Bericht von der 47. Jahrestagung des VDVA in Frankreich

Die Jahrestagung 1996 des Verbandes Deutscher
Verkehrs-Amateure (VDVA) fand vom 9. bis 19.
Juni in Frankreich statt, worauf sich am 20. Juni
noch eine Nachtagung in Turin anschlof. Nicht
alle der insgesamt 37 Teilnehmer konnten aus
unterschiedlichsten Grunden an der kompletten
Tagung teilnenhmen, wodurch ein standiger Wech-
sel innerhalb der Gruppe stattfand. Der letzte Teil-
nehmer stiel gar erst zur Gruppe, als die ersten
bereits wieder zu Hause waren. Das Wetter hatte
es in dieser Zeit besonders gut gemeint mit den
Fotofreunden und der Filmindustrie. Trotz des
Dauersonnenscheins (von wenigen Ausnahmen
abgesehen) entwickelte sich keine unertragliche
Hitze, so daR man von idealen Ta-
gungsbedingungen sprechen konnte.

Der folgende Tagungsbericht soll einen kleinen
Uberblick Uber den Tagungsablauf, aber auch
Uber kleine Kuriositaten und Nettigkeiten am Ran-
de des offiziellen Programms berichten und somit
ein Spiegelbild der guten Stimmung in der Gruppe
darstellen. Eine Kleinigkeit ist Ubrigens von einem
waschechten Norddeutschen einfach hinzugedich-
tet worden, viel Spaf beim Suchen!

Die VDVA-Gruppe hat wahrend der Tagung alle
StraRenbahnbetriebe mit Ausnahme von StraR-
burg besucht. Straburg konnte sich schlecht in
einen geregelten Tagungsablauf einbauen lassen,
weiterhin liegt es so dicht hinter der deutschen
Grenze, daR eine Einbindung bei einer sud-
westdeutschen Tagung problemlos mdglich ware.

In Frankreich wurden in den letzten 12 Jahren in
funf Stadten komplett neue StraRenbahnbetriebe
eréffnet, und von den zuvor existierenden drei Be-
trieben wurden zwei grundlegend erneuert. Ledig-
lich in Marseille fahrt die StralBenbahn (fast) ge-
nauso wie vor 25 Jahren. Die Betriebe sind
durchweg modern und straff organisiert. Jedes
Unternehmen verfugt weitgehend tber einen ein-
heitlichen Wagenpark, hat einen hohen techni-
schen Standard, eine ausgekligelte Marketing-
strategie und realistische Zukunftsvisionen. Unter
den engagierten Beschaftigten sind bei allen Be-
trieben auch Leute mit einem Herz fur Verkehrs-
amateure zu finden.

Die Tagung begann am Sonntag, den 9. Juni mit
einer Fahrt mit dem TGV-Nord von Paris nach
Lille. Nach Ankunft im Bahnhof Lille-Flandres
konnte jeder auf eigene Faust mit der "Mongy", der
StraRenbahn Lilles, fahren. Die "Mongy” umfafdt
zwei StraRenbahnstrecken von Lille in die Nach-
barstadte Tourcoing bzw. Roubaix. Seit 1994 sind
dort ausschlieRlich moderne Niederflurwagen ita-
lienischer Herkunft im Einsatz. Eine Besichtigung
des neuen Depots war am Sonntag zwar leider
nicht mdglich, aber immerhin gelangen beim alten
Depot einige Schnappschisse durch den Zaun.
Zwar besteht keine Gleisverbindung mehr zum
Gleisnetz der neuen "Mongy", aber die dort hin-
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terstelliten Vier- und Sechsachser von DUEWAG
(ex Vestische bzw. BoGeStra) machten den Ein-
druck, als waren sie gestern abend erst einge-
ruckt. Vielleicht sieht man diese Wagen bald ir-
gendwo in Osteuropa?

Am Nachmittag ging's gemeinsam mit einem Lini-
enbus zur MuseumsstraBenbahn Lille, die vom
Verein AMITRAM betrieben wird. Zunachst be-
sichtigte die Gruppe die in einer Industriehalle
hinterstellte umfangreiche Wagensammlung des
Vereins, die neben Omnibussen aus Frankreich
auch Straltenbahnwagen aus Lille und anderen
franzésischen und schweizerischen Stadten um-
faRt. Weiter ging's wiederum mit dem gleichen Bus
der Linie 9 (der Fahrer hatte jetzt endgultig Ab-
schied genommen von einem geruhsamen Dienst-
Nachmittag) zur  Endstation der  Muse-
umsstralBenbahn. Hier waren die Triebwagen 304
(ex Lille), 74 (ex Neuchatel/Schweiz) und 175 (ex
Bern) im Einsatz auf der mittlerweile mehr als 2 km
langen Strecke, die mit ihren Gleisen entlang ei-
nes Kanals zahlreiche Fotomotive bietet (zum
Gluck fotografiert man den intensiven Geruch ei-
nes Kanals nicht mit).

Bis zur Abfahrt des TGV blieb noch ein wenig Zeit,
die vollautomatische VAL-Metro sowie den neuen
EUROSTAR-Bahnhof Lille-Europe kennenzuler-
nen. Der TGV nahm auf der Fahrt nach Paris nicht
die Schnellfahrstrecke, sondern die wunderschéne
Route Uber Arras und Amiens. Selbst fur die etwas
langere Strecke berechnete die SNCF keinen
Centimes extra, einen Dank an die SNCF.

Am néachsten Tag stand ein Tagesausflug nach
Rouen auf dem Programm. Am Bahnhof begrufte
ein Monsieur der Verkehrsbetriebe die VDVA-
Gruppe und erlduterte zunachst einmal die Aus-
stattung und die Besonderheiten der unterir-
dischen Station Gare-rue-Verte, bevor es mit ei-
nem planmaRigen Zug der METROBUS zur End-
station Boulingrin ging. Die Metrobus wird ihrem
Namen allerdings nicht gerecht: Sie ist weder eine
Metro noch ein Bus, sondern eine Stralenbahn
mit vier unterirdischen Haltestellen. Ab Boulingrin
ging's mit einem Sonderzug quer durch die Stadt
auf das andere Seine-Ufer zur Endstation Geor-
ges-Braque. Auf dem Ruckweg wurde Halt beim
supermodernen Depot gemacht, wo der Sonder-
wagen zunachst am "Schwimmbad des Direktors"
(eine Ahnlichkeit mit einem Regenwassersammel-
becken war unverkennbar) zum Fotografieren
postiert wurde. AnschlieBend wurden kurz alle we-
sentlichen Dinge der Ateliers (die Franzosen ha-
ben so einen schénen Namen fur Werkstéatten ...)
gezeigt, angefangen vom Hochleistungs-Staub-
sauger fur die Fahrzeugreinigung uber die Hegen-
scheid-Radsatzdrehbank bis hin zum Cola-
Automaten. Weiter ging's mit dem Sonderwagen
zur zweiten Strecke auf dem linken Seine-Ufer,
nach Mairie-Sotteville. Diese Strecke wird im
kommenden Jahr um acht Stationen zur Universi-



tat verlangert, und den Erlauterungen zufolge sind
die Arbeiten am Ende der Strecke schon fast ab-
geschlossen. Die Ruckfahrt erfolgte zurlck auf
das andere Seine-Ufer, wo bei der Station
"Theatre des Arts" noch eine Besichtigung der
modernen Betriebsleitstelle und ein Vortrag Gber
die weitere Entwicklung des OPNV in Rouen er-
folgte. Extra fur den VDVA-Besuch wurde zudem
das Video Uber die Stralenbahn Rouen mit Erldu-
terungen in deutscher Sprache versehen! Hiermit
endete der offizielle Teil des Programms bei einem
modernen und anspruchsvollen Verkehrsbetrieb,
am Nachmittag blieb noch genugend Zeit, die
wunderschéne Innenstadt mit der Kathedrale ken-
nenzulernen oder den Metrobus zu fotografieren
(z.B. auf der Seine-Briicke mit der Kathedrale im
Hintergrund).

Am Dienstag, den 11. Juni stand ein kurzer Ein-
blick in das Verkehrsgeschehen von Paris auf
dem Programm. Zunachst 6ffneten sich am Mor-
gen die Turen des Verkehrsmuseums St. Mandé
extra fur die VDVA-Besucher. In diesem Museum
sind zahlreiche historische Omnibusse
(Uberwiegend aus Paris), Trolleybusse, historische
StraRenbahnen, Dampf-Vorortbahnen und Metro-
zUge ausgestellt. Von den Stralenbahnwagen
sind leider nur zwei aus Paris, und die Vielzahl
franzosischer Wagen wird erganzt um einen PCC-
Wagen aus Den Haag und einen Zuricher GroR-
raumzug. Demnachst soll auch noch ein
DUEWAG-Sechsachser aus Dusseldorf kommen...
Eine Ausstellung tber die "Renouvelle” (auf
Deutsch: Renaissance) der Stralkenbahn rundete
den Besuch dieses sehenswerten Museums ab.
Mit einem historischen Omnibus des Verkehrsmu-
seums ging's Uber die groRe RingstralRe zur End-
station der neuen Pariser StraRenbahn, Bobigny
Pablo Picasso. Nach einer kurzen Mittagspause
fuhr der historische Bus mit der offenen Plattform
die VDVA-Gruppe zum gemeinsamen Straf3en-
bahn- und Metro-Depot Bobigny, wo zunéchst das
obligatorische Tagungsfoto entstand. Es folgte ein
ausfuhrlicher Rundgang durch die Wartungshalle
der Stralkenbahn- und Metrowagen, und auf dem
Freigelande stand der historische Straenbahnwa-
gen 1501, der jahrelang in Brussel hinterstelit war.
Leider war kein Fahrer verfugbar, der diesen Wa-
gen fahren durfte, und bei einer Sonderfahrt hatte
der Wagen aufgrund der geringen Geschwin-
digkeit fur ein mittleres Verkehrschaos auf der
StraRenbahnlinie T1 gesorgt. Zumindest fand sich
noch eine Fahrerin, die fur die Fotografen den
Stromabnehmer an die Fahrleitung legen konnte.
AnschlieRend fand eine Sonderfahrt mit einem mo-
dernen StralRenbahnwagen statt, wobei zun&chst
die ca. 1 km lange Betriebsstrecke passiert wer-
den mufte, bei der die Fahrleitung normalerweise
tagstiber wegen einer niedrigen Brucke immer ab-
geschaltet sein muR. Aufgrund des dichten Taktes
konnten auf der Fahrt zur anderen Endstelle nach
Saint-Denis keine Fotohalte eingelegt werden. In
Saint-Denis stieg ein Grofteil der Gruppe aus, um
dort die StraRenbahn bzw. die Hochgeschwindig-

BER1996X.D0OC

keitszige EUROSTAR (nach England), THALYS
(nach Brussel) und TGV (nach Nordfrankreich) zu
fotografieren. Der Rest des Tages stand zur freien
Verfugung, wobei einige VDVA'ler noch die zweite,
im Bau befindliche, Stralenbahnlinie von Paris
(Issy-Plaine - La Défense) suchten und fanden
oder eine Abend-Schiffsfahrt auf der Seine mach-
ten.

Am darauffolgenden Tag war ein Tagesausflug
nach Nantes eingeplant. In nur zweistindiger
Fahrt mit dem TGV-Atlantique war die Loire-
Metropole nahe dem Atlantik erreicht. Am Bahnhof
begrufte gleich eine Madame der Verkehrsbe-
triebe die Tagungsteilnehmer und begleitete die
Gruppe auf der Fahrt im Linienwagen zum Stra-
Renbahndepot. Dort erlauterte sie zunachst die
Verkehrsgeschichte und -situation in Nantes und
ging bei ihrem informativen Vortrag auch auf die
Zukunftsplane der ersten der neuen franzdsischen
Stralenbahnen (eréffnet 1985) ein. Beim Rund-
gang durch die Werkstatten und Uber das Freige-
lande fielen die Blicke naturlich auf den einzigen
in Betrieb befindlichen franzésischen Arbeitstrieb-
wagen, den Schienenschleifwagen 145 (ex 5162
Rheinbahn Dusseldorf [Umbau Schérling]) und auf
den Museumswagen 144. Der Museumswagen
blieb allerdings in der Halle, da nur der 1. Direktor
des Betriebes das Recht hat, diesen Wagen zu
bewegen, und der Direktor hatte Urlaub. Selbst ein
VDVA-Handverschub fiel unter den Begriff
"Bewegen", so daR nur die Hoffnung auf eine ma-
gische Geisterhand blieb... Beim gemeinsamen
und ausgiebigen Mittagessen mit dem Direktor des
anderen Depots Trocardiére lernten die VDVA-
Besucher die Vorzuge franzdsischen Weins, fran-
z6sischer Kuche und eines gut geflhrten Betriebs-
restaurants kennen. Die Uberaus positiven Reak-
tionen auf diese Einladung mégen wohl die magi-
sche Geisterhand bewogen haben, den Museums-
wagen 144 aus der Halle zu fahren, zumindest
stand das vorbildliche Schmuckstuck nach dem
Mittagessen bei bestem Sonnenlicht zum Fotogra-
fieren bereit. Der Direktor des Depots Trocardiere
begleitete jetzt die VDVA-Gruppe auf der Fahrt in
die Innenstadt und auf "seiner" Linie 2. An beson-
ders interessanten Punkten (z.B. am Depot der
alten StraRenbahn) wurde ein Zug Ubersprungen.
So endete die gemeinsame Rundfahrt am spaten
Nachmittag im Depot Trocardiére, wo die Demon-
stration der Hilfskupplung zunédchst den berihm-
ten Vorfuhreffekt hatte. Dem besonderen Ehrgeiz
der Depotmitarbeiter ist es zu verdanken, dal die
Funktionsfahigkeit dieser interessanten Ein-
richtung eindrucksvoll bewiesen wurde. Nach dem
ausgiebigen Programm wird Nantes in wohituen-
der Erinnerung verbleiben. Leider blieb etwas we-
nig Zeit, diesen interessanten Betrieb noch naher
kennenzulernen, so daR einige VDVA'ler spatere
TGV-Zuge fur die Heimfahrt nach Paris nutzten.

Am 13. Juni stand ein Standortwechsel nach Lyon
auf dem Programm. Fur den Transport zum Bahn-
hof Paris-Gare de Lyon hatte Walter Vogele einen



Bus gechartert, und als in dem Linienbus die
dreiRigképfige Gruppe samt Gepéck verstaut war,
wollte der Bus einfach nicht mehr anspringen.
Kurzerhand wurde ein anderer Bus aus dem Li-
niendienst abgezogen, und in fur Pariser Verhalt-
nisse ungewohnlich schneller Zeit war der Ab-
fahrtsbahnhof erreicht.

Mit dem "Ur-TGV" wurden dann innerhalb von
zwei Stunden etwa 500 Kilometer zurlckgelegt,
und noch am Vormittag konnte die VDVA-
Mitgliederversammlung im Kinosaal des Lyoner
Hotels abgehalten werden.

Am Nachmittag zeigte dann ein ehemaliger Mitar-
beiter der Verkehrsbetriebe im Schnelldurchgang
die interessantesten OPNV-Einrichtungen von
Lyon. Hierzu zahlen unter anderem die Zahnrad-
Metrolinie C, der Trolleybus (insbesondere die Li-
nie 6, die durch enge Gassen mit etwas kurzeren
Altbau-O-Bussen fahrt), die vallautomatische Me-
trolinie D und die beiden Standseilbahnen nach
Fourviére und St. Just. An der Basilique de Four-
viére hatte man einen wunderschénen Uberblick
Uber die Stadt Lyon, die sich gerade fur den VDVA
und den zwei Wochen spater stattfindenden G7-
Weltwirtschaftsgipfel herausgeputzt hatte. Es blieb
danach noch genigend Zeit, um den OPNV-
Schnelldurchgang noch einmal zu wiederholen
und in Ruhe zu fotografieren. Ob Bill Clinton, Hel-
mut Kohl, John Major etc. auch ein so tolles Pro-
gramm in Lyon hatten?

Am nachsten Tag ging's per Bus zur Chemin de
Fer_de Vivarais. In Tournon bestand noch die
Mdglichkeit, die abgestellten Lokomotiven und
Triebwagen zu fotografieren, u.a. eine ehemalige
B1-Tramwaylok von 1909 mit zwei Flhrerstanden!
Der 1. Vorsitzende des Betreibervereins (es ist der
gleiche Herr, der am Vortag durch Lyon geflhrt
hatte) begrufte die VDVA-Tagungsteilnehmer und
sorgte noch gleich dafur, dall einige
"Schmucksticke" (u.a. ein Salonwagen) in rechte
Sonnenlicht gefahren wurden. Im planméaRigen
Dampfzug war ein Wagen fur Herrn Vogele reser-
viert, gnadigerweise lie® Herr Vogele die anderen
VVDVA'ler jedoch auch in seinem Wagen mitreisen.
Gleich hinter dem Bahnhof Tournon nutzt die me-
terspurige Chemin de Fer de Vivarais die normal-
spurige SNCF-Guterzugstrecke Lyon - Nimes mit,
bevor sie die mehr als 30 km im Tal der Doux bis
nach Lamastre zurlcklegt. Kurz nach Ankunft im
Zielbahnhof Lamastre konnte noch das Drehen
der Lokomotive mit Muskelkraft beobachtet wer-
den. Die Mittagspause war so grof3zugig bemes-
sen, dal mit dem Bus noch die ehemalige Strecke
von Lamastre nach Le Chelard abgefahren werden
konnte. Nahe dem Bahnhof Lamastre sind in ei-
nem Schuppen der 2x-Tw 439 und ein Zahnrad-
bahnwagen, beide ex Lyon, sowie neun weitere
alte StraRenbahnwagen hinterstellt, die auf der
kunftigen MuseumsstraBenbahn Lyon eingesetzt
werden sollen. Der 1. Vorsitzende des Vivarais-
Vereins erlduterte, dall kurzlich die Entscheidung
gefallen ist, in einem Park im Stden von Lyon eine
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ca. 3 km lange MuseumsstraRenbahn zu bauen,
die ca. 1999 in Betrieb gehen wird. Die Ruckfahrt
von Lamastre nach Tournon konnte entweder mit
dem planméaRigen Dampfzug oder im Reisebus
(= Fotobegleitbus) erfolgen. Wie leistungsfahig
diese Museumseisenbahn ist zeigte sich in
Boucieu-le-Roi, wo der Zug etwa 10 Minuten auf
den langsamen Fotobegleitbus warten mufite.
Nach der Ankunft in Tournon konnte noch der
planmaRige Schienenbus der Vivarais-Bahn abge-
lichtet werden.

Auch am néchsten Tag kam ein Reisebus zu
VDVA-Ehren: Es ging zunachst nach Grenoble,
wo ein kurzer Besuch bei der 1987 eroffneten
StralRenbahn auf dem Programm stand. An der
Endstelle Fontaine-la-Poya empfing der techni-
sche Direktor der Verkehrsbetriebe Grenoble die
Verkehrsamateure. An der Haltestelle Gares
(Bahnhofe) wurde die Fahrt kurz unterbrochen,
und bei dem dichten Takt und der interessanten
GleisfUhrung am Bahnhof konnten in kurzester
Zeit viele interessante Schnappschisse gemacht
werden. Weiter ging's mit der 1992 eréffneten Li-
nie B zu den Universitaten, die auf ihrem Weg
zweimal die Isére Uberquert und Gber das Gelénde
des groRRen Krankenhauses fahrt (die Bahn halt di-
rekt an der Notfallaufnahme!). An der Endstelle
Universités wartete der Bus und brachte die Grup-
pe zum Betriebshof nahe dem Alpexpo-
Messegelande (Haltestelle Grand-Place). Einem
kurzen Vortrag Uber die Entwicklung der Greno-
bler StraBenbahn einschlieRlich eines kurzen und
pfiffigen Videos folgte ein Rundgang durch die
Wagenhallen. Danach hatte jeder noch kurz Zeit,
ein paar Bilder in der Grenobler Innenstadt zu ma-
chen (die StraRenbahn flgt sich dort so wunder-
schon in das Stadtbild ein, einmalig...), bevor der
Bus die Gruppe am Grand-Place bzw. an der
Endstelle Auguste Delaune zur nachsten Etappe
aufpickte.

Etwa 20 km sudlich von Grenoble liegt St-
Georges-de-Commiers, der Ausgangspunkt der
Chemin de Fer de la Mure. Der Besuch bei dieser
mehr als 30 km langen touristischen Eisenbahn-
strecke wurde gepragt von Erinnerungen an groRRe
Zeiten dieser Bahn, atemberaubende Streckenflih-
rungen, Schweizer Wagenmaterial und "Madame
Perrin". Aber zunachst der Reihe nach: Vor Ab-
fahrt des Zuges konnte sich in den Werkstéatten
dieser interessanten Bergbahn umgesehen wer-
den. Der Werkstattmeister zeigte auch die Halle,
die im Vorjahr einer Brandstiftung zum Opfer gefal-
len war, und versicherte glaubhaft, dal eine Wo-
che nach dem VDVA-Besuch wieder ein Dach
Uber den Hallengleisen zu finden sei. Im Zug war
der Wagen 33 der schweizerischen Bahn ASD
(Aigle - Le Sépey - Les Diablerets) komplett far
den VDVA reserviert, wahrend im Wagen 14 der
Appenzeller Bahn einige Platze fur "Madame Per-
rin" freigehalten werden muBten. Zur Abfahrtszeit
um 14:30 Uhr waren alle da, nur nicht die Gruppe
von "Madame Perrin". Also wurde als neue Ab-




fahrtszeit 14:45 festgelegt, und als um 15:00 Uhr
immer noch keine "Madame Perrin" in Sichtweite
war, fuhr der Zug endlich ab. Auf dem ersten
Bahnubergang nach etwa einem Kilometer machte
der Zug dann eine Schnellbremsung! Der Grund:
"Madame Perrin" war da, und die nicht mehr ganz
so jungen Teilnehmer ihrer Gruppe stiegen dann
mitten auf dem Bahnubergang in den fur sie re-
servierten Wagen. Trotz der groRen Verspéatung
legte der Zug - wie versprochen - drei Unterwegs-
halte zum Fotografieren ein. Die Ruckfahrt ab La
Mure war dann etwas weniger aufregend
(schlieRlich war "Madame Perrin" nicht mehr da-
bei) mit zwei weiteren Fotohalten, oder mit dem
VDVA-Sonderbus als Fotobegleitbus. Leider ist
die La-Mure-Bahn nicht mehr im besten Unterhal-
tungszustand, weil nach Einstellung der Kohle-
transporte im Jahr 1988 nur noch wenige Touri-
stenztge taglich Geld in die Kasse bringen und
weil der Zahn der Zeit doch an der 108 Jahre alten
Bahn nagt. Die La-Mure-Bahn war im Jahr 1903
Gbrigens die erste Bahn der Welt, die mit Gleich-
hochspannung (2400 V) betrieben wurde. Es bleibt
zu hoffen, daR diese Bahn mit wunderschdnen
Panoramen Uber Stauseen, Felsschluchten und
Eisenbahnviadukten noch lange im Einsatz blei-
ben kann.

Auf Wunsch zweier Herren wurde auf der Ruck-
fahrt noch einmal kurz in Grenoble Halt gemacht,
da die letzten Sonnenstrahlen zum Fotografieren
in dieser schonen Alpenmetropole ausgenutzt
werden soliten.

Am Sonntag stand ein Tagesausflug mit der Eisen-
bahn zur StraRenbahn von St. Etienne auf dem
Programm. Zunachst wurde die Leistungsfahigkeit
der Fahrkartenautomaten am Bahnhof Carnot auf
die Probe gestellt, bevor es dann mit planmanRigen
Wagen der einzigen StralRenbahnlinie 4 zum neu-
en Betriebshof im Norden der Stadt ging. Dieser
Betriebshof fur Strafenbahn, O-Bus und Omnibus
wurde 1991 eréffnet und beherbergt - wie selbst-
verstandlich - in einer extra errichteten Halle ein
kleines und sehr sehenswertes Betriebsmuseum
mit mehreren Fahrzeugen und einer Vielzahl von
Ausristungsgegenstanden, die eben ein Verkehrs-
betrieb haben mufte. Der Betriebshof ist sicherlich
einer der modernsten Europas, angefangen von
der automatischen Betankungsanlage fur Omni-
busse (der Roboter fullte extra fur den VDVA 2,64
Liter Diesel in den Vorfuhrbus) Uber den Riesen-
Reinigungsstaubsauger bis hin zur computer-
verwalteten Wagenaufstellanlage fuar Strallen-
bahnen. Wahrend des Rundganges wurde Kurzer-
hand arrangiert, dal der bestellte Niederflur-
Sonderwagen gegen einen PCC-Triebwagen ge-
tauscht wurde, da an diesem Sonntag ohnehin nur
Niederflurwagen im Linieneinsatz waren. Die
Rundfahrt mit dem PCC-Triebwagen 525 begann
auf dem Betriebshofgeldnde und fuhrte zunachst
zur Endhaltestelle "Hopital Nord". An der alten
Endstelle "Terrasse" wurde die linienmafig nicht
mehr befahrene Schleife genutzt, um den Planzug
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vobeizulassen. So hatte man genugend Zeit, zahl-
reiche Fotohalte in der Innenstadt bei bestem Licht
einzulegen. Selten hatte eine VDVA-Gruppe einen
solch kooperativen Fahrer, der anscheinend schon
in den leuchtenden Augen der Fahrtteilnehmer ei-
nen Fotowunsch ablesen konnte. Allein bei der
einmaligen Innenstadtquerung wurden 12 Fotohal-
te eingelegt, und das bei einem 12-Minuten-Takt
der Linie 4! An der Endstation Solaure wurde
gleich noch ein neues Uberholgleis eingeweiht,
wobei einige VDVA'ler sogar halfen, Teerreste von
den Schienen zu entfernen! Die Ruckfahrt ging
etwas weniger anstrengend vonstatten, weil die
Sonne jetzt von der falschen Seite kam. Dennoch
begleiteten die letzten Hartgesottenen den Fahrer
bis zum Einrticken im Depot, und dort erkannte er
sofort, daR die Fahrgaste immer noch einen
Wunsch auf dem Herzen hatten: einen PCC-
Sechsachser im Sonnenlicht! Also arrangierte der
Fahrer kurzerhand mit der Leitstelle einen kleinen
Rundkurs mit dem PCC-Wagen 951 Uber den Be-
triebshof (auf computergestitzten Betriebshéfen
ist es nicht mehr méglich, mal eben einen Wagen
aus der Halle zu fahren!). Die Hartgesottenen
mochten jetzt dem Fahrer gar nicht mehr ins Ge-
sicht schauen, sonst hatte er womdéglich noch den
einen oder anderen Wunsch aus den Augen abge-
lesen. Den Einsatz des Turm-LKWs in der Innen-
stadt hat der Fahrer allerdings nicht zu verantwor-
ten, denn die Uberreste der Weihnachts-
beleuchtung, die sich in der Oberleitung verfangen
hatten, waren in der Juni-Warme begrundet. Die
Magnetstreifen-Tageskarten der Verkehrsbetriebe
férderten Ubrigens den neuen olympischen Wett-
bewerb "Der fleiigste Verkehrsamateur", da nach
jedem Einsteigen beim Entwerten die Wagen-
nummer auf die Fahrkarte gedruckt wurde. So
konnte der Tagessieger mit 26 Ein- und Ausstie-
gen (inkl. Sonderfahrt) ermittelt werden!

Am Montag, den 17. Juni, stand ein weiterer
Standortwechsel auf dem Programm, namlich von
Lyon nach Marseille. Dort war am Nachmittag ein
Besuch bei der einzigen StraRenbahnlinie, der 3
km langen Linie 68 angekundigt. Gemeinsam mit
einer Mitarbeiterin aus der Offentlichkeitsabteilung
der Verkehrsbetriebe Marseille wurde eine Fahrt
auf der Linie 68 unternommen, und im Depot St.
Pierre erhielten die VDVA-Besucher einen kurzen
Vortrag uber die Verkehrsbetriebe Marseille. In
Marseille ist zwar alles ganz anders, aber nicht
hoffnungslos. So gibt es auch dort Planungen fur
eine Verlangerung der Linie auf SNCF-Gleisen. Es
schloR? sich eine Besichtigung des Betriebshofes
und der Werkstatten an, wo gerade ein Moderni-
sierungsprogramm fur die 19 PCC-Wagen durch-
gefuhrt wird. Auch die beiden Museumswagen
(davon einer fahrfahig) konnten in der Wagenhalle
besichtigt werden. Im AnschluR daran blieb etwa
eine Stunde Zeit, die Linie 68 auch fotografisch
festzuhalten, bevor gegen 17:00 Uhr mit dem
HISTOBUS der Verkehrsbetriebe (es handelte
sich allerdings nicht um einen historischen Bus)
eine ausgiebige Stadtrundfahrt durch die Millio-



nenstadt am Mittelmeer gemacht wurde. Die rihri-
ge Dame aus der PR-Abteilung der Verkehrsbe-
triebe und der sehr agile Busfahrer wetteiferten im
Prasentieren der Sehenswurdigkeiten Marseilles,
und gerade deshalb war es eine ausgewogene
und exzellente Stadtrundfahrt! Individuelle Wun-
sche nach Sehenswurdigkeiten (z.B. ein Fahrlei-
tungs-Wendedreieck fur O-Busse, das allerdings
nur noch auf einem alten Fahrleitungsplan exi-
stierte) wurden selbstverstandlich berlcksichtigt.
Als nach mehr als 3 Stunden die letzten immer
noch nicht die Nase voll hatten, zeigte der Busfah-
rer noch den modernen Hafen von Marseille, von
dem Passagierfahren nach Korsika, Tunis und Al-
gier starten. Als bereits alle Verabschiedungs-
Zeremonien vollzogen waren, fragte eine
VDVA'’lerin nach einer guten Marseiller Bouilla-
baisse, und prompt fuhr der Busfahrer die verblie-
benen 12 Stadtrundfahrer zu einem exzellenten
Restaurant am Alten Hafen von Marseille mit dem
passenden Namen "La locomotive". Und dort gab
es eine wirklich ausgezeichnete Marseiller
Bouillabaisse mit sechs verschiedenen Fischsor-
ten. Als Ausweichessen gab es ubrigens Braun-
kohl mit Pinkel?! Trés bon! Excellent!

Der folgende Tag begann mit einer Zugfahrt von
Marseille nach Nizza, wo exakt 43 Minuten zum
Kennenlernen der Stadt, zum Mittagessen und
dann zum Umsteigen zur Chemin de Fer de la
Provence (CP) blieben. Mit dieser meterspurigen
Eisenbahn, die mit ihren Triebwagen auch einen
Vorortverkehr in Nizza betreibt, ging's in dreiein-
halbstundiger Fahrt nach Digne. Die 150 km lange
Strecke fuhrt direkt von der Céte d'Azur in die Al-
penauslaufer der Provence und ist daher eine
landschaftlich auBerst reizvolle Eisenbahnstrecke.
Durch ein Unwetter im November 1994 war die
Strecke sogar kurzzeitig einstellungsbedroht, aber
glucklicherweise entschloR man sich zum Wieder-
aufbau der an vier Stellen schwer beschadigten
Bahn, und der durchgehende Betrieb konnte
schlieBlich am 25. April 1996 wieder auf-
genommen werden. In St.Martin du Var gab's die
erste Zugkreuzung, und die VDVA-Fruhaufsteher,
die einen umgekehrten Fahrtverlauf gewahlt hat-
ten, konnten aus dem Triebwagen heraus eine
Horde fotografierender Verkehrsamateure ablich-
ten. Beim Streckenmittelpunkt in Annot nahmen
die beiden Triebwagen des Zuges Nr. 5 noch ei-
nen Beiwagen mit, und zwanzig Minuten spater in
Thorame Gare schien der Grund auch klar zu sein:
Eine Kindergarten-Gruppe! Aber weit gefehit: Die
etwa 50 braven Kinder nebst ihrer aufgeregten
Begleiterinnen zwéangten sich in die beiden Trieb-
wagen, und der Beiwagen blieb leer. Dennoch er-
reichten alle unversehrt Digne, einen Bahnhof, der
schon mal wesentlich bessere Tage gesehen hat.
Die Normalspurgleise der SNCF wurden schon
seit Jahren nicht mehr befahren, im alten CP-
Kleinbahnhof war ein Bistro einquartiert, und die
wenigen SNCF-Fahrgaste werden mit dem Bus
beférdert, dennoch unterhélt die SNCF in diesem
Bahnhof eine Fahrkartenausgabe mit allem Drum
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und Dran! Um wenigstens ein biRchen Umsatz zu
erzeugen, entschlossen sich einige VDVA-
Mitglieder, dort eine Fahrkarte fur den folgenden
Tag zu kaufen, und zwar eine Euro-Domino-Erma-
Rigungsfahrkarte fur die italienische Strecke von
Limone nach Turin. Der junge Fahrkartenverkaufer
kam ganz schén ins Schwitzen und muBte sich
schlieRlich vom Computer geschlagen geben: Der
Preis dieser Fahrkarte betrug ganze 0O (in Worten:
null) Franc. Und so wird wohl in seinem Tagesbe-
richt stehen: 5 Fahrkarten verkauft, Einnahme O
Franc. Vive la Computerzeitalter! Zurtck ging's mit
dem SNCF-Ersatzbus nach Chateau-Arnoux-St-
Auban, einem Bahnhof, der wirklich keinerlei M&g-
lichkeiten zur Verklrzung der einstindigen Warte-
zeit bot, auRer der Gelegenheit, mit einem ande-
ren Zug bis zum nachsten Bahnhof (Sisteron) ent-
gegenzufahren. Am Abend erreichte man schliefl3-
lich wieder Marseille, ein unvergeRlicher Ausflug
in die Provence!

Am Mittwoch, 19. Juni, hiel® es Abschied nehmen
von Frankreich. Erneut ging's mit dem Zug entlang
der Cote d'Azur nach Nizza, wo in einen SNCF-
Triebwagen nach Breil-sur-Roya umgestiegen
wurde. In diesem Bergdorf kurz vor der italieni-
schen Grenze existiert ein kleines Ecomusée, in
dem u.a. ein StraRenbahnwagen aus Marseille (in
den Farben von Nizza), ein O-Bus aus dem italie-
nischen San Remo und diverse Eisenbahnfahr-
zeuge untergebracht sind. Betrieben wird dieses
Museum, das auerdem noch Modellbahnen be-
herbergt, vom Verein der Coéte d'Azur-Strallen-
bahnfreunde. Die Museumsmitarbeiter hatten sich
gut auf die VDVA-Gruppe vorbereitet und sogar
einen Dolmetscher Franzdsisch - Schwabisch en-
gagiert. Von Breil-sur-Roya ging's weiter mit einem
italienischen Triebwagen Uber die Tendabahn
nach Limone, wo ein anderer Zug bereitstand, der
die Gruppe nach Turin beférderte. Am Abend
konnte man in den Restaurants der norditalieni-
schen Stadt das FuRball-Europameisterschafts-
spiel ltalien - Deutschland verfolgen, und auch
diejenigen, die keinen Blick auf die Fernseher
werfen konnten, bekamen den Spielverlauf lebhaft
von den anwesenden Tifosi geschildert.

Die Nachtagung zur 47. VDVA-Jahrestagung fand
schlieRlich bei der StralBenbahn Turin statt. Die
Gruppe wurde zunachst vom technischen Direktor
und vom Betriebsleiter der Verkehrsbetriebe
empfangen und wurde in kurzen Vortragen Uber
die aktuelle Situation in Turin informiert. Anschlie-
Rend ging's gemeinsam mit einer Dame der Ver-
kehrsbetriebe zur Zahnradbahn Sassi - Superga.
Am Bahnhof muRte auf die Linie 15 umgestiegen
werden, die jedoch wegen eines Demonstration in
der Innenstadt nicht fuhr. Einige Fotofans nutzten
die Wartezeit zum ausgiebigen Fotografieren von
den Linien, die noch fuhren, und verpaften damit
die Gruppe, die sich mittlerweile einen anderen
Weg ausgewahlt hatte. Diese vier VDVA'ler
schnappten sich dann die erste 15, die wieder
fuhr, und kamen noch vor der groen Gruppe im



Zahnradbahnhof Sassi an und erwischten somit
noch gerade die Abfahrt der stindlich verkehren-
den Bergbahn. Der groBe VDVA-Gruppe mufte
dagegen die Zeit bis zur nachsten Abfahrt vertrei-
ben, aber das Depot der Zahnradbahn bietet aller-
lei sehenswerte Fahrzeuge, u.a. zwei Rangierlo-
komotiven mit Oberleitungsbetrieb und einen Pfer-
debahnwagen. Die Mittagspause konnte jeder
selbst gestalten, und am Nachmittag stand eine
Besichtigung des Betriebshofes Tortona auf dem
Programm. Der Betriebshofvorsteher bestand -
trotz offizieller Begleitung durch die Dame der
Verkehrsbetriebe - darauf, daR jeder Teilnehmer
zunachst eine Haftungsverzichtserklarung unter-
schreiben misse. Nach kurzem Hin und Her gab
er sich aber schlieRlich mit einer Unterschrift von
Walter Végele zufrieden. Der Betriebshof selbst ist
gréRtenteils Uberdacht, das Sehenswerteste sind
die beiden Sonderwagen, der Museumswagen 116
und das Risto-Tram 2758. Die Frage, mit welchem
der Wagen die anschlieRende Sonderfahrt statt-
finden sollte, wurde ganz auf VDVA-Weise beant-
wortet: mit beiden! Also startete zunachst das Ri-
sto-Tram zu einer kurzen Rundfahrt auf Gleisen
der Linien 15 und 3, wahrend sich daran eine
mehrstindige Sonderfahrt mit dem zweiachsigen
Museumswagen 116 (Baujahr 1911, Hoéchstge-
schwindigkeit 30 km/h) durch die Innenstadt an-
schloR. Die VDVA-Fotografen bewiesen einmal
mehr, daR sich Fotohalte in Presto!-Presto!-
Manier problemlos durchfuhren lassen. Die
Rundfahrt endete schlieflich am Piazza Castello
(SchloRplatz), den der Museumswagen zu Foto-
zwecken noch zweimal umrundete. Damit endete
auch der offizielle Teil dieser sehr gelungenen und
abwechslungsreichen VDVA-Tagung 1996. Die
mehrere Tage andauernden sintflutartigen Regen-
falle begannen exakt eine % Stunde nach Ta-
gungsende. Walter, danke fur die perfekte Koordi-
nation!

Einige Teilnehmer fuhrten noch persénliche Nach-
Nachtagungen in Italien oder Frankreich durch, so
z.B. bei der Rittnerbahn in Bozen. Der Dank aller
Teilnehmer geht einmal mehr an Walter Végele,
der die Tagung mit gewohnter Sorgfalt vorbereitet
hatte (fur Paris gab's sogar Tips, ob es sinnvoller
ist, in den vorderen oder hinteren Metro-Wagen
einzusteigen!), immer den Uberblick Uber die
Gruppe behielt und sich auch von auflergewdhn-
lichen Pfennigfuchsereien nicht aus der Ruhe
bringen lieR. Vielen Dank, Walter!

Text: Ingo Teschke, Bremen.

Bitte schon jetzt vormerken:

= VDVA-Tagung 1997 im Rheinland mit Nach-
tagung in Belgien
Termin: 1. - 10. August 1997
Standort: voraussichtlich Bonn und
KélIn, Nachtagung Belgien 11./12. August1997
Sehenswertes: Bonn, Kéin, Dussel-
dorf, Krefeld, BN/Brugge u.v.m.

= VDVA-Tagung 1998 in Tschechien
Genaueres wird 1997 festgelegt!

Sind Sie dabei? Die Teilnehmer der Frankreich-
Tagung bestimmt!

Info: VDVA, c/o Walter Vogele, Belchenplatz 5,
76199 Karlsruhe

Vorschau auf die Jahrestagung 1997

Rolf Hafke hat bereits sehr detaillierte Erkundigungen eingezogen. Aufgrund von Messen und Ausstellun-
gen in Kéln und Dusseldorf ist der Tagungstermin auf den 1. bis 10.8.1996 festgelegt worden, wobei vom 1.
bis 3.8. in Bonn Ubernachtet wird, anschlieRend Umzug nach Kéln. Am 11./12.8. wirde sich - Interesse vor-
ausgesetzt - die Nachtagung in Belgien anschlief3en.

Die Hotelpreise werden ca. 60.-DM im Doppelzimmer und 100.-DM im Einzelzimmer betragen. Von den bei-
den Verkehrsverbinden liegen Angebote fur Mehrtageskarten vor, detaillierte Angaben und Buchungsmog-
lichkeiten wird das Anmeldeformular enthalten.

Von den vielen, von Herrn Hafke ermittelten Besichtigungs- und Besuchsmoglichkeiten kénnen nicht alle in
das Programm aufgenommen werden. Es héangt daher von lhren Antworten ab, was endgultig angeboten
wird. U. U. wird an einem Tag ein Nachmittag vorgesehen, an dem fakultativ unterschiedliche Ziele, ggfs.
mit Kleinstgruppen, angesteuert werden.

BER1996X.DOC



	tagung-1996-bericht_0013
	tagung-1996-bericht_0014
	tagung-1996-bericht_0015
	tagung-1996-bericht_0016
	tagung-1996-bericht_0017
	tagung-1996-bericht_0018

