VDVA-Tagung 1993
in und um Berlin herum

Nach den Tagungen 1991 mit Standort Leipzig und 1992 in Dresden fand die diesjahrige
Tagung des Verbandes deutscher Verkehrs-Amateure in Berlin und dem Bundesland Branden-
burg statt Eine Nachtagung in Stettin, Landsberg/Warthe und Frankfurt/Oder schlof sich an

Vorausgeschickt sei, dall es in mancherlei Beziehung keine "typische VDVA-Tagung" war Zum
einen spielte dieses Jahr der Wetlergott nicht so mit, in den letzten Jahren waren wir von der
Sonne verwohnt worden. Zum anderen war es die dritte inlandische Tagung nacheinander,
wobei sich -als Kompromiss- sowohl im vergangenen als auch in diesem Jahr Nachtagungen in
Polen angeschlossen hatten

Die Vortagung fand am Samstag, den 24 Juli in Brandenburg statt. Punktlich um halb eins
begann am Hauptbahnhof die Rundfahrt mit einer modernisierten KT 4D-Doppeltraktion tuber
das Streckennetz. Die Fahrt ging durch die Stadt und uber die neue Gordenbrucke zur End-
haltestelle Hohenstucken Nord, wo wir in den ex-Bielefelder 804 umstiegen Die nachste
Etappe fuhrte uns zur Endhaltestelle Quenzbrucke und danach zum Betriebshof. Nach einem
Rundgang fuhren wir mit dem historischen Triebwagen 30 sowie einem Gotha-3 Wagen-Zug
Mit ausreichend vielen Fotohalten gelangten wir uber die landschaftlich interessante, jedoch
einstellungsbedrohte Strecke nach Kirchmoser West und anschliefiend zuruck zum Haupt-
bahnhof, wo wir nach gut 5 Stunden ausgiebigen Abfahrens die Weiterfahrt mit dem Zug nach
Berlin antraten.

Die Haupttagung begann am Sonntag, den 25 Juli in Cottbus. Am Bahnhof erwartete uns der
historische Zug sowie der gerade erst frisch restaurierte Gothaer Einrichtungswagen 62. Mit
diesen Fahrzeugen befuhren wir das Gesamtnetz (mit Ausnahme der Strecke nach
Schmellwitz/Anger und des in Umbau befindlichen Asles Thiemstrafie - Sachsendorf) und
erhielten von dem stellvertretenden Betriebsleiter und seinen Museums-Strafienbahnern neben
umfangreichen Sachinformationen auch viele touristische Hinweise Als Uberraschung wurde
auf unseren Wunsch hin uber den Endpunkt Neu Schmellwilz das kunftige Zufahrtsgleis zum
geplanten Betriebshof hin befahren. Des weiteren fand eine Fuhrung durch die Werkstatt und
uber den Betriebshof statt, ebenso organisierte man den Verkauf des Jubildumsbuches. Trotz
einiger Wolkenbruche eine hochinteressante Exkursion, die uns zum Abschlul3 des Tages zur
Parkeisenbahn fuhrte. Dort erhielten wir auch aus kundigem Munde alle gewiinschten Infor-
mationen. Fur die obligatorische Fahrt durch das Parkgelande wurde der Zug selbst-
verstandlich mit einer Dampflok bespannt, die ursprunglich von der Waldeisenbahn Muskau
stammt. Einen Fotohalt -leider bei Regen- lieRen wir uns jedoch nicht nehmen

Der nachste Tag fuhrte uns nach Potsdam, wo wir zunachst mit dem historischen Gotha-
Gelenkwagen 177 uber Schiof Charlottenhof und Pirschheide (fruiher Hauptbahnhof) zum
Betriebshof Drevéstralte fuhren. Nach ausgiebiger Besichtigung befuhren wir mit einer KT 4D-
Doppeleinheit das restliche Netz. Sachkundige Erklarung erhielten wir von Herrn Wagner, dem
Marketingleiter. An besonderen, touristisch interessanten Punkten wurden -trotz des regen
Betriebes im Innenstadtbereich- mehrere Fotohalte durchgefuhrt. Mit Ausnahme der Strecke
Fontanestrafte (wegen Bauarbeiten), konnten wir so das gesamte Streckennetz abfahren. Auch
ein Besuch der Hauptwerkstatt wurde erméglicht. Leider kam keiner der in Bautzen moderni-
sierten KT 4D zum Einsatz, da wesentliche Probleme mit der Elekironik bestanden.

Fotoseite 1 VDVA

oben links: Brandenburg, Museums-Tw 30 auf der Havelbruicke (24.7.93)

oben rechts: Cottbus, historischer Zug Tw 24 + Bw 13, gefolgt vom neuen MTw 62 (25.7.93)
unten links: Potsdam, historischer Gotha-Gelenkwagen 177, EHst. Pirschheide (25.7.93)
unten rechts: Potsdam, IFA-Zugmaschine 823 zieht im Bif den abgesteliten Obus 978 (25.7.)
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Fur Obus-Interessierte bestand die Maglichkeit der Depotbesichtigung. Aufgrund einer behord-
lichen Anordnung ruht der Obus-Betrieb in Potsdam seit dem Fruhjahr. Auf dem Betriebshof
erhielten wir ausgiebig Auskunft. Das Depot besteht aus einer alten Werkslalt und begrenzter
Abstelimoglichkeit im Innenhof Bereitwillig wurde uns ein Obus aus der Halle gefahren und
mittels der Zugmaschine (IFA W50) ein stromlos abgesteliter Obus umrangiert

Am Montag abend fand die Mitgliederversammlung in der Verwaltungsstelle der DB in Berlin
stalt. Insgesamt nahmen 58 Personen daran teil In einer rund zweistundigen Sitzung wurde
der bisherige Vorstand einstimmig entlastet und ebenso wiedergewahit, obwohl der
Vorsitzende Walter Vogele darum bat, daid sich auch jungere Personen engagieren, um somit
kunftig den Vorstand "aufzufrischen”. Weitere Punkle waren das Tagungsziel far 1995, es
wurde Magdeburg festgelegt mit Vortagung in Braunschweig und Nachtagung eventuell in
Rostock und Schwerin sowie die Tagung in 1994, die nach England fuhren wird. Als Termin
wurde die erste Halfte Juli gewunscht. Die Vortagung kénnte nach Brighton, Isle of Wright und
Seaton fuhren, die Haupttagung soll Manchester und Sheffield, Crich, die Isle of Man,
Blackpool und London einbinden, als Nachtagung sind Newcastle, Beamish und York
angedacht. Das Rohprogramm sollte méglichst um die Jahreswende erhalthch sein, damit der
Urlaub auch entsprechend geplant werden kann

Es schlofd sich eine kurze, aber intensive Diskussion uber "Aufgabe, Sinn und Zukunft" des
VDVA an. Als Ergebnis kam heraus, daf die Zielsetzung in der Satzung klar umrissen ist und
neue Betatigungsfelder durchaus denkbar wéren, problematisch ist lediglich die
"Personaldecke”

Am Dienstag, dem 27. Juli, stand -trotz mehrerer Regenschauer- die Strafenbahn in Berlin
auf unserem Programm. Von der Endhaltestelle Schwartzkopffstralte ging es mit einem T6-Zug
(Tw + Bw) zum Betriebshof Niederschonhausen. Dort waren bereits vor der Halle der -nicht
fahrfahige- Tw T 24 mit Bw BDM 26 aufgestellt, spater wurden die beiden Museumszuge, mit
denen wir die Streckenbefahrung vornahmen, zu einem "Gruppenbild” rangiert. Wo hat man
schon die Moglichkeit drei historische Straflenbahnen nebeneinander zu fotografieren?
Erwahnenswert ist, dafl wir nach rund eineinhalb Jahren die erste Gruppe waren, fur die diese
Museumswagen (nach erfolgten Umbaumafinahmen Anfang des Jahres) eingesetzt wurden
Fur dieses Arrangement und die Erfullung fast aller unserer Wansche sei dem Organisator,
Joachim Kubig und dem freiwilligen Fahrpersonal herzlich gedankt, ebenso dem Herrn Kramer,
der sich sehr fur den Einsatz der historischen Fahrzeuge engagiert hat (jedoch aufgrund einer
Kur selbst nicht dabei sein konnte).

Spater fuhren wir mit einem Reko-Zug weiter, wobei uns der 2082 mit Bw weiterhin begleitete
Die Fahrt ging auch Gber die Betriebsstrecke zum Bersarinplatz, ein kurzer Abstecher fuhrte
uns zum Betriebshof Schéneweide, wo vor allem die Industrie-Lokomotiven der Osthafenbahn
groRes Interesse fanden. Nach dem obligatorischen Rundgang ging die Fahrt weiter nach Alt-
Schméckwitz, wo wir die Halle des Denkmalpfiege-Vereins und die dortigen Fahrzeuge
besuchten.

Die Parkbahn in Wuhlheide war ein weiterer Programmpunkt far den spaten Nachmittag, eine
Rundfahrt -leider bei Regen- sowie Werkstattbesichtigung schlossen sich an. Vor dem
gemeinsamen Abendessen mit gemutlichem Zusammensein besuchten wir die ehemalige
BUGA-Bahn in Britz. Aufgrund des extrem schlechten Wetters fiel eine Mitfahrt in dem
Nachbau der ersten elektrischen Straenbahn buchstablich ins Wasser.

Fur den nachfolgenden Mittwoch war ebenfalls volles Programm angesagt. Vormittags bestand
die Moglichkeit das U-Bahn Betriebswerk Friedrichsfelde zu besichtigen. In zwei Gruppen

Fotoseite 2 VDVA, Berlin
oben links: nicht fahrfahiger MTw 5984 mit Bw 1525 neben M-Zug 3110 + 1420 (27.7.93)
oben rechts: Museums-Tw 2082 mit -Bw 808 in der Bleicheroder Stralle am 27.7.93
unten links: Museums-Tw 3110 mit -Bw 1420 vor dem Rathaus in Pankow am 27.7.93
- rachts S-Bahn Museumszug in Erkner, zur Abfahrt bereit nach Rahnsdorf (29.7.93)




wurden wir ausgiebig durch das Bw gefuhrt, uns wurden die historischen U-Bahnwagen gezeigt
und es bestand die Méglichkeit Souvenirs zu erwerben Der Hohepunkt war zweifelsohne die
Mitfahrt im historischen Triebwagen 294

Mittags trafen wir uns in Strausberg, um dort eine Sonderfahrt mit der als Eisenbahn gefuhrten
Straftenbahn vorzunehmen Bereitwillig wurden unsere Wunsche von dem neuen Betriebsleiter
erfulll. Beim Blick in die Werkstalt erkannten wir den bisherigen Arbeitswagen 16, der an-
lallich des Jubilaums im August zum historischen Triebwagen zurtickgebaut wurde.

Fur Interessierte bot sich eine Mitfahrt an auf der einzigen Fahre mit Stromabnehmer in
Europa, die mit 220 Volt angetrieben wird Sie ist mit einem Nockenfahrschalter ausgerustet
(ex “Bullenbahn") Eine Scheinanfahrt wurde -auf Wunsch- vorgenommen, auch informierte der
Fahrmann uns daruber wie bei Stromausfall das Seil per FuBantrieb uber die Rollen gefuhrt
wird

Danach bestanden zwei Moglichkeiten des weiteren Programmes. Ein Teil besichtigte in Berlin
die Monumentenhalle des Museums fur Technik und Verkehr, in der die aus Britz Uberfuhrten
BVG-Fahrzeuge hinterstellt sind. Andere fuhren per “Ferkeltaxe" nach Buckow und weiter nach
Miincheberg, um dort die inzwischen abgesteliten Elektrotriebwagen und das kleine Museum
zu besichtigen. Wir hoffen mit dem Museumsverein auf gelegentlichen Fahrbetrieb

Am letzten Tag in Berlin, dem 29. Juli stand die S-Bahn in Berlin im Vordergrund Zunachst
war ein Besuch mit ausfuhrlicher Fuhrung im RAW Schéneweide angesagt. Leider werden
dort kaum noch Strafienbahnen hauptuntersucht, wir konnten uns von dem hohen Grad
manueller und handwerklicher Arbeiten uberzeugen, die sicherlich bei heutigen Lohnen recht
kostenintensiv geworden sind

Danach fuhren wir mit dem historischen Viertelzug der S-Bahn ab Grunau nach Friedrichstras-
se und zuriick uber die Stadtbahn nach Erkner. Der Zug verfugt uber 2. und 3. Klasse (Polster-
bzw. Holzsitze), er ist mit viel Aufwand restauriert und mit historischen Details versehen
worden

Danach besuchten wir die Woltersdorfer StraBenbahn. An der Endhaltestelle herrschte Hoch-
belrieb, da neben dem Linienwagen (und einem abgestellten Beiwagen) der historische Tw 7
mit Bw 24 fur den folgenden historischen Tw 2 einfuhren. Erster Fotohalt war im Wald, um den
Planzug passieren zu lassen, weitere Fotohalte folgten auch auf freier Strecke. Reges
Rangieren dann in Rahnsdorf Schleuse, anschliefend fuhren wir zum Depot Wir erfuhren von
Herrn Kubig jr, daft im kommenden Jahr der KSW 50 Jahre dort verkehrt. Deshalb ist fur den
9. Juli 1994 eine Jubildumsveranstaltung geplant. Man hofft, dafl bis dahin auch ein KSW-Bw
restauriert zur Verfugung stehen wird

Mit dem Bus ging es weiter, wir hatten noch die StraBenbahn Schéneiche-Rildersdorf auf
dem Programm. In Alt-Radersdorf wurden wir vom historischen Zug abgeholt und fuhren die
Strecke ab. In Schéneiche hatten wir ausgiebig Zeit den Betriebshof zu besichtigen und
erfuhren, daR fur die anstehenden umfangreichen Gleisbauarbeiten ein weiterer Arbeilswagen
bendtigt wird. So erhielt der Tw 73 zu der Zeit seinen neuen grunen Anstrich.

Mit diesen Besuchen in und um Berlin herum war die Haupttagung beendet, fur 41 Teilnehmer
begann am Donnerstagabend die Nachtagung mit einer Bahnreise nach Szczecin (Stettin) In
Polen. Dort war far den nachsten Tag ein ausgiebiges Programm unter fachkundiger Leitung
und bei Sonnenschein vorgesehen. Mit einem N1-Zug (Tw + Bw) ging es von der Innenstadt
nach Pomorzany, wo 4 Linien aus gegensatzlichen Richtungen eine Endhaltestellen-Schleife
durchfahren. Wir fuhren weiter aber Gléwny (Hauptbahnhof) entlang der Oder, durch die
Endhaltestelle Grabowo und Stocznia Remontowa zum Betriebshof Golecino. Vor allem die

Fotoseite 3 VDVA

oben links: Woltersdorf, M-Tw 2 + Bw 24 beim Umsetzen in der EHst Woltersdorf Schleuse

oben rechts: Woltersdorf, "Parade” vor dem Betriebshof (KSW-Tw 7, Gotha-Tw 30, ATw 9
und der Museumszug-Tw 2 mit -Bw 24) am 29. Juli 1993

ur:ten links: Schdneiche, Museums-Tw 34 mit -Bw 20 kurz vor Friedrichshagen (29.7.93)

unten rechts Strausberg-Bahnhof, abfahrbereiter Sonderzuq neben der Ellok 15 (28 7 93)




Arbeitswagen fanden unser Interesse, zumal eine kleine Parade schnell arrangiert wurde. Fur
Videografen wurde sogar der Kehrbesen des Schienenreinigers in Betrieb gesetzt Weiler ging
es zur Hauptwerkslatt Klonowica, wo neben Reparaturen auch kostspielige Fast-Neuaufbauten
vorgenommen werden. Wir erfuhren, dafl aufgrund Geldmangels vorerst nicht an Neuan-
schaffungen, mit Ausnahme eines modernisierten 105N-Zuges, zu denken sei. An
Gebrauchtfahrzeugen aus dem Westen ist man nicht interessiert

An der Endhaltestelle Jezioro Glebokie legten wir eine Mittagspause ein und konnten dort 3-
Wagen-Zuge des Typs 105N auf Linie 9 fotografieren. Eine Besichtigung des grofiten Depots
Pogodno schlof sich an, hier fanden wir neben der Type 105N auch 102N-Gelenkwagen
Schnell wurde der Arbeitswagen LXVIII von einigen Teilnehmern mit Muskelkraft aus der Halle
geschoben und uns anschlieend der Portalkran vorgefuhrl. Zum Abschlufl fuhren wir zum
Depot Niemierzyn, wo ausschlieflich N1-Wagen abgestellt sind. Den Rest des Tages
verbrachten die meisten von uns, indem wir die Strecke nach Basen Gorniczy abfuhren, die
jedoch ab 18 Uhr aufgrund von Schienenbauarbeiten eingestellt wurde

Der Samstag begann mit einer Busrundfahrt und Stadtfuhrung in Szczecin, bevor wir dann
nach Gorzéw Wielkopolski (Landsberg/Warthe) fuhren. Bei Regen besichtigten wir den
Belriebshof Wieprzyce, wo uns das Schicksal der ex-Kasseler besonders interessierte. Der
Fahrzeugpark besteht ansonsten ausschliefllich aus dem Typ 105N, einige wenige Arbeits-
wagen Typ N1 sind noch vorhanden. Von den Credé-Gelenkwagen werden zwei bereits
ausgeschlachtet. Zunachst fuhren wir mit einem ex-Kasseler, spater erhielten wir eine
Doppeltraktion 105N Da es standig regnete, machten viele von uns spater bei trockenem
Wetter individuelle Streckenaufnahmen.

Am Sonntag frith machten wir bei trockenem Wetter einen letzten Fotohalt in Landsberg an der
Endhaltestelle Wieprzyce, bevor wir mit dem Bus zur Grenze und nach Frankfurt/Oder fuhren
Dort wurden wir von einem Sonderbus erwartet, der uns zum Betriebshof Bachgasse brachte
Bei der ausgiebigen Besichtigung zeigte man uns den in Aufarbeitung befindlichen historischen
Triebwagen 41 sowie den Partywagen (ex Tw 54). Danach erwartete uns der Museumswagen
und ein Gothaer-2 Wagen-Zug, mit denen wir das Streckennetz abfuhren. Lediglich zur
Lebuser Vorstadt fuhren wir nicht, dafur aber zum kunftigen Betriebshof Neuberesinchen, wo
fur uns interessante Arbeits- und Fahrschulwagen abgestelit sind. Die ermdéglichten Fotohalte,
auch in der Stadt, -bei Sonnenschein- und die fachkundigen Informationen von Herrn Klischke
und dem Personal hinterlieen bei uns einen sehr positiven Eindruck des letzten Tages der
diesjahrigen VDVA-Tagung

Einige fuhrte der Weg noch zum Obus-Betrieb in Eberswalde, wo im kleinen Kreis eine "Nach-
Nachtagung" stattfand. Der grofle Rest der Gruppe fuhr nach Berlin zurtck, von dort wurde die
Heimreise in alle Richtungen angetreten.

Wenn auch in diesem Jahr wetterseitig "einiges ins Wasser fiel", so hinterlieBen die besuchten
Betriebe aufgrund der dortigen engagierten Mitarbeiter, deren flexiblem Handeln und fachkun-
digen Informationen einen durchweg sehr positiven Eindruck bei uns. Vielen Dank allen diesen
Mitarbeitern, wir Teilnehmer méchten Sie ermutigen bei unserem gemeinsamen Hobby nicht
nachzulassen. Dem Organisator Walter Vogele und allen Helfern in Berlin sei auf diesem
Wege ebenso herzlich gedankt. Denn ohne die aktiven “Insider” vor Ort ware die diesjahrige
Tagung bestimmt nicht so erfolgreich und erlebnisreich geworden.

Text und Fotos: Rolf Hafke, KoIn

Fotoseite 4 VDVA

oben links: Szczecin (Stettin), N1-Sonderzug (inks) neben 105N-Wagen, EHst. Pomorzany

oben rechts: Szczecin, Arbeitswagen-Parade auf dem Betriebshof Golecino (2 Aufn. 30.7.93)

unten links: Gorzéw (Landsberg/Warthe), Credé-Gelenkwagen 205 als Sonderfahrt (rechts)
neben GTw 207 (mit Aids-Werbung) in der Endhaltestelle Piaski (31.7.93)

unten rechts Gorzéw, GTw 206 (ex Kassel) neben Tw 120 in der EHst. Wieprzyce (31.7.93)




VDVA-Tagung 1993

eingesetzte Fahrzeuge

Datum Ort Fahrzeuge Bemerkungen
24 Jul Brandenbury 179+ 170 KT 4D-Umbau aus 1993
804 8xGER-Diiwag, ex Bielefeld
162 + 263 + 268 “Gothaer"-Zug, Hersteller CKD
30 MTw, Bj. 1912 von Lindner
25. Jul Cottbus 24+ 13 MTw, Bj. 1926 von Wumag
62 MTw, Gotha-ER von 1965
Parkeisenbahn PE-Lok 99 0001 ex Waldeisenbahn Muskau, Bj. 1918
Fabr.-Nr. 1739 Linke & Hofmann
28. Jul Potsdam 177 MTw, G4 von 1967, Gotha
022 + 018 KT 4D von 1979/1980
O-Bus Potsdam 979 unter Fahrdraht auf Betriebshof
978 + 823 abgest. O-Bus von Zugmaschine 823 gezogen
27.Jul  Berin 218 206 + 268 245 16 A2 von CKD, Bj. 1990
2082 + Bw 808 MTw, Bj. 1901, Typ Neu-Berolina
3110 + Bw 1420 MTw, Bj. 1923, TypU 3’
(5984 + Bw 1525) fiir *Gruppenbild® mit den Museums-Zigen
217 095 + 267 193 Reko-Zug TE/BE 59, Bj. 1961/60
Parkbahn FEZ/Wuhlheide 199 102 + 62056207  Diesellok V 10 C (Bj. 1957) mit 3 Wagen
28. Jul U-Bahn Berlin 294+753(rot)+262+212 Al Kleinprofil-Zug, Bj. 20er Jahre, ex BVB
Strausberg 06 + 002 + 02 Reko-Zug TZ/BZ 69, ex Berlin
220 V-Fahre einzige Fahre mit Stromabnehmer in Europa
29. Jul S-Bahn Berlin Tw 2303+ Stw 5447 historischer Viertelzug 3./2. Klasse von 1929
Woltersdorf 7 1. KSW, Bj 1943 von Uerdingen
2+24 MTw + MBw, Bj. 1913 von O & K
Schoneiche 34+20 MTw + MBw, BJ. 1928 von Lindner
30. Jul Szczecin (Stettin) 284 + 366 Zug Typ N 1, Hersteller "Konstal®
31. Jul Gorzéw (Landsberg/W.) 205 ex Kassel, Hersteller Credd von 1958
78 +75 Doppeltraktion Typ 105 N, Hersteller "Konstal®
01. Aug Frankfurt/Oder 60 MTw, Hersteller Wismar, 1938
35+ 109 Gotha-Zug T 57/8 57
Fotoseite 5 VDVA
oben links:  Frankfurt/Oder, historischer Triebwagen 60 an der Haltestelle Bahnhof (1.8.93)

oben rechts: Frankfurt/Oder, Sonderzug Tw 35 mit Bw 109 an der EHst. Stadion (1.8.93)
unten links: Cottbus, Parkeisenbahn mit Lok 99 0001, ex Waldeisenb. Muskau 1739 (25.7.)
_uitenrechts: Strausberg, einzige Fahre mit Stromabnehmer in Europa, "Scheinanfahrt"(28.7.)
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Faszination: Nur einmal

dan

der Kurbel drehen ...

50-StréBenbahnIiebhaber zu Gast an der Oder

Frankfurter 'Stadtboté

.StraBenbahnen ' anzusehen.

Fototermin im StraBenbahndepot. 50 StraBenbahn-Liebhaber aus allen Teilen der Bundesrepublik sowie

aus Luxem
stadt.

burg, Holland'und Estland besuchten gestern die Stadtischen Nahverkehrsbe

triebe in der Oder-
Fotos (3): Michael Schulze

Sie fliegen nach den USA, auf die Isle
of Man, fahren nach WeiBruBland, in
die Siichsische Schweiz, nach Zittau,
London wie nach Woltersdorf. und
zum' Oybin ‘= alles nur, um sich

~ waren sie in Frankfurt, 50 Mitglieder

“des Verbandes: Dcutsc;hcr Verkehrs-

“amateure (VDVA). _
In Berlin hatten sie sich getroffen,

.um zu Exkursionen nach Stettin,

Landsberg: (Gorzow) und nach Frank-

furt zu starten. Hier 'waren die Stddti- '

" schen. Nahverkehrsbetriebe ihre Gast-

geber. Als erstes wurde ihnen natir--
' lich die Traditionsbahn vorgefiihrt, die -
“ 1936 in Wismar gebaut worden war."
* Fahrer:Frank' Heising (33),"einer der

fiinf StraBenbahner, ‘die -das Prunk-
stiick aufarbeiteten und dafiir sorgten,

.. daB’es wieder fiir Passagiere in Dienst
. gestellt ‘wurde, war gefragter Ge-

. sprichspartner. Da interessicriecn Ge-
schwindigkeit, Motorleistung ebenso

~~wie -die kleinen Historchen, die sich
“um ,,Theo*, die Bahn, ranken.

- auch-wenn-esin der

Kurve mal quietscht”

Es seien aber ,,nicht nur die Oldti-
mer”, ‘die die StraBenbahnfans zwi-
schen 30 und 70-Jahren interessierten,
erklirt: Walter Vogele aus Karlsruhe,
Der Diplom-Ingenicur und. Spezialist
fiir ‘Signalicchnik ist selbst zwar ein
Verkehrs-Profi. Aber auch Brieftriiger,

- Handwerker, Juristen, ja selbst Pfarrer

+ " gehoren zur groBen Gemeinde derer,

- die die StraBenbahn lieben und vereh-
ren. Undvielen- komme es dabei vor

. ‘allem ‘,auf die Faszination StraBen-

" ‘bahn“ an. Der Wunsch, ,.einmal an.der

-Kurbel zu drehen, sei oftmals in jun-
gen Jahren. Ausgangspunkt. fiir das

Hobby gewesen, das man jetzt in.

' groBem Umfange vor allem aus dkolo-
gischen und  verkehrstechnischen
Griinden -betreibe. Zu- dieser Faszina-

Gestern.

tion gehore auch ,,das bequemere und
gemiitlichere Fahren als im Bus, auch
wenn es in den Kurven mal quietscht®.

Betriebswirt Eberhard Stolz
schwiarmt von ,der Bahn der Zu-
kunft*, wie sie sich in Gestalt der Alb-
talbahn zwischen . seiner Heimatstadt
Karlsruhe und dem Schwarzwald
zeigt. Weil deren Wagen fiir zwei Sy-
steme — Stadt- und Bundesbahn — aus-
gelegt seien, erfreue sie sich eines rie-
sigen Zuspruchs vor allem durch dic
Bewohner der Vororte, die jetzt direk(
von ihrem Zuhause ins Stadtzentrum
fahren konnten. Andererseits ist Stolz
des Lobes voll iiber ,.eine romantische

‘Fahrt* mit der Kirnitzschtalbahn in dei

Sichsischen Schweiz und die ,,gut ge-

pflegten Bahnen in Frankfurt®.

Okologie zwingt zu neuem
Nachdenken Uber die Bahn

Thr Hobby, so berichtet Helga Krau-
se aus Fiirth — einc der wenigen enga-
gierten Frauen unter den Verkehrs-
amateuren —, habe ihr schon viel in der
chrenamtlichen Titigkeit als Mitglicd
des BUND geholfen. ,,Das Umfeld.
die Stidte, in denen die Bahnen fah-
ren, das interessiert mich.” In Fiirth
habe man wie in viclen westdeutschen
GroBstidten in den 70cr Jahren den
StraBenbahnbetrich  eingestellt.  Jetzt
reiften Wiederauferstchungspliine.
Ahnliche Erfahrungen hat auch der
Betonbaumeister Giinther Wiedemann

“aus Neuss gemacht, der heute nach

Hannover fahren muB, ,wenn ich
Sehnsucht nach einer unserer alten
Bahnen habe“. .

Mit den Frankfurtern am liebsten
gleich ,jins Geschiift“ kommen wollte
Raymond Dhur aus Luxcmburg. Hie-
sige Bahnen entspriichen scinen Vor-
stellungen fiir ein 100-Meter-StraBen-
bahnmuseumin seiner Heimat. Auch
in Schoneiche und Dessau stiinden
solche Modelle ... H. PrLAum
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16 Jahre lang den Verkaufspreis nicht erhoht

24, JULI 1993

..Berliner Verkehrsblitter* erscheinen im 40. Jahrgang / Monatlich ehrenamtlich erstellt / Bundesweites ,,Spinner“-Treffen erstmals in Berlin

Einige bezeichnen sich selbst als .Spin-
ner”. Aber in den ndchsten Tagen wird es
ernst: etwa 100 Mitglieder des Verbandes
Deutscher Verkehrs-Amateure (VDVA)
kommen zu ihrer 44. Tagung vom 24. Juli
bis zum 1. August zum ersten Mal nach
Berlin. Dann gibt es nicht nur eine ordent-
liche Mitgliederversammlung, sondern
auch ein umfangreiches Besichtigungspro-
gramm - vor allem von Bahnen in der Stadt
und im Umland. Die im Verband zusam-

' mengeschlossenen Experten, meist nicht

vom ,Fach”, kennen die Strecken der Ver-
kehrsbetriebe und die dort eingesetzten
Fahrzeuge hdufig besser als so mancher
Beschaftigte.

Auch die BVG und die Reichsbahn ha-
ben dies schon erkennen miissen. In der
Stadt erscheinen monatlich, herausgege-
ben von Verkehrsfreunden, die ,Berliner

| Verkehrsblatter” — seit 1954 ein Chronist

des Verkehrsgeschehens, dem so gut wie
nichts entgeht. Auch Archive wissen dies
zu schitzen. Als die Mauer noch stand,
wurden die Hefte nicht nur im Ostteil der
Stadt ausgewertet. Eine Bibliothek in RuB3-
land gehorte ebenfalls zu den Abonnenten.
Heute gibt es regelmédBige Leser in etwa 40
Landern.

Gegriindet wurden die .Berliner Ver-
kehrsblatter” von Siegfried Miinzinger
und Wolfgang Kramer. Noch heute gehort
der 63jahrige Kramer zur fiinfkopfigen Re-

| daktionsleitung des Blattes. Der langjahri-

ge Assistent an der Technischen Universi-
tit wird unterstiitzt von einem Versiche-
rungskaufmann, einem Finanzbeamten, ei-
nem Bauingenieur und einem Horfunk-
redakteur. Einmal pro Woche sitzen sie zu-

sammen, bearbeiten Manuskripte von an-
deren Autoren, die sie Satz fiir Satz priifen,
ob alle Daten stimmen, schreiben selbst
Artikel, oder beantworten Briefe. Alles in
der Freizeit und ehrenamtlich.

Trotzdem haben die ,Berliner Verkehrs-
blatter” erhebliche finanzielle Probleme.
In diesem Jahr muBten sie zum ersten Mal
seit 1977 mehr fiir ihr monatlich erschei-
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nendes Heft verlangen — statt 1,90 DM sind '

es nun 2,30 DM. Zum Vergleich: Ein BVG-
Fahrschein kostete 1977 noch 1 DM, im
BVB-Bereich sogar nur 20 Pfennig; heute
muB man, je nach Tarifgebiet, 3,20 DM
oder 2,80 DM bezahlen. Es sind die Postge-
biihren, die den Preis nach oben treiben.
Und weitere Porto-Erhéhungen sind be-
reits angekiindigt. Die meisten internen

IM WANDEL. Am Titelblatt erkennt man die Entwicklung der ,Berliner Verkehrsbldtter”
| von 1954 bis heute. Die Hefte erscheinen monatlich.

Foto: Klaus Kurpjuweit

Anderungen, die auch zu héheren Kosten
fithrten, haben die ,Berliner Verkehrsblat-
ter" dagegen auffangen kénnen - durch
eine steigende Verkaufszahl. 1954 ver-
schickten Miinzinger und Kramer die er-
sten 30 hektographierten Exemplare mit
drei Seiten an Freunde und Bekannte.
Heute betreuen sechs Mitarbeiter, darun-
ter auch ein 80jdhriger Verkehrsfreund,
etwa 4000 Abonnenten. Seit 1972 werden
die ,Blatter” gedruckt, seit 1991 jeweils mit
einem farbigen Titelbild.

Informationen erhélt die Redaktion von
allen Seiten. Auch von Verkehrsbetrieben
in und um Berlin. Obwohl die ,Berliner
Verkehrsbldtter” keine Politik machen,
sondern Informationen vermitteln wollen,
sind sie aber auch vom Bann der BVG-Ge-
schaftsleitung betroffen, die ihre Mitarbei-
ter-Zeitschrift ,BVG-Signal” mit vielen In-
formationen auch fiir die Verkehrsfreunde
nicht mehr auBer Haus verteilen 1dBt, weil
ein Direktor einmal im ,Signal” kritisiert
worden war. Die Mitarbeiter der ,Ver-
kehrsblatter” wissen trotzdem Bescheid. In
einer Berlin-Chronik eines Verlages aus
Dortmund fanden sie allein im Verkehrs-
bereich mehr als hundert Fehler. Irren sie
sich selbst, erfolgt im ndchsten Heft
prompt eine Berichtigung.

Kramer hat nicht nur die ,Berliner Ver-
kehrsblatter” mitgegriindet. Er fdhrt seit
Jahren auch zu den Tagungen des Verban-
des Deutscher Verkehrs-Amateure. Ter-
minprobleme gab es schon zur Verlobung;
es gewannen die .Spinner”. Seine Frau
Helga arbeitet heute mit in der Mann-
schaft der ,Berliner Verkehrsblatter”.

KLAUS KURPJUWEIT
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