Bericht iiber die Jahrestagung 1990 in Ungarn

1. Vortagung Wien

Donnerstag, 21.07.1990: Wie schon 1982 waren wir im “Sommerhotel" Panorama, eiunem
in den Semesterferien als Hotel verwendeten Studentenheim in der Ndhe des U-Bahn-
Betriebshofs Wasserleitungswiese untergekommen. Am Donnerstag, 19.07.1990 fuhren
wir aber zundchst zum gemeinsamen Treffpunkt an den harlsplatz, wo in der
Informationsstelle der Wiener Verkehrs-Betrieche Fanrplane und Strafenbahumodelle
erworben werden konnten. Anschliefend ging es zur Wusserleitungswiese, wo ein recht
interessanter Rundgang durch die Werkstatt mit anschliefendem Mittagessen
stattfand. Am Nachmittag stand noch ein Besuch im StraBenbahudepot Favoriten auf
dem Programm. Am Abend trafen wir uns in der Nihe unseres Hotels beim Betriebshof
Prigittenau, von wo wir mit einem Old-Timer nach Nufdorf{ zum Heurigen fuhren, wobei



in der bereits beginnenden Dimmerung unterwegs noch einige Fotohaite méglich waren.
Nach rund zwei Stunden Aufenthalt ging es zuriick zum Hotel.

Freitag, 20.07.1990: Am Freitagmorgen war wiederum Treffpunkt am Betriebshof
Brigittenau, von wo nach kurzem Rundgang eine groBe Rundrahrt iiber den Ring,
vorbei an den zahlreichen prunkvollen Gebduden, bis zur Hauptwerkstdtte Simmering
fiilhrte. Ein ausfithrlicher Rundgang, wie iiblich mit reichlich genutzten
Fotogelegenheiten, endete in der Kantine, wo wir zu einem TmbiR eingeladen wurden.
Nach dem Essen fiihrte die Rundfahrt zum Depot Erdberg, dem Sitz des Wiener
StraBenbahn-Museums. Nachdem wir einen sehr gut gelungenen Videofilm angesehen
hatten, konnten wir die zahlreichen, zum Teil einsatzféhigen Fahrzeuge intensiv
besichtigen. Selbstverstindlich waren hier auch Modelle, Postkarten und Biicher zu
kaufen und sie wurden auch gekauft.

Das Programm in Wien hatte der Verein der Eisenbahnfreunde vorbereitet und
durchgefiihrt, auch die Fahrer unserer Sonderfalrten gehdren dem Verein an. Fiir die
gelungene Exkursion  gebiihrt  allen Beteiligten der herzliche Dank  Jder
Tagungsteilnehmer.

Samstag, 21.07.1990: Der Samstag stand individuell fiir die heiterreise nach
Budapest zur Verfiigung, wo wir im Grand Hotel Hungaria in unmittelbarer Ndéhe des
Budapester Ostbahnhofs, "Budapest keleti palyudvar” untergebracht waren.

Sonntag, 22.07.1990: Am Sonntagmorgen trafen wir uns vor dem Keleti Pu., von wo mit
den Wagen 436, 611 und 418 eine groBe Rundfahrt iiber das Budapester Strafenbahnnetz
begann. Uber die Strecke der Linie 23 ging es zu den Depots Baross, Ferencvaros und
Kézvagohid, jeweils mit intensiver Besichtigung einschlieBlich Fotogelegenheit.
Weiter ging es iiber die Linie 30, - u.a. durch die Mester-ut, wo sich Herr Mester
wunderte, daB er in Budapest durch eine StraBe geehrt wurde! - iiber
Betriebsverbindungen und weiter iiber die Linie 6 und 18 bis zur Talstation der
Zahnradbahn. Nach Besichtigung des Depots folgte die Auffahrt mit der Zahmradbaln
auf den Szechenyi hegv. Ein kurzer Aufenthalt an einer Imbifbude geniigte zur
Starkung und Erfrischung fiir die nachfolgende Fahrt mit der Jugendbahn, wie die
frithere Pionierbahn nun heift, zum anderen Endpunkt Hiivosvolgy, wo das Programm
endete. Eine kleinere Gruppe besichtigte noch das Depot, bevor es zurick zum Hotel
ging.

Um 18 Uhr fand im Konferenzsaal der Budapester Direktion der LUngarischen
Staatsbahn, gegeniiber dem Keleti pu. und somit nur wenige Schritte von unserem
Hotel entfernt, die Mitgliederversammlung statt.

Montag, 23.07.1990: Ein groBer und ein kleiner Bus standen am Montagmorgen vor dem
Hotel fiir die Fahrt nach Miskolc bereit. MNach einer interessanten Fahrt iber
Autobahn und NationalstraBe waren wir schon in der Nidhe von Miskolc, als die
Insassen des einen Busses noch cine Rast einlegen wollten. Der andere Bus fuhr aber
ohne lingeren Aufenthalt weiter mit der Vereinbarung, sich am Depot wvieder zu
treffen. So konnte vorab schon ein kurzer Fotohalt in der Fufgingerzone der
Innenstadt von Miskolc eingelegt werden, denn bei der dichten Zugfolge sollten bei
unserer Sonderfahrt keine Fotohalte eingelegt werden. Am spéten Vormittag fanden
sich dann beide Busse wieder gemeinsam beim Depot ein. Firr den kleinen Betrieb war
ausreichend Zeit zum Rundgang durch die Anlagen mit zahlreichen
Fotografiermoglichkeiten, auch das obligate Herausschieben eines in Aufarbeitung
befindlichen Fahrzeugs durfte natiirlich nicht fehlen. Mit einem Sonderzug befuhren
wir dann das gesamte Netz, im Prinzip eine lenge Linie mit einer etwa mitiig
angeordneten zusédtzlichen Ringstrecke in Einbahnrichtung. Entgegen der
urspriinglichen Planung machte dann das Personal des Sounderzuges doch noch einige
Fotohalte mdglich, wobei allerdings der Linienverkehr "ein wenig" verbogen wurde.

Nur ein kurzes Stiick zuriick von der Endstalion ging es dann zur Station der
Miskolcer Waldbahn. Hier war wieder Gelegenheit zur Stdrkung und Erfrischung, bevor
der Zng zu einer Fahrt iiber die reizvolle Waldbalmstrecke startete. Bei einem
lingeren Kreuzungsaufenthalt in Diosgydr konnten die zahlreichen, zum Teil recht
ansgefallenen Fahrzeuge intensiv besichtigt und selbstierstdandlich fotografiert
werden. Weiter ging es mit Unterwegsfotohalten und einem weiteren langeren



Kkreuzungsaufenthalt in Lillafiired nach Garadna, wo wir von unseren Bussen abgeholt
werden sollten. Durch die Aufenthalte, die lénger waren als geplant, hatten wir
erhebliche Verspatung. So hatten unsere Busse gemeint, wir hitten die Fahrt
abgekiirzt und bereits in Lillafiired beendet, sie waren also dorthin gefahren. Es
blieb uns also nur iibrig, auch wieder mit dem Zug zuriickzufahren. Nach léngerem
Suchen fanden wir dann auch den Parkplatz, auf dem unsere Busse standen. Es war
vorgesehen, die Riickfahrt durch den Biikki Nemzeti Park, iiber eine landschaftlich
besonders reizvolle StraBe durchzufiihren, das war aber einigen Teilnehmern nun zu
langwierig, sie wollten auf Kiirzestem Wege suriick nach Budapest. So wurde der
kleine Bus nach Budapest geschickt. Mit dem groBen Bus fuhren wir auf cine andere
StraBe, durch einen kleinen Tunnel, der Bus nickte an einer kleinen Unebenheit ein
wenig, und mit ohrenbetdubendem Getdse fiel vom Ende des Busdaches ein grofles
Metallteil auf die StraBe. Es stellte sich heraus, daB das Abdeckblech der
Klimaanlage an der Tunneldecke hédngen geblieben war und abgerissen wurde.
Gliicklicherweise funktionierte die Klimaanlage aber noch, es war eben nur kein
Abdeckblech mehr dariiber, wenn es regnen wiirde, kidme der Regen durch diese Luke bis
in den Bus, aber es regnete ja nicht. Nachdem das Teil zur spidteren Reparatur im
Bus verstaut worden war und unser Busfahrer sich von seinem Schreck erholt hatte,
ging es ein enges Tal hinauf und auf der anderen Seite wieder hinunter - und siehe
da: bei Felsdtarkany entdeckten wir pldtzlich eine weitere waldbahn, die - wie
konnte es anders sein - ganz spontan besichtigt wurde. Das Geldnde war eingezdunt,
am Eingang stand ein Haus, dessen Bewohner offenbar die Aufsicht iiber das Geldnde
wahrnahmen. Eine kurze Anfrage unserer ungarischen Reisebegleiter und freundlich
wurde uns das Tor geéffnet. So konnten wir - zwar kurz, wegen der fortgeschrittenen
Zeit, aber ausreichend - alles besichtigen und selbstverstindlich fotografieren.
Kurz danach kamen wir nach Eger, wo noch eine kurze Stadtrundfahrt mit Aufenthalt
an einem Aussichtspunkt eingelegt wurde. Jetzt begann aber langsam der Magen zu
knurren. Ein kurzer Uberschlag der noch zuriickzulegenden Streche ergab eine Ankunft
in Budapest zu einem Zeitpunkt, an dem ein Abendessen nicht mehr zu erwarten war.
Kurze Beratung, Vorschlag unserer ungarischen Begleitung: In der MNdhe ist das "Tal
der tausend Frauen", da sei ein gutes, volkstiimliches Lokal. Dort angekommen,
stellte sich heraus, daB wir dort nicht unterkommen kénnen, aber ein kurzes
Telefongespriich, und nur wenige Schritte entfernt auf der anderen Seite des Tales
konnten wir in einem alten Weinkeller an einem langen Tisch Platz nehmen. Zur
Vereinfachung bestellten wir fiir die ganze Gruppe ein einheitliches Abendessen.
Vorab fiillte uns der Wirt gekonnt mit elegantem Schwung mit dem Weinheber unsere
Gléser. In wenig mehr als einer Stunde hatten wir zu Abend gegessen, untermalt von
feurigen Kldngen eines Zigeunertrios. Der Abschied fiel uns schwer, aber die
Heimfahrt dringte, gegen Mitternacht erreichten wir unser Hotel.

Dienstag, 24.07.1990: Am Dienstagmorgen erwartele uns unser beschéadigter Bus om
Montag und brachte uns um 7.40 zum Westbahnhof. Bis zur Abfahrt unseres Zuges um
8.15 blieb geniigend Zeit zum Fotografieren der verschiedensten #dlteren und modernen
Zuggarnituren. Um 10.52 erreichten wir Szeged. Dorl wurden wir bereits von der 0ld-
Timer-Garnitur 313/314 erwartet, mit der wir iiber Bartok Bela Ter zum Depot beim
Rokus pu. fuhren. Nach ausgiebiger Besichitigung brachten uns Busse zur Endstelle
der Linie 3. Mit Planziigen fuhren wir zur Stadtmitte, von dort mit Planziigen der
Linie 4 nach Sagvaritelep. Von da wurden wir vieder mit Bussen zum hasino des
Verkehrsbetriebs gebracht. Mit einer logistischen Glauzleistung hatten wir somit
das gesamte Streckennetz in kurzer Zeit bereist! Nach einem sehr guten Mittagessen
wurde uns ein gelungener Videofilm iiber die Geschichte der Szegediner Straflenbahn
gezeigt. AnschlieBend begriilBte uns der Direktor des Verkehrsbetriebs und
diskutierte mit uns iiher Verkehrsentwicklung, Betrieb und Tarife in Ungarn und in
der Bundesrepublik. Ein Mitarbeiter der Verkehrsbetriebe filhrte uns die Kollektion
seiner Modelle der Szegediner StraBenbahnen vor. Eine {berraschung folgte: Auf der
StraBe wartete ein Pferde-Omnibus zu einer kleinen Stadtrundfahrt. Da nicht alle
gleichzeitig mitfahren konnten, war fir die anderen eine Fihrung durch die nahe
gelegene Votivkirche eingeplant. Einige Zeit spater tauschten die Gruppen. Bis zur
Riickfahrt um 17.25 war noch Zeit fiir individuelle Wiinsche, Stadtrundgang,
Streckenfotos, Cafe-Besuch. Am Abend war in Pudapest Kkein Transferbus bestellt.
Nachdem unser Zng aber auch beim Bahnhof Zuglo hilt, beschlossen wir, bereits dort
auszusteigen, um vom Bosnyak ter mit der Linie 44 direkt zum Baross ter zu fahren.



Mittwoch, 25.07.1990: Am Mittwoch konnten wir etwas ausschlafen, wir hattn ein
"Heimspiel”. Um 8.30 Uhr erwartete uns - wieder auf dem Baross ter - die Garnitur
4116/4117. Uber Festetich Gasse und Mezé Imre StraBe sollten wir dann zur
Messeschleife fahren, wobei wir das sogenannte "Konigs-Gleis" der MAV kreuzen
sollten, das mit 25 kV elektrifiziert ist. Als wir ankamen, stand da bereits ein
anderer Zug und konnte nicht weiter! Die Umschalteinrichtung des Kreuzungsstiicks
war gestort! Der Entstorungsdienst war bereits verstidndigt. Wir schoben den anderen
Zug aus dem Kreuzungsstiick, aber dann entschied das Personal unseres Zuges doch,
riickwéirts bis zur Abzweigstelle zuriick zu fahren, damit wir nicht noch mehr Zeit
verlieren. So ging es dann weiter iiber die Linie 13 zur Hauptwerkstatt am Ors Vezer
Tere. Entgegen der urspriinglichen Planung schloB sich sofort eine Fahrt mit einem
BHEV-Sonderzug, bespannt mit den Lokomotiven 11 und 33, iiber Cinkota nach Csomor
an. Von da ging es iiber die Verbindungsstrecke, die nur nachts! von planmifigen
Personenziigen befahren wird, nach Kerepestarcsa, wo wir wieder die Hauptstrecke
erreichten und dann nach G6d6116. In Godollo-Palotakert konnten wir die - im Freien
abgestellten - &dlteren Fahrzeuge fotografieren, die spidter aufgearbeitet werden
sollen. Wihrend der BHEV-Fahrt durften sich immer einige Te¢ilnehmer auf den heiden
Lokomotiven aufhalten. Auf der Riickfahrt besichtigten wir das Depot Cinkota, dann
wurde uns die Diesellok 41 vorgespannt und iiber den Endpunkt Ors Vezer Tere hinaus
ging die Fahrt bis in den Giiterbahnhof Torékér und anschliefend in die
Hauptwerkstatt. Dort war zundchst noch ein kurzer Rundgang durch die U-Bahn-
Werkstatt, danach war das Programm fiir die meisten Teilnehmer beendet. Fiir eine
kleine Gruppe schloB sich ein Fahrlehrgang an. Jeder Teilnehmer durfte die etwa
500m lange Strecke hin wund zuriick fahren und erhielt eine Urkunde als
Ehrenstraflenbahnfahrer der BKV. Diese Urkunde ist in Deutsch geschrieben, und wurde
erstmals fiir uns ausgegeben, die Nr. 001 erhielt Raymond Dhur aus Luxemburg.

Donnerstag, 26.07.1990: Am Donnerstagmorgen erhielten wir ein Friihstiickspaket, denn
unser Bus brachte uns schon um 6.40 wieder zum Westbahnhof (Nyugati pu.), von wo
wir um 7.05 nach Debrecen fuhren, das wir um 9.39 erreichten. Dort wurden wir
bereits erwartet, zunachst zu einer O-Bus-Sonderfahrt iiber den grifiten Teil der
Strecke, die uns 2zum Schluff zum Depot fiihrte, das unmittelbar neben dem
Strafenbahndepot liegt. Das Depot dieses kleinen Betriebs war wesentlich schneller
besichtigt, als der Plan dies vorsah, so iiberredeten wir unsere Begleitung zu einer
fritheren Abfahrt unseres Sonderzuges iiber die einzige verbliebene
StraBenbahnstrecke nach Tudmanyegyetem. Dort bestand Gelegenheit zum Mittagessen
und dort sollten wir auch von Bussen abgeholt werden, um zur Jugendbahn gebracht zu
werden. Ein Teil der Teilnehmer fuhr in die Stadt zuriick, um noch Streckenaufnahmen
zn machen. Nur gut, daB wir unsere StraBenbahnsonderfahrt vorverlegt hatten, denn
das Mittagessen dauerte doch wesentlich ldnger und die Abfahrt der Busse verzogerte
sich. Dann aber ging es so schnell wie mdéglich zur Endstation Harmashegyalja der
Jugendbahn. Dort stand zwar unser Sonderzug bereit, aber der Fahrer fehlte! Und
unser D-Zug wiirde piinktlich um 15.20 fahren, mit DB-iiblichen Verspéatungen konnten
wir nicht rechnen. Aber wir fanden ihn nach kurzer Suche. In flotter Fahrt ging es
dann zuriick nach Debrecen. Trotz der engen Zeit gelang es doch noch, in
ausreichender Zahl Fotohalte einzulegen. Vom Jugenbahnhof brachten uns die Busse
wieder zum Debrecener Bahnhof, von wo wir piinktlich zuriickfuhren. In Budapest-Zuglo
verliefen wir wieder den Zug und kamen mit der StraBenbahn direkt zum Baross ter
und unserem Hotel.

Freitag, 27.07.1990: Am Freitag hatten wir wieder den Zug 8.15, wie am Dienstag,
wir stiegen aber bereits in Kecskemet aus. Ein Triebwagen brachte uns durch den
ganzen Bahnhof bis zum anderen Bahnhofskopf, hier ist der Bahnhof der
schmalspurigen Bahn in die Puszta von Bugac. Vor der Abfahrt konnte noch reichlich
fotografiert werden, dann ging es in gemiitlicher Fahrt durch die weite Landschaft,
unterbrochen von einigen Fotohalten. Nach etwa eineinhalb Stunden erreichten wir
Bugac. Von da ging es zu FuB durch den Pusztasand etwa 1 km zum Mittagessen im
Freien unter Schutzdéchern. Obwohl diese Wanderung fast der "Echternacher
Springprozession" (drei Schritte vor, zwei zuriick) glich, denn man rutschte im Sand
immer wieder zuriick, war nach dem léngeren Sitzen das Laufen ganz angenehm. Nach
dem Essen ging es ohne Unterbrechung in einer starken Stunde nach Kecskemet zuriick.



Einigen besonders Schnellen gelang noch ein Stadtrundgang durch die schmucke
Innenstadt, dann brachte uns der Zug 16.25 ab Kecskemet nach Budapest Zuglo an
17.44.

Samstag, 28.07.1990: Der letzte Tag war nochmals ein Budapester Tag. Um 8.15
erwarteten uns wieder unsere Old-Timer, diesmal nur 436 und 611, vom Sonntag zur
Sonderfahrt zum Betriebshof der "Millenium-U-Bahn", der alten U-Bahn-Linie, der
ersten U-Bahn auf dem Kontinent. Als wir dort ankamen, konnte unser Programm nicht
wie geplant fortgesetzt werden, da sich auf der U-Bahn ein Unfall (ein Fahrgast war
ins Gleis gestiirzt) ereignet hatte. Es wurde U-Bahn-Ersatzverkehr mit Bussen
durchgefiihrt. Nach kurzer Wartezeit konnten wir dann aber doch zundchst das Depot
besichtigen, dann fuhren wir mit Bussen zur ehemaligen Endstation der U-Bahn, dem
ehemaligen Depot und in das Verkehrsmuseum. Der Aufenthalt im Museum war natiirlich
viel zu kurz, er konnte nur als Appetitanregung dienen, z. B. um am Sonntagmorgen
nochmals dorthin zu gehen. Wieder im Depot angelangt, wurde uns noch der Museums-U-
Bahn-Wagen herausgefahren, um fotografiert werden zu kénnen. Danach brachten uns
die Old-Timer iiber Keleti pu. - Orczy ter - Ring - Moszkva ter - Moricz Zsigmond
ter - Depot Budafok. Hier war wieder Fotografierméglichkeit. Dann sollten
"Fahrwiitige" nochmals Gelegenheit zum Selbstfahren mit einem Gitertriebwagen nach
Kamara erdé haben, wéhrend die anderen mit den Old-Timern nachfahren sollten.
Nachdem der Gepdcktriebwagen mitsamt Reiseleitern abgefahren waren, waren die
Personale der Old-Timer offensichtlich mit falschen Fahrplanangaben verseheun, in
denen eine lidngere Mittagspause eingetragen war. So konnten dann nochmals zwei
weitere Fahrten fiir die "Fahrlehrlinge" eingelegt werden, aber das gesamte Programm
verzogerte sich dadurch, was bei einigen Teilnehmern verstidndlicherweise
Verédrgerung ausléste. Nachdem die Strecke nach Kamara erddé dann verspitet gemeinsam
befahren worden war, ging die Fahrt auf die Strecke der Linie 47. Uber deren
Endstelle Varga Jend ter hinaus ist noch Giiterverkehr, dieser Abschnitt wurde noch
elektrisch befahren. Ein weiterer Gleisabschnitt, der aber nicht mehr iiberspannt
ist, wurde extra fir uns lhergerichtet. Unsere beiden Triebwagen wurden
zusammengekuppelt und von einem Diesel-Oberbau-Arbeitsfahrzeug gezogen, bis an
einer Strafenkreuzung die ausgebauten Schienen eine Weiterfahrt unmdglich machten.
In gleicher Weise ging es zuriick iiber Linie 4 - Linie 30 - Linie 24 zum Baross ter.
Zum Abschied fand abends um 20 Uhr ein gemeinsames Abendessen statt. Daran schloB
sich ein sehr gut gestaltetes, ansprechendes Folkloreprogramm an.

Wéhrend der ganzen Exkursion begleiteten uns Tem6si Agoston und Pronay Adalar - in
Ungarn wird grundsétzlich der Nachname vorgestellt - als Reiseleiter. Wihrend
Temdsi als Eisenbahnfreund fiir die "fachlichen" Fragen zustiéndig war, konnte Pronay
besonders die kulturellen und historischen Besonderheiten erldutern. Am wichtigsten
war selbstverstandlich ihre Eigenschaft als Dolmetscher, denn ungarisch konnte
eigentlich kaum einer der Teilnehmer. Besonders hilfreich war das, als einige
unserer Teilnehmer erkrankten und der medizinischen Hilfe bedurften. Das
hervorragende Gelingen der Tagung wdre ohne die engagierte Arbeit unserer
Reiseleiter nicht mdglich gewesen. Das zeigte sich auch in dem Dank, der anléBlich
des Abschiedsessens von den Teilnehmern sowohl durch Geschenke als auch in Worten
ausgesprochen wurde. Nicht vergessen sollte aber auch das Reisebiiro Lokomotiv-
Tourist werden, das die Vorbereitung iibernommen hatte. Hier hatte vor allem Herr
Dr. Zetelaky viel Arbeit und Mihe aufgewendet. Allen Beteiligten sei hiermit
nochmals recht herzlich gedankt.
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