Jahrestagung 1991 des VDVA

Am Mittwoch, 23.7.1991 hielt Intercity 157 Georg Philipp Telemann
auBerplanmafig in Gotha, damit die Teilnehmer der 42. Jahrestagung des
Verbands Deutscher Verkehrs-Amateure auf der Anreise nach Leipzig auch der
Thiiringerwaldbahn und der StraBenbahn Gotha einen Besuch abstatten konnten.
Nachdem ganz unbiirokratisch das Gepack im ehemaligen '"Stasi-Raum'" des
Bahnhofs untergestellt war, ging die Fahrt mit einem Traditionszug und einem
Lowa-Zug zum Gleisdreieck, unterbrochen von einigen Fotohalten. Da an diesem
Tag wmehrere Arbeitsziige unterwegs waren, wurde der Lowa-Zug am Gleisdreieck
zuriickgelassen und die = Fahrt nach Tabarz nur mit einem Zug fortgesetzt. Auf
der Riickfahrt wurde die Strecke nach Waltershausen befahren und das Depot
besucht. Zum SchluB ging es noch iiber die Strecke der Linie 2, bevor die
Weiterfahrt nach Leipzig angetreten wurde.

Der niachste Tag, Donnerstag, der 24.7.1991, stand ganz den Leipziger
Verkehrsbetrieben zur Verfiigung. Vom Hauptbahnhof (Rudolf-Breitscheid-Str.)
fuhren wir mit 2zwei Zweiachserziigen, die als Liniennummer die Zahl 42 - zum
Zeichen der 42. Tagung - fithrten, zur Hauptwerkstatt Heiterblick, die
ausgiebig besichtigt wurde. Dabei konnte beobachtet werden, wie mit Hilfe
eines Baggers StraBenbahnwagen verschrottet wurden, eine Methode, die in
dieser Form wohl einmalig ist, und den Filmern und Videofreunden reichlich
"Futter" bot. Nach dem Mittagessen im Depot Angerbriicke stand ein Besuch im
Depot Paunsdorf auf dem Programm, wo die zahlreichen historischen Fahrzeuge
besichtigt und mit den Triebwagen 20 und 179 eine Fahrt nach Paunsdorf Nord
und zuriick absolviert werden konnte, AnschlieBend ging es nach Markkleeberg
West, wo der Bahniibergang mit der Reichsbahn das besondere Interesse fand.
Die Rilckfahrt in die Stadt fithrte zum Betriebshof Reudnitz, wo die
Mitgliederversammlung stattfand, wahrend der fiir die Nichtmitglieder noch
eine Fahrt zur Besichtigung des Volkerschlachtdenkmals durchgefiihrt wurde,
Nach einem gemeinsamen Abendessen im Betriebshof Reudnitz wurden die
Teilnehmer mit einem Sonderzug zu den Hotels gebracht.

Der Freitag, 26.07.1991, stand unter einem etwas ungiinstigen Stern, denn die
bestellten Busse kamen erst wmit Verspatung und wmuBten auch friiher als
eingeplant wieder nach Leipzig zuriickkehren. Dadurch muBte das Programm
zwangslaufig etwas komprimiert werden. Zunachst brachten uns die Busse nach
Naumburg. Die dortige StraBenbahn war entgegen mancherlei Befiirchtungen immer
noch in Betrieb und wurde 1in ihrer ganzen Ldnge mit einem Sonderzug
abgefahren. Als nachstes stand Jena auf dem Programm, hier konnte allerdings
nur eine kurze Fahrt vom Depot in die Innenstadt und zuriick durchgefiihrt
werden, der grofte Teil der iibrigen Strecke wurde aber mit dem Bus abgefahren
und in Jena-0Ost noch ein Fotohalt eingelegt, so daB die EinbuBle sicherlich
vertretbar war. Den Abschluf bildete ein Besuch in Gera, der auch fiir
diejenigen, die mit dem Bus zuriickfuhren, ein besonderes Erlebnis war, denn
es wurde dort ein gut vorbereitetes und abgerundetes Programm angeboten. Der
"harte Kern" aber 1iel es sich nicht nehmen, das gesamte Netz abzufahren und
erst zu spiaterer Stunde mit der Reichsbahn nach Leipzig zuriickzukehren.



Am Samstag, 27.07.1991, war schon planmaRig eine Fahrt mit der Reichsbahn
vorgesehen: Fiir die im Hotel "Stadt Leipzig" wohnenden Teilnehmer vom
Hauptbahnhof Leipzig aus, fiir die im "Hotel Schénau' untergebrachten von
Miltitz aus ging es nach Bad Diirrenberg, wo wir von einem Tatra-Zug erwartet
wurden. Unterbrochen von Fotohalten fiihrte die Fahrt zum Depot Merseburg.
Nach der Besichtigung des Depots stiegen wir in einen Doppelzug aus
Stuttgarter GT 4 um, mit dem wir zunichst - erstmalig - nach Merseburg Siid
fuhren, bevor es iiber die Siidstadt nach Heide ging. Nach einer kurzen
Mittagspause wurde von dort aus der Betriebshof Seebener StraBe angefahren,
wo ausgiebig Zeit zum Besichtigen und Fotografieren der historischen
Fahrzeuge bestand. Zum Abschluf stand dann ein Besuch in Betriebshof und
Werkstatt Freiimfelder StraBe auf dem Programm, wo sowohl der umgebaute
Triebwagen 1170 samt Beiwagen als auch der "nur" in neuer Farbgebung
lackierte Drei-Wagen-Zug fotografiert werden konnte. Auf der Riickfahrt nach
Leipzig - wieder mit der Reichsbahn - verlieR der grofte Teil der Teilnehmer
den Zug bereits in Schkeuditz, um nach einer Besichtigung des dortigen Depots
mit einem Sonderzug iiber die AuBenstrecke der Linie 11 nach Leipzig zu
fahren,

Der Sonntag. 29.07.1991, hielt ein besonderes "Schmankerl" bereit: Neben
einem Drei-Wagen-Zug standen in der vom Mittwoch her bekannten Schleife
Rudolf-Breitscheid-StraBe zwei Fahrschulwagen bereit, in denen interessierte
Teilnehmer wunter Anleitung eines Fahrmeisters selbst fahren durften. Mit die=
sem "Konvoi'" ging es iiber die Endstelle Lausen zum Depot Leutzsch, das aus=
egiebig besichtigt wurde, bevor zum SchluB das Depot Wittenberger StraBe auf=
gesucht  wurde, in dem eine umfangreiche Arbeitswagenschau sorgsam und fotoge=
recht vorbereitet war. Das Programm war so ausgelegt, daB noch am Nachmittag
die Riickfahrt in alle Stiddte der Bundesrepublik moglich war. Die Teilnehmer,
die noch eine Nacht ldanger blieben, machten einen Besuch bei der Parkbahn,
wobei eine Fahrt mit dieser Bahn selbstverstindlich nicht fehlen durfte.

Als '"Dessert" gab es am Montag, den 29.07.1991, nach einer Fahrt mit der
Reichsbahn iiber Halle einen Besuch bei der StraBenbahn Nordhausen. Auch hier
war im Bahnhof die Versorgung des Gepacks geregelt., Ein Bus brachte die
Teilnehmer zum Depot, wo die iibliche Besichtigung einschlieBlich "Foto-Orgie"
ablief, bevor mit zwei Old-Timern das gesamte Netz befahren wurde. Zum Schluf
brachte uns der Bus wieder zum Bahnhof, wobei noch ein Abstecher eingelegt
wurde, um die Trasse der Neubaustrecke der Nordhiuser StraBenbahn abzufahren,
mit deren Bau kurz zuvor begonnen worden war.

Insgesamt war die Tagung wieder recht interessant und bot ausreichend
Gelegenheit zum Filmen und Fotografieren, zumal das Wetter mit Ausnahme eines
Gewitters in Gotha sich liiberwiegend von seiner besten Seite zeigte.
Erheblichen Anteil am pguten Gelingen der Tagung hatten die ortlichen
Strafenbalimfreunde, allen voran Wolfgang Schreiner und Mathias Mitdank sowie
Volker Vondran von der StraBenbahn Gera, denen an dieser Stelle ein
hevzliches "Dankeschon" gesagt werden soll. Aber auch den anderen Betrieben
und deren Mitarbeitern sei recht herzlich gedankt. Uberall war der VDVA recht
freundlich und entgegenkommend aufgenommen und ein ansprechendes Programm
geboten worden.
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