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Bericht von der 51. Jahrestagung des VDVA in der Slowakei und Méahren (Tschechien)

Von René Felgentreu, Berlin

Die jahrliche Tagung des Verbandes Deutscher Verkehrs-Amateure (VDVA) 2000 fand vom 12. bis 19.
August in der Slowakei und Mahren statt.

Am Samstag, 12. August war es endlich soweit: Erwartungsvoll und mit allen fototechnischen Geraten
ausgerustet warteten die 40 Teilnehmer in Bratlslava an der Haltestelle Sumracna. Um 8 Uhr n&herten

- sich die historischen Tw 38 und 104 und waren
zum Fotografieren freigegeben. Sie paBten gut ins
StraBenbild: Die gelb-roten StraBenlaternen, die
gerade Strecke und die typische elfenbein-rote
Lackierung der Wagen. Und ab ging die Fahrt Gber
das Streckennetz, auch durch den bekannten
StraBenbahntunnel. Nach kurzem Aufenthalt in der
StraBenbahnremise Trnavka wurde die Fahrt mit
einer modernisierten Doppeltraktion T3M fortge-
setzt.

In der StraBenbahnremise Krasnany wurde nach
einer Besichtigung erneut umgestiegen in den
historischen Tatra T2 Nr. 215. Zuvor wurde es
nach Aushandigung zahlreicher Souvenirs und =S8
Bucher ermdglicht, auf einem modernisierten Tatra
K2S die Jubilaums-Fahrerlaubnis "ehrenhalber" zu
erwerben. Der Nachmittag war den Obusfreunden
vorbehalten. Ein Skoda 15 Tr war fir die Unent-

wegten im Einsatz, im Depot drehte einer der hi-
storischen 9 Tr seine Runden.

Fotos auf dieser Seite, alle Samstag, 12.8.2000:

links oben: Bratislava: Tagungsbeginn an der Haltestelle Sumracna mit den beiden historischen Tw
38 und Tw 104, Foto: René Felgentreu

rechts oben: Bratislava: modernisierter Tatra-Zug T3M wahrend eines Fotohaltes kurz vor Krasnany,
links unten: Bratislava: O-Bus Skoda-15 Tr auf VDVA-Sonderfahrt
rechts unten: Bratislava: Die beiden historischen Skoda-9 Tr-O-Busse im Betriebshof.
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Am Sonntag, dem 13. August, ging es zunachst mit
dem D 603 von Bratislava nach Trencianska Te-
pla zur elektrischen Kleinbahn, die von dort nach
Trencianske Teplice verkehrt. Der Betrieb ruhte, da
die umfangreichen Modernisierungsarbeiten durch
eine Militarbautruppe noch nicht abgeschlossen
waren. Nach der Depotbesichtigung und Fahr-
zeugprasentation fuhr flir die Fotofreaks ein Bau-
zug auf die Strecke. Dann fuhr die Gruppe mit dem
Bus die Gesamtstrecke ab und weiter nach Ky-
sucko, wo die Waldbahn besichtigt und mit dem
bestellten Dampfzug durch die herrliche Waldland-

=
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schaft gefahren wurde. Mit dem Bus ging es
danach weiter nach Zelina (Obusbetrieb). Dort
wurde ein kurzer (Foto-)Aufenthalt eingelegt, um : K
danach mit dem D-Zug 611 nach Kosice zu gelangen. Am Morgen des darauffolgenden Tages Montag
14. August, stand die Jugendbahn Kosice - Crmel
. Pionier, eine Besichtigung der StraBenbahnremise

VOZ Bardejovska und eine Fahrt mit den histori-
. schen Triebwagen 103 und 104 (ex Prag) durch die
~ Stadt auf dem Programm. Am Mittag sollte der Um-
stieg in einen T6A5-Zug erfolgen. Auf Wunsch der
VDVA-Mitglieder wurde kurzerhand von Mitarbei-
tern der Verkehrsbetriebe ein Tausch mit einem
KT8D5 in Originallackierung organisiert. Bei der
Fahrt auf der Uberlandstrecke zum Chemiewerk
durften einige StraBenbahnfahrer unter den VDVA-
Teilnehmern den Sonderwagen selbst fahren, was
die betroffenen Experten natirlich besonders er-
freute. Am Abend fand im Hotel die Mitgliederver-
sammlung statt.

Fotos auf dieser Seite, alle Sonntag, 13.8.2000:

rechts oben: Trencianske Teplice: Fur den VDVA wurde dieser Bauzug auf die Strecke geschickt.
Mitte: Waldbahn Kysucko: Die Waldbahn verfugt uber eine einzigartige Streckenflihrung mit mehre-
ren Spitzkehren. Im linken Bild Scheinanfahrt bei der ersten Spitzkehre auf der Strecke. Leider ist

das Gleis nach einem schweren Erdrutsch an mehreren Stellen unterbrochen, fiir den Wiederaufbau
der sehenswerten Strecke fehlt momentan das nétige Kleingeld.

Links unten: Zilina: Wahrend eines kurzen Aufenthaltes konnten die O-Busse bestaunt werden.
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Fotos auf dieser Seite:

oben: VDVA-Sonderzug auf der Pionierbahn Kosice — Crmel, Montag, 14.8.2000

Mitte: Kosice: KT8-Sonderwagen auf der Fahrt zum Stahlwerk (links, Foto: René Felgentreu) und in
der Innenstadt vor dem Tagungshotel, Montag, 14.8.2000.

Unten links: Zug der ,TEZ“-Zahnradbahn mit Schweizer Wagenmaterial in Strba, Dienstag,15.8.2000.
Unten rechts: Historischer Zug ,Kometa“ der Tatra-Bahn (Foto: René Felgentreu), Dienstag, 15.8.2000.

Am Dienstag, 15. August ging es von Kosice zum Hohepunkt dieser Tagung in die Hohe Tatra. Nach
Ankunft in Strba stand eine Depotbesichtigung bei der "TEZ" Zahnradbahn und die Weiterfahrt mit einem
Sonderzug inklusive Fotohalte nach Strbske Pleso auf dem Programm. Dort wurden die Teilnehmer vom
historischen zweiachsigen ET 22 "Kometa" (aus der Reihe 405) samt Beiwagen 16 (gebaut von
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Ganz/Siemens im Jahre 1913 bzw. 1911) erwartet. Die Fahrt Uber das Gesamtnetz der Tatrabahn mit
ausgesuchten Standpunkten fir Fotohalte war ein unvergessliches Erlebnis. Am Abend ging es nach
einer Werkstattbesichtigung in Poprad-Tatry mit dem D-Zug zurtick nach Kosice.

Am néchsten Morgen, Mittwoch, 16. August, machte sich die VDVA-Gruppe mit dem Zug auf den Weg
nach Ostrava, wo fir den Nachmittag eine Obus-Sonderfahrt eingeplant war. Die Gruppe wurde vom
freundlichen Verkehrsbetrieb Ostrava mit der neuesten Busgeneration - ein 3achs-Diesel-NF-Bus (Ko-
operation Tschechien/Polen) vom Bahnhof abgeholt und zum Hotel gebracht.

Bei der anschlieBenden Depotbesichtigung erhielten die Teilnehmer vom Geschéftsfuhrer ausflhrliche
Informationen Uber Leistungen sowie statistische
Zahlen des Verkehrsbetriebes (Kostendeckung ca.
75%). Gefahren wurde mit den historischen Skoda
8Tr und 9Tr sowie mit den modernen 17Tr- (Proto-
typ) und 21Tr-Obussen.

Nach dem Frihstick des nachsten Tages, Don-
nerstag, 17, August, begann die Sonderfahrt mit
einem NF-StraBenbahnwagen (Skoda LTM 10.08)
direkt vor dem Hotel. Nach der Depotbesichtigung
in Moravska und Poruba folgte eine Fahrt mit ei-
nem Tatra-K2 auf die Uberlandstrecke nach Zatisi.
Weiter ging’s zur Hauptwerkstatt Martinov, wo nach emlgen Hofrundfahrten mit diversen hlstorlschen Wa-
gen auf die Gruppe die bekannten Tatra-Typen T1 [EESSESEE : : :

und T2 zur Sonderfahrt nach Nova Hut warteten. Der
Geschéaftsfihrer der Hauptwerkstatt war, was die

vielen Frn der itglieder betraf, sehr freundlich,
stillte den Wissensdurst und gab eine kleine Lekti-
on in Verkehrstechnik und Verkehrsokonomie.

Fotos auf dieser Seite: Alle Bilder in Ostrava.

Oben rechts: Die historischen Skoda-8 Tr und —9Tr-O-Busse wahrend der VDVA-Sonderfahrt (Foto:
René Felgentreu) , Mittwoch, 16.8.2000.

Oben links: Der seltene Typ Skoda-17 Tr ebenfalls bei der VDVA-Sonderfahrt, Mittwoch, 16.8.2000.
Unten rechts: Skoda-Niederflur-Triebwagen, Donnerstag, 17.8.2000

Unten links: historischer Arbeitstriebwagen im Sondereinsatz fir die VDVA-Gruppe auf dem Gelande
der Hauptwerkstatt, Donnerstag, 17.8.2000.
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Fotos auf dieser Seite:

Oben links und rechts: Ostrava: Historische Ziige im Sondereinsatz auf dem Gelande der Haupt-
werkstatt, Donnerstag, 17.8.2000.

Mitte links: Ostrava: Historischer Tatra-T1-Triebwagen beim Durchqueren einer Hausdurchfahrt (Fo-
to: René Felgentreu), Donnerstag, 17.8.2000.

Mitte rechts: Ostrava: Am Ende einer langen Sonderfahrt mit diversen Fahrzeugen erreicht der histo-
rische Tatra-T2-Triebwagen die Neue Hutte (Nova Hut), Ddnnerstag, 17.8.2000.

Unten rechts: Olomouc: Historischer Triebwagen 223 in der Innenstadt auf der Zufahrtsstrecke zum
Betriebshof (Foto: René Felgentreu), Freitag, 18.8.2000.

Das vorletzte Etappenziel war am Freitag, dem
18. August der StraBenbahnbetrieb Olomouc.
Vorweg kann man sagen, ein kleiner aber sehr
gepflegter Verkehrsbetrieb, wenn man vom Zu-
stand der Anlagen und Fahrzeuge ausgeht. Vor
dem Hauptbahnhof warteten bereits der histori-
sche Tw 223 (ex Prag, Fa. Ringhoffer aus dem
Jahr 1930) und ein modernisierter Tatra T3. Und
ab ging es uber die Neubaustrecke durch die Tri-
da Kosmonautu und die alte Innenstadt zum De-
pot, wo eine Besichtigung eingeplant war. Zur
groBen Uberraschung der VDVA-Gruppe waren
drei Niederflur-Tw vom Typ Astra im Einsatz. Der
Geschaftsfuhrer gab den Teilnehmern wertvolle
Informationen, z.B. Uber die neue Hwst. Nove
Svet und den zweigleisigen Ausbau der Strecke
zum Friedhof (zwischen hrbitovy und neredin).
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Im Kundenbilro konnten abschlieBend Jubildumsschriften des StraBenbahn- und Busverkehrs (sehr
empfehlenswert!) erworben werden.

Am Abend des Freitag, 18. August, fuhr die Gruppe zum letzten Ziel der diesjahrigen Tagung nach Brno.
Nach der langen Zugfahrt wurde der Bustransfer durch die Verkehrsbetriebe Brno zum Hotel mit einem
Ikarus-Gelenkbus IK280-Stadtversion durchgefihrt, was sehr erfreute, da vielen Teilnehmern diese
Busgeneration nicht mehr gelaufig war.

Am Morgen des Samstag, 19. August war Treff-
punkt am Moravske Namesti um 8.30 Uhr, wo die
Gruppe vom Museumszug Tw 107+Bw 215 (Bau-
jahr 1943 bzw. 1926) abgeholt wurde. Nach einer j
Fahrt durch die Altstadt (FuBgéangerzone, die sonst
nur von der Nachtlinie 4 befahren wird) ging’s wei-
ter zur Remise Pisarky. Dort gab es zahlreiche zu
Arbeitswagen umgebaute Tatra-T2 und viele mo-
dernisierte T3 und K2 zu sehen. Mit dem Original- .
K2 (Sickenblech) fuhr die Gruppe die lange Strecke

der Linie 7 zur Hauptwerkstatt nach Medlanky.
Dort wurde noch einer der nicht fur den Fahrgast-
verkehr zugelassenen Tatra-NF-Wagen RT6N ins
rechte Licht gefahren. Am Nachmittag wurde die
VDVA-Gruppe mit einem KT8D5N (Niederflurmit-
telteil) zum Namesti Svobody gebracht und hatte
die Mdglichkeit, die Altstadt zu besichtigen und
einen Imbiss zu nehmen. Nach ca. einer Stunde
fuhr die Gruppe dann weiter in Richtung Lisen mit
einem Zwischenhalt in Komin zur Besichtigung der
neuen O-Bus-Remise.

Fotos auf dieser Seite:

Oben links: Olomouc: Der VDVA-Sonderwagen wartet an einem Bahniubergang auf die Regio-
nalbahn, Freitag, 18.8.2000.

Oben rechts: Olomouc: PlanmaBiger Niederflurwagen vor dem Bahnhof Olomouc, Freitag, 18.8.2000.

Mitte rechts: Brno: Museumszug Tw 107+Bw 215 vor der Burg. Foto: René Felgentreu, Samstag,
19.8.2000

Unten links: Brno: Hauptwerkstatt Medlanky mit Tatra-RT6N-Niederflurwagen, der nicht mehr fir den
Fahrgastbetrieb zugelassen ist, Samstag, 19.8.2000.
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Die Freunde des Technischen Museums Lisen hatten zur
groBen Uberraschung zwei historische Skoda-Dieselbusse
an der Endstelle in Lisen zur Anreise zum Technischen Mu-
seum Brno, das etwas auBerhalb liegt, bereitgestellt. Die
groBe Ausstellung und die vielen verschiedenen Exponate
beeindruckten sehr, auch wenn die Tram-Lok aus techni-

schen Grinden leider nicht im Einsatz war. Freundlicher-
weise fuhren die Gastgeber mit den Bussen noch zuriick
zum Hotel und nach einem kurzen Frische-Stop weiter bis
auf den Hrad, die Zitadelle von Brno, wo die VDVA-Gruppe
in die Weinstube geladen war. Die Teilnehmer erwartete ein
Drei-Gange-Menti, das gleichzeitig den Abschluss der Ta-
gung 2000 krénte.

Fotos auf dieser Seite: Alle Fotos Brno, Samstag, 19.8.2000

Links oben: VDVA-Sonderwagen 1734 (KT8 mit Niederflur-Mittelteil) wartet in der Innenstadt auf die
Gruppe. Die Innenstadtstrecke wird tagstber im Linienverkehr nicht befahren.

Rechts oben: Einer der letzten Fotohalte der VDVA-Tagung 2000 mit Triebwagen 1734.

Links unten: Hohe Temperaturen und schwieriges Gelande halten die VDVA-Fotografen nicht davon
ab, auf ausgiebige Fotojagd zu gehen!

Rechts unten: Dampflokomotive ,Karoline“ aus dem Museum Lisen konnte leider nicht fahren.
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Fotos auf dieser Seite: Alle Fotos Brno, Samstag, 19.8.2000

Links: Das Personal in Brno war — wie bei allen Stationen der VDVA-Reise — sehr kooperativ, auch
bei der Auswahl der Fotohalte. Der Tatra-K2-Sonderwagen des VDVA wird von einem planmaBigen
KT8NF passiert.

Rechts: Kronender Abschluss war das gemeinsame Abendessen auf der Burg. Einer der historischen
Omnibusse des Verkehrsmuseums Lisen wartet auf die VDVA-Gruppe vor dem Hotel.

Noch eine Anmerkung zum Schluss:

Krankheitsbedingt konnte der Vorsitzende Walter Végele an der Tagung leider nicht teilnehmen. Wir
winschen ihm auf diesem Wege viel Gesundheit und Schaffenskraft zur baldigen Genesung. Einen gro-
Ben Anteil zum Gelingen der Tagung hatte unser Mitglied Rolf Hafke, der die Tagung intensiv vorberei-
tete und die organisatorische Leitung tbernahm, Danke dafiir! Der Dank geblhrt auch Ingo Teschke als
zweitem Mann, der neben dem Organisieren der Fotohalte fir Probleme und Sorgen der Mitglieder ein
offenes Ohr hatte.

Auch Ing. Honza Cizek aus Prag dankt der VDVA, der wahrend der Vorbereitung aktiv war zur Beseiti-
gung der Sprachbarriere zwischen dem tschechischen Reisebiro und dem VDVA.

Textvorlage: René Felgentreu, Berlin / Bilder, wenn nicht anders angegeben: Ingo Teschke, Bremen

Reiseteilnehmer Joachim Kaddatz beabsichtigt, ein Video Uber die Bahnen in Tschechien und der Slowa-
kei mit vielen Aufnahmen von der VDVA-Tagung herzustellen. Anfragen bitte direkt an: Joachim Kaddatz,
Alfred-Randt-Str. 44, 12259 Berlin-Kdpenick, Tel./Fax. 030/654 2538, eMail: joka.foto.video @t-online.de

Farbfotos auf Seite 9:

1. Reihe links: Tatra-Fahrzeugparade am Hauptbahnhof Bratislava mit Typ T3, K2 und T2 (rechts,
VDVA-Sonderwagen). Foto: René Felgentreu, Samstag, 12.8.2000.

1. Reihe rechts: Die Fahrzeuge der Bahn in Trencianske Teplice waren zum Fotografieren bereitge-
stellt, Sonntag, 13.8.2000.

2. Reihe links: Zwei historische ex Prager Wagen im VDVA-Einsatz in Kosice. Foto: René Felgentreu,
Montag, 14.8.2000

2. Reihe rechts: ,Kometa“, der Sonderzug bei der Bahn in der Hohen Tatra. Foto: René Felgentreu,
Dienstag, 15.8.2000.

3. Reihe links: Unzahlige Motive bei der Sonderfahrt in der Hohen Tatra. Foto: René Felgentreu,
Dienstag, 15.8.2000.

3. Reihe rechts: Tatra-K2-Sonderwagen auf der Linie 5 in Ostrava, Donnerstag, 17.8.2000.
4. Reihe links: Der ex Prager historische Triebwagen 223 in Olomouc, Freitag, 18.8.2000.
4. Reihe rechts: Schnellstrecke mit Stadtpanorama, Fotohalt mit Tatra-K2 in Brno, Samstag, 19.8.2000.
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