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Werbefaht
mit Oex Schwebebaln an die Loine

Mit dem Eintreffen der neuen Wuppertaler
Schwebebahn-Gelenkwagen hat ein wahrer
L+Run® auf die nunmehr zu ,0Old Timern® ge-
wordenen normalen Schwebebahnwagen aus
aller Herren Lander eingesetzt.

Der Schwebebahnzug 1 + 21 (Bj. 1900) wur-
de Ende Februar ausgemustert.

Wihrend Wagen 21 an ein Bremer Beklei-
dungswerk verkauft ist, das ihn im Sommer
auf einer Fachausstellung in Diisseldorf als
Messestand verwenden will, wurde der Wagen
1 in der Vohwinkeler Werkstatt im Innern mit
Gardinen, Tischchen und einer Propangas-
Heizung - ausstaffiert, um im Rahmen einer
grossen , Triumph- und Werbefahrt“ fiir Wup-
pertal und das Bergische Land nach St. Etien-
ne, der franzdsischen Partnerstadt Wuppertals,
iiberfithrt zu werden.

Diese Fahrt, die rund 8 Tage gedauert hat,
ging von Wuppertal iiber Diisseldorf, Koln,
Bonn, Mainz, Mannheim und Strassburg. Sie
begann am 12. Mirz und endete am 20. Marz

i St. Etienne, wo der Wagen auf einem Kin-
derspielplatz aufgestellt wird.

Die beiden je 3 to schweren Fahrgestelle
hat man jedoch entfernt und durch eine an
sich sehr gut gelungene Holz/Kunststoffattrap-
pe ersetzt, die einen Fahrbalken mit Schiene
umfasst, aber — angeblich aus fotogenen Griin-
den - seitenverkehrt angebracht wurde. Wih-
rend der Fahrt blieb dieser Aufbau wegen
Lichtraumiiberschreitungen abmontiert.

Zur Besatzung dieser einmaligen Werbe-
fahrt gehdrten 3 Hostessen in Biedermeier-
Kleidung, die Werbematerial verteilten. Das
Interesse an diesem nicht alltdglichen Ver-
kehrsmittel war in den besuchten Orten allent-
halben sehr gross.

Somit kehrte der Wagen 1, der auf der Pa-
riser Weltausstellung im Jahre 1900 sein erstes
Debut gab, nach 72 Wuppertaler Dienstjahren
in das Land seines ersten Einsatzes zuriick,

K. B. Lange



AUS DEM VERBANDSGESCHEHEN

Diesem Heft sind folgende Unterlagen bei-
gefiigt:

1) fiir die VDVA-Mitglieder eine Einladung zu
der am Mittwoch, 15. August 1973 in Lon-
don stattfindenden Mitgliederversammlung;
es wird gebeten, evtl. noch gewiinschte zu-

siitzliche Punkte fiir die Tagesordnung recht-
zeitig bekanntzugeben,

2) fiir alle DVA-Bezieher ein Anmeldeformular
zur diesjihrigen Tagung in London/Crich/
Blackpool bzw. Isle of Man mit dem {ibli-
chen ausfithrlichen und erkldrenden Vor-
spann. Es wird gebeten, das Anmeldeformu-
lar unmissverstindlich auszufiillen und bis
spitestens 31. Juli 1973 einzusenden.

Stetza

Verkehrshaus der Schweiz

Es sollte an dieser Stelle einmal wieder da-
rauf hingewiesen werden, dass der VDVA seit
vielen Jahren korporatives Mitglied beim
»Verkehrshaus der Schweiz® ist und stindig
2 Freikarten fiir unsere Mitglieder an der Ein-
trittskasse deponiert sind (VDVA-Mitglieds-
ausweis vorlegen), Wer also nach Luzern
kommt. sollte sich diesen Museumsbesuch

nicht entgehen lassen, zumal das Verkehrs-
haus der Schweiz von Jahr zu Jahr sein In-
ventar vervollstindigt und erweitert. Die Off-
nungszeiten sind tdglich (also auch an Sonn-
tagen) von 9.00 Uhr bis 18.00 Uhr, wihrend
im Planetarium tédglich um 11.00 und 15.00 Uhr
Vorfithrungen von jeweils 30 Minuten Dauer
durchgefiihrt werden.

DIE VERKEHRS-LAGE

a) Eisenbahnen:

Seit Einstell des Personenverkehrs auf
der Jiilicher Kreisbahn liuft der Giiterverkehr
auf der Strecke Jiilich — Puffendorf weiter,
an eine Einstellung desselben ist nicht ge-
dacht. Der Giiterverkehr wird durch die einzige
vorhandene Diesellok bedient. Der Personsn-
triebwagen steht noch im IJiilicher Kreisbahn-
hof. Die Dampflok soll zu einer Museumsbahn
nach Enschede (Holland) kommen. Wiedorn

Der Modernisierungsplan der RENFE (Spa-
nien) von 1972 bis 1975 sieht u. a. den Bau
einer normalspurigen Schnellbahn fiir 250-300
km/h von der franzbsischen Grenze bei Port-
Bou iiber Barcelona nach Madrid vor, E. A.

b) Strassenbahnen

und Omnibusse:

Aachen: zur Meldung, DVA 340/2687: SL 12
seit 11. Médrz ganz eingestellt, dafiir SL 15
Brand - Vaals, SL 5 jetzt Driescher Hof -
Kuckelhorn, OmL 2 Elisenbrunnen - Frings-
graben, OmL 12 Eilendorf - Kaiserpl. - Elisen-
brunnen - Hauptpost - Ronheide-Waldschiinke-
Unterbackertsweg-Preusswald, OmL 12A Stol-
berg- Donnerberg - Aachen Elisenbrunnes,
sowie OmL 22 jetzt Eschweiler Bushof -
Aachen, Elisenbrunnen. Schmahl

Bremen: Die Neubaustrecke der SL 1 zwi-
schen Huckelriede und Arsten (3,5 km) wird
It. Presseberichten am 7. 10. 1973 eréffnet, da-

von wird ein 800 m langes Streckenstiick bei
Huckelriede in Hochbauweise (Beton) auf
Stelzen erbaut, das Reststiick mit der Endsta-
tion Arsten (960 m) ist in Dammbauweise
ausgefiihrt. Liibbers

Duisburg: zur eigenen Meldung, DVA 337/
2663: auf dem Abschnitt Marientor-Hochfeld
Bf. verkehrte nur die SL 2, erginzt in HVZ
durch die wverlingerte SL 3 (also keine neue
SL 13). Pape
Gent: SL 2 in 21 umbenannt, da in Kirze
eine Zweig SL-22 nach Gentbrugge-Centrum
eingerichtet wird. Cohu

Krefeld: seit 29. 5. 72 neue OmL 45 Kem-
pen — Ténisberg, seit 15. 1. 1973 neue OmL
23 Krefeld Hbf, - Wilmendyk. Bankstahl

Malmé: Wiederum Termindnderung fiir die
Stilllegung der SL 4: der letzte Betriebstag
wird nunmehr der 27. April 1973 sein. Die
zwar bestellten, aber noch nicht gelieferten
Ersatzbusse werden erst zum Winterfahrplan
benotigt. Taplin

Mannheim: seit 3. 12. 72 neue OmL 91
Sandhofen — Waldhof — Kifertal Siid — Neuost-
heim — Mohlstr, - Wasserturm, seit 8. 1. 73
OmL 77 iiber Neuostheim hinaus bis zur Strab-
Endschleife verlingert. Rabe

Saarbriicken: Der ehemalige Kleinbahnhol
wurde zu einem Eros-Center (mit DB-Gleisan-
schluss) umgebaut. In Kiirze soll ein Gemein-
schaftsverkehr mit den Forbacher Verkehrsbe-
trieben (Frankreich) aufgenommen werden als

Schnellverbindung Bf. Forbach - Saarbriicken
Hbf. Bauknecht
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S.N. C. V. (Belgien) Gruppe Briissel: seit 13.
1. 73 wurden die letzten 3 Strab-Linien wie
folgt umbenannt: nach Wemmel BW (anstatt
W), nach Grimbergen (bleibt G, jedoch griin/
weiss statt weiss), nach Strombeek G barré
(anstatt S). Neue OmL TO Tervueren -~
Overijse. Cohn

Stuttgart: OmL 70 Hoffeld - Degerloch -
Ruhbank - Birkach - Plieningen Ort beriihrt
seit 1. 3. 73 Schonberg weiterhin, aber ohne
Schleifenfahrt durch die Siedlung. OmL 71
Degerloch — Asemwald - Birkach — Plieningen
(Strab-Endschleife) nunmehr Degerloch -
Asemwald — Schonberg, dort Schleifenfahrt.

Alt

Wauppertal: am 3. 6. 73 Neuordnung des
restlichen normalspurigen Strabbetriebes: SL 1
Wieden - Talsohle - Alter Markt - Hecking-
hausen Lenneper Str., neue SL 2 Klinikum
Barmen - Alter Markt — Bf Oberbarmen -
Weiherstr,, SL 8 Bahnhof Barmen - Alter
Markt — Bf. Oberbarmen - Langerfeld, SL 11
Gabelpunkt — Talsohle — Alter Markt — Hek-
kinghausen — Langefeld, SL 6 entfillt, OmL 2
in 12 umbenannt und wie folgt aufgeteilt: 12
Alter Markt — Weiherstr. — Hilgershéhe, 42
Alter Markt — Weiherstr. - Hiddinghausen, und
52 Weiherstr.-Industriegebiet Néchstebreck.

Aders

c¢)Schnellbahnen:

Berlin: Auf der S-Bahn wurde am 20. 12. 72
ein neuer Bahnhof (eigentlich ein Haltepunkt)
Zehlendorf Siid eingerichtet, der von der Zug-

gruppe 5 (Fahrplannummer 155) bedient ]E;%

Berlin: Seit 20. 12. 72 wird die durch das
Grossfeuer im U-Bahnhof Alexanderplatz un-
terbrochene Strecke Thidlmannplatz — Pankow
wieder durchgehend befahren. Als Ersatz fiir
die ausgebrannten Fahrzeuge iibernahm die
BVG-Ost von der BVG-West 40 U-Bahnwagen,
die unter der Typenbezeichnung A II U lau-
fen. Von 28 Einheiten sind die neuen EDV-
Wagennummern bereits bekannt. BVB

Wien: Fiir die neue U-Bahn wurde eine 2,5
km lange Probestrecke, die spiter ein Teil der
Linie U 4 sein wird, in Betrieb genommen;
von den bei SGP bestellten 6 Doppeltrieb-
wagen wurde erst einer geliefert, der z. Zt
die Probefahrten unternimmt. E. V.

Wauppertal: Von den neuen Gelenkwagen,
Baujahr 1972, wurden bisher die Ziige 1 bis 5
geliefert, diese befinden sich z. Zt. noch nicht
im Einsatz. Im Zug Nr. 2 ist im Fahrerstand
bereits ein Monitor installiert, um Versuche
mit Fernsehiiberwachung des Fahrgastwechsels
fiir den vorgesehenen Einmannbetrieb durch-
zufilhren. Eine Fernsehkamera befindet sich
z. Zt. im ‘Bf. Zoo/Stadion auf dem siidlichen
Bahnsteig. Lange

ALLGEMEINES

zur Umfrage betr. Omnibusverkehr in Klein-
stddten, heute Ansbach (betrieben durch Reise-
dienst Ansbach)

1 Schlossplatz — Katterbach — Kiiblingen

2 Schlossplatz — Meinhardswinden

2a Schlossplatz — Berufsschule

3 Schlossplatz — Waldfriedhof

Schlossplatz — Eyb

Schlossplatz — Heilstitte Striith
Schlossplatz — Riigldnder Viertel

8 Schlossplatz — Hennenbach

Davon verkehren OmL 7 und 8 nur in HVZ

und OmL 6 nur an Sonntagen, OmL 2a nur an
Schultagen. Schedlbauer

Seit 1. Dezember 1972 gibt es in Ottobrunn
(siidlich von Miinchen) einen eigenen und neu-
en Omnibusbetrieb in Gestalt einer Ringlinie,
die die S-Bahn-Station mit den Wohnvierteln

=] &n Ln

und dem Geschiftszentrum verbindet. Es ist
nur ein Fahrzeug vorhanden, das die Ring-
linienfithrung nur in einer Richtung bedient.

Fruth
Lt. Modern Tramway werden zur Zeit in
Rumiinien drei neue Strab-Betriebe gebaut,

und zwar in Contstanza (Uberlandlinie nach
Mamaia), Craiova und Ploesti. Nach Aufnah-
me des Strab-Betriebes soll der in Constanza
goch bestehende Obusbetrieb stillgelegt wer-
en.

Neuerungen bei der Stuttgarter Strassem
bahnen AG nach dem Stande (gemiss Einsen-
dung des Verfassers) vom Februar 1973:

Die in Stuttgart in Betrieb befindliche 5 km
lange Talldngslinie der U-Strab mit ihren 3
unterirdischen Abzweigungen bedingt Einrich-
tungen zur Sicherung des Verkehrs, wie sie
bei einem oberirdischen Strabbetrieb in her-
kommlichem Sinne nicht {iblich und erforder-
lich sind. So istin der U-Haltestelle Rathaus seit
Herbst 1971 eine Leitstelle eingerichtet, die
mit einem Gleisbildstellwerk ausgeriistet ist.
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Dort sind auf einer grossen Tafel alle Signal-
und Weichenstellungen sowie die Zugbewe-
gungen auf den Tunnelstrecken und alle Sto-
rungen an Signalen und Weichen zu sehen.
Die Weichenstellung erfolgt im Regelfall durch
den Wagenfiihrer, sie kann aber auch von .der
Leitstelle aus geschehen. Auf einer zweiten
Tafel sind a Oberleitungs-Strombezirke
abgebildet. Wenn in einem Bezirk der Strom
ausfdllt, leuchten rote Lampen auf. Die etwa
200 Oberleitungsschalter in der Innenstadt
kénnen von der Leitstelle ein- und ausgeschal-
tet werden. Die einzelnen Mastschalter
brauchen nicht mehr an Ort und Stelle von
Hand bedient zu werden,

Seit kurzem sind nunmehr an allen U-Halte-
stellen zwischen Stockach und Marienplatz so-
wie an den oberirdischen Haltestellen Haupt-
bahnhof, Schlossplatz und Wilhelmsbau ins-
gesamt 25 Fernsehkameras eingerichtet wor-
den, die durch Tastendruck in der Leitstelle
im U-Bahnhof Rathaus eingeschaltet werden

konnen. Durch 2 Monitoren in der Leitste]le
kann jederzeit ein Uberblick iiber die obep.
genannten Verkehrspunkte gewonnen werdey
Bei Verkehrsstérungen und sonstigen Vorf;.
len konnen sofort die erforderlichen Massnap.
men getroffen werden. Diese Art der Ver.
kehrsiiberwachung soll in den nichsten Jahre,
noch weiter ausgebaut werden.

Damit bei Verkehrsstérungen oder sonstige,
Zwischenfillen die Fahrgiste iiber die ge-
troffenen Massnahmen unterrichtet werden
konnen, wurden alle U-Haltestellen sowie dic
oberirdischen Haltestellen Wilhelmsbau, Rote-
biihlplatz, Schlossplatz, Hauptbahnhof, Olga-
eck und Stockach mit Lautsprecheranlagen
ausgeriistet, die durch Tastenwahl gezielt an-
gesprochen werden kénnen. Mit der Zeit sol-
len alle Haltestellen mit solchen ferngesteuer-
ten Lautsprechern ausgeriistet werden, als
ndchste die Haltestellen Schreiberstrasse und
Eugensplatz. Theodor Alt

WAGENPARK-STATISTIK

a) Strassenbahn:

Bremen: neu 4x GI-Tw 501 (ER, Wegmann)
als Beginn einer neuen, 22 Einheiten umfas-
senden Serie fiir die Neubaustrecke der SL 1
nach Arsten. Liibbers

Duisburg: Arb.-Tw 1173 und 1175 = a, zur
Ausmusterung vorgesehen: Tw 1188 und 1190G;
die aus Dortmund iibernommenen Tw 272-274
laufen unter gleicher Nummer als Arb.-Tw.

Pape

Diisseldorf: Tw 388 nach Unfall schwer be-
schddigt und wahrscheinlich = a.  Waltking

Krefeld: neu: 6x GI-Tw 611-617, folgende
Wagen = a: Bw 8 und 11 sowie Tw 205, 206,
216 und 219. 4x Gr.-Tw 402 mit gleicher Wa-
gennummer nunmehr Lehrwagen.  Bankstahl

Miilheim-Ruhr: Die aus Stuttgart leihweise
iibernommenen 5 Strab-Ziige laufen nunmehr
wechselweise auf den SL 5 und 14 in folgen-
der Kombination: 801 + 1501, 805 + 1503,
806 + 1504, 807 + 1523 und 817 + 1528

Happel

Neuss: Im (nicht mehr in Betrieb befindli-
chen) Depot Neusserfurth stehen noch die
folgenden Strabwagen: Tw 26 und 28 sowie
Bw 63, 64 und 69. Wiedorn

Wagenpark-Geschichte Dresden (Fortsetzung
aus DVA 340)
Bw 281-305, 351-360 (lingere Bauart), 4 F, Bj
1913{%#12 (davon 289, 290 mit Einachs-Drehge-
stell):

1925/26: Fahrgestell- und Plattformumbau

1937: 281-289 und 300 = Magdeburg
231-240,

1942; 359 = Bonn-Godesberg-Mehlem
34 (1)

1945: 294, 302, 358 = KV,

1952: 290 = 390 (II) = a (67)

1957: 293 = Zahnstation 3400 = EDV
759 560 (71)

1962/71: 291, 292, 295-299, 301, 303-305,

351, 353-357 und 360 = a,,
352 = Arb. wg. 3446 = EDV 721546
(Fortsetzung folgt)
Lohrmann

b) Omnibusse:

Bremen: neu 17 - 27 (III), MAN-Standard
Liibbers
Diisseldorf: neu: 8208 - 8217, dafiir 6515
und 6624 = a. Waltking
Krefeld: neu: 5627-5629 und 5631-5637
(Standard/Bii) sowie Anderthalbdecker 5549,

5551 und 5552 (Dai/Ludew) und 5573.
Bankstahl
Mannheim: neu: 170-189 (Dai, Standard), da-

fiir folgende Omn = a: Fahrschulwagen 3
(ex 58), 76, 94-100 und 122-126. Rabe/Stetza
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Saarbriicken: von der MAN-Serie 630-659
wurden an Privatunternehmer verkauft: 633,
637, 638, 644, 646, 651, 654, 655, 658, und 659,
Rest abgestellt und zum Verkauf freigegeben,
samtliche Chaussun-ﬂusse_ seit 29, 12, 71

r. 553-627) ausser Betrieb, ausgenommen
594 als Abschleppwagen noch vorhanden. Neu:
762-281 (MAN Standard). Bauknecht

Solingen: zur Meldung DVA 339/2680: z. Zt.
befindet sich eine weitere Neubauserie von

Obussen (gleiche Bauart wie bisher) in Aus-
lieferung, und zwar Nr. 47 — 80, bis 57 bereits
in Betricb, so dal nach beendeter Ausliefe-
rung 80 einheitliche neue Obusse zur Verfii-
gung stehen. Hoppe

Stuttgart: neu Gl-Omn 7141-7149 und 7151-
7159 (Dai) Stetza

Volklingen: neu: 11 - 18 (Dai Standard).
Bauknecht

[LITERATUR FOR DEN VERKEHRSFREUND

125 Jahre Eisenbahn in Bremen, von Rolf
Martens, 2807 Achim, Fasanenstr. 36, DM 5,-
+ DM 0,70 Porto auf das Konto des Verfas-
sers, 10251890 bei der Sparkasse in Bremen.

Als Jubiliumsschrift zum 12. Dezember 72
hat der Autor auf 36 Seiten DIN A 5 mit Abb.,
Zeichnungen und Tabellen, eine Denkschrift
zusammengestellt, die die gesamte geschichlt-
liche Entwicklung der Eisenbahnen im Bremer
Raum anschaulich umreisst, wobei verstindli-
cherweise der Schwerpunkt der Betrachtungen
in der Vergangenheit liegt. Eine chronologi-
sche Ubersicht und ein inhaltsreicher Anhang
vervollstindigen diese hiibsche Broschiire in
gut verstindlicher Weise.

Endstation 1920, Die Geschichte der Konig-
lich Bayerischen Staatsbahn, Siiddeutscher
Verlag, 160 S. mit uiber 100 Abb., davon 4 in
Farbe, in Leinen DM 39,-

Der Verfasser, Bernhard Ucker, stellt in r}ie-
sem hervorragend gelungenen Text- und Bild-
werk hauptsdchlich den Beitrag Bayerns zur
Entwicklung der deutschen Eisenbahnen dar:
Was in den iiber 80 Jahren in Bayern geschah,
steht auch stellvertretend fiir die Leistungen
anderer Lianderbahnen. Bei der Auswahl der
vorziiglichen Bilder wurde besonderer Wert
darauf gelegt, neben den notwendigen Fotos
von Lok- und Wagentypen auch zeitgendssi-
sche Darstellungen, vor allem des Bahnbaues
und friither Briickenkonstruktionen aufzuneh-
men. Es ist ein Standardwerk mit einem un-
gewohnlich hohen Niveau.

De Tramweg-Stichting, Sonderheft der Zeit-
schrift ,Op de Rails“ der N. V. B. S, Den
Haag 14, Meppelweg 299.

Da zahlreiche DVA-Leser Gelegenheit hat-
ten, 1968 im Rahmen unserer Jahrestagung die
TS-Strecke  Hoorn-Medemblik  abzufahren,
diirfte diese Publikation besonders aufschluss-
reich sein, umso mehr, als die Tramweg Stich-

ting inzwischen beachtliche Fahrzeug-Zuginge
(eine erstaunlich lange Liste iiber die museums-
eigenen Fahrzeuge ist in dem Heft enthalten)
zu verzeichnen hat und in der Offentlichkeit
zu Ansehen und Anerkennung gelangt ist. Die
64 Seiten umfassende Schrift diirfte fiir den
Strassenbahn- wie auch Eisenbahnfreund glei-
chermassen interessant und aufschlussreich

sein.,

Trams en Tramlijnen, De Stoomtrams van
Friesland en N.W. Overijssel, von L. Bijkerk,
H. Brouwer und J. H. S. M. Veen, Verlag de
Wyt & Zonen, Rotterdam 6, Preis Hfl. 8,90.

Wiederum ist ein Band der auch bei uns
schon bekannten und beliebten Buchreihe
,Trams en Tramlijnen® erschienen, in dem
auf genau 99 Seiten in Wort und reicher Bebil-
derung diesmal die Dampfstrassenbahnen vou
Friesland und Owverijssel behandelt werden
Es steht an Inhalt und Aufmachung den bis-
herigen Publikationen dieser Buchserie nicht
nach und kann daher allen Eisenbahnfreunder.
bestens empfohlen werden.

Always a Tram in Sight, von Jeffrey Mak-
kenzie, herausgegeben wvon der L. R. T. L,
Publications-Division, 130 Coombe Lane, Croy-
don, CRO 5RF (England) zum Preise von 40
neuen Pennies.

Mit dem Untertitel ,A Picture Hirstory of
Blackpool’s Trams®“ ist diese 60 Seiten umfas-
sende Denkschrift gerade rechtzeitig vor un-
serer Jahrestagung, die uns u. a. nach Black-
pool bringen wird, erschienen. In sehr vielsei-
tiger und interessanter Bebilderung ist die
Geschichte der Strab Blackpool von 1885 bis
1972 dargestellt, so dass dem Leser ein liicken-
loses Bild in 8 Kapiteln dargeboten wird, de-
nen sich eine Wagenpark-Statistik und das
gegenwartige Netzbild anfiigt. Der General-
direktor der Verkehrsbetriebe Blackpool, Mr.
J. C. Franklin, hat es dem VDVA gewisser-
massen als Willkommensgruss zugesandt -
ein gutes Omen fiir unseren bevorstehenden

Besuch.
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