Eine der briginellsten Jahrestagungen, die in diesem Jahr am Rhein
stattfinden, diirfte das Zusammentrerifen von etwa 60 "Verkehrs-Amateu-
Ek ren" aus dem Bundesgebiet, der Sowjetzone und dem Auslsnd sein, Sie
~ haben die Reise unternommen, um Neues und Altes im Verkehrswesen zu
=

=

'E:

gehen und zu studieren, Gedankenaustausch zuo pflegen ung sich nsch
langem Briefwechsel enalich personlich kennen zu lernen,

Es gibt in der Bundesrepublik ru. 500 solcher Verkehrs-Amateure, die
\:Hhas allen Berufszweigen kommen und gich in ihrer Freizeit mit ver- =
‘kehrspolitischen Fragen, aber auch dem Sammeln von historischen oder
aktuellen Unterlagen liber Verkehrsanlagen und -fahrzeuge, Fahrscheinen,

gﬁ Bildern, Pahrplénen, Wagenparkverzeichnissen iiber Eisenbahner und

E’ Strassenbahnen beschéftigen. Mancher unter ihnen hat es schon zu _
é; stattlichen Ergebnissen gebracht und FPresse vnd Rundfunk Stoff zu ori-
%} .~ &inellen Reportagen geliefert, Auch bei den Verkehrsbetrieben, bei

é?; denen sie sich von Zeit zu Zeit ihre Informaticnen holen, gind sie eln 

gern gesehenes Volkchen, ®in Strassenbahndirektor sagte einmal, dasg :
s sich die Betriebe keine besseren FPropagandigten fiir das Verk~hrswesen7;f>
denken kbnnten, demm sie leisten als Idealisten wertvolle Arbei t der =

__ Aufkl&rung und Popularitét in weiten Kreisen der Bevolkerung.

" - . So sind die Freunde des Verkehrswesens, betreut von dem Herausgeber
,f;\‘mihrer verbindenden kleincn Zeitschrift "Der Seammler-Brief", Ginter
: Stetza aus Essen, diesmal an den Rhein gekommen, um auch hier mlt‘ﬁn 
+erstutzung der Verkehrsbetriebe im Esum Koln org Bann.sow1c der wag—;.
gonfabrik Westwaggon‘lhre Kenntnlsae zu erweltenn,und die v1=lfél i-
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VERKEHRSAMT DER STADT KULN

Herrn
Giinter Stetza
L]
Essen(Ruhr) e
- Henrieistr. T1
I B Juli 355

K$ln, den 14. Juli 1955
I1s/Br

Betr.,: Jahrestagung 1955 der deutschen Verkehrs-
Amsteure

Sehr geehrter Herr JStetza !

Fiir Ihr Schreiben vom 7. d. M. nebst Artikel
und "Sammler-Brief" danken wir Thnen. Der Arti-
kel wird im "X&8lner Leben" vom 29, Juli ver-
t6ffentlicht, das such den Teilnehmern Ihrer
Tagung zur Verfiigung gestellt wird. EZinlige
zustitzliche Belegexemplare werden wir Ihnen
nach Erscheinen zusenden.

Wir wiinschen Ihrer Tagung einen interessanten
und erfolgreichen Verlauf und verbleiben

mit den besten Empfehlungen
VERKEHRSME T DER STADT KOLN
m, Auftrage:

AL eA

(Isensee)

Raln, nm Do, Aoskiinfte: Ruf 21 2005 und 72275, Bidkiragen zn diesem Schrelben; Rul 2621/ 82 5
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28, Juli 1955,

An duas
Verkenrsamt der Stadt Koln,
22¢) K o 1mn .

am DOl

petr.: Jaanrestaguwig 1955 der
deutscuen Verkehrs—Amnateure.

Ich denke Ihaen bistens fiir Inr frew dliches Schreiben vom 1l4.ds.M
mit der uitteilucsg, dass 3ie den Tert iiber die vorgensinie Veran—
staltung in der Ausgabe vom 29.7. Ihrer Zeituig "Klluer Ielen" ver
bffentlichen wollen, Ich freue mich duriber hinaus, dass Sie be
reit sind, diese Nummer auch den Teilnehmern der Veraus.aliung
suszuhindigen. In der inluge ibermittele ich Ihnen einen Vertel-
lerplan fiir diejenigen Tleilnehmer, diz in XKOlner iHotels Unter-
ku:it nehmen uud fiir die Sie mir freu dlicherweise Quartierschei-
ne zugesandt huben.

: it vorzublicnea/hocgacntung'!

¢

s;-\

Anlage.



27, Juli 1955,

Kolner Stadt-: nzeigev
Lokalredaktion

22¢) K o 1 n .
Breite Strasse TC.

Relr,: Jahrestagung der Vellkenrs-Ahetetze
im Raur Kgln=Leonrn,.

lch erlaube mir, Thner in der Anlage eine Telilrehmerkarte zur Jahres-
tagung dger deutscher Verkehrs-Amsteure zu ilberreichen, die in diesem
Jahr in der Zeit vom 3.-6.5. unter meiner Leitusg in Koln ana Bonn
gtattfindet. #ie Sie aus aenx beigefiigten Prograwm erseher wollen,
wird die Tagung von Runafahrten una Besichtigungern im dortiger Raum
ausgefiillt, an dencn u.s. die Verkenrshetriebe in Z¢ln uana Bonu,

die Kgln-Bonner Hzisenbahnen, die Waggonfabrik yestwaggon beteiligt
sind. ‘

Ich wiirde es lebhaft begriissen, weun Sie¢ einen Vertreter zu dem be-

reits an Nittwoch abend im Hestaurant des Hotel "Urnion' stattfinden-
der, zwanglcsen Beisamuwensein enteender ko:nten, camit diesem infor-
ma tionen iiber Lurehfiihrung und Zweck der Veraustaltung gegeben werder
konnen,

b

Mit vorzﬁglicheg/gochachtung !

Arlagen.



27. Juli 1955.

Jestdentache Neue Frezgce
Lokalredaktiocu

22¢c) X6 1ln.

reir @ Jahrestaguny cer
_dia Raun V@lr/Ronr,

X

el tecken Verleshrg-Atssz beur

Ich erlaube miv, lhnen in cer Anlage eine lellunehme rikarts zur Jaires-
tagung der deuvlscien Veckelhrs-ipgteure zu Uberrelchicnn, Citc in alicsem
Jahre in der Zeit vom 5.=5.6,1955 unter meiner Leitung in Koln und
Born stattfincet, jie 3ie aus cew belgefligten rrogramm ersehen wol-
len, wird die Tagung von Runefahrten unc Desicatiguntgen im dortigen
Raum ausgefillt, an dentn uv,a. die Verkeursbetrlisbe in aulr und Bonn.
die Koln-Bonner Eisenbabinen sowie die Waggonlalrik jestwageon veieikls
ligt aind.
Ich wiirde es lebhaft begrusseu, wenn Sie elnen Vertreter zu dew bLe=-
reits am kittwoch abend im nestaurant aes Hotel "Union" stattfinden-
den zwanglose:n Belsamuwenseln euntsenden komiven, dawitv diesem Informa-
tionen Uber Lurchfihrung uic iZweck der Velaustaliung gegeben werden
konnen,

it verziiglicnfr Hochachtung !

‘
£
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27, Juli 1§94,

General ~Angeiger fir
Bonn una Umzegeuu
Leckalrecaxtion

22¢) B onn,
Jeacelstrasse 5.

Betr.; Jahregtas Jusig o1 dewischien Verkehive-Ansteare
im Rsua {gln/Boun,

Ich erlaube wir, IThn:n in der Anlage eine Tellneumeriarte zur Jahra:
ta&ung der deutschen Verke L-Q—AMﬁtEuﬂe zu Uberreicnen, aie in die-
ew Jahre in dar Zeit vem 3.-6,8, anter mein:r Leitung in ¥5lp und
Bonn stattfindet, Wie Sie sus dem beizefigten Frogram. ersshesn wol-
len, wird diec Tagung von Runufahrten wrd Pen;;”tvsn.,un im uoﬂn¢ en
Raum auvsgefiillt, an aeneu L,a, dizs Verxehrsiuetlrisbe in Kiln und

Bonn, die Koln-Bornner Eiseabannen sowlie die Wa_zonfabrik westiwaggon
beteiligt sind,

Ichk wirce es lebhaft begriissen, wenn 3Jie einen Vertreter zu dem
bareits am Wittwoek akend im Hestaurast des Hotel "Uanion" stattfin-
decuen gwanglosen Belsa wensein enteenden kGenten, dawit dicsem In-

fcrmationen uber Durchfihvung und Zweck der Versnstaltung gegeben
werden konnen,

cher hochachtung !

Anlage,



27 Juli 1955,

Bonns r Runasehauw
Lokal edaktion
220) Bonan.
Toastatragse 25.

etr,: Jahrezta ung (exr deutgetien Verkenrss=dinntbeure
im Ralir .0ln/Bori,

Ich erlaube wiw, Ihnen ia der anflags edne Tellashmerkarie zur Jahres
fagung der deunvscusnh Verkeinlg-altabteure zZu Uberreichen, uie in die=-
eem Jahre in der Zeil vow 3,-06.¢, unbter meginer Lelvucg in Koln und
Bonn statifindet. Wie Sie aus den Leigefiigten | rogrezu ersehen wol-
len, wird die Tagung ven Hunufahrten uad Beslootigungen im dortigen
Raum ausgefillt, an depnes u,a, dise Verkelh:sbeiriebe in X5ln und Boar
die Kbln-Bonner Elseanbannen sowie dis Waggonf urik Westwaggon be-
teilizgt sind,

Ich wurde €= lebraft begrissen, wenu Sic einen Vertire.er zu dea be-
reits sm kittwoch abend im kestaursnt des Hotel "Unica" stattfinden-
den zwangloeen Beisarusenseln enteenucn konnten, darit diecsem Infor-

a

matilPrnen Uber Durchfihrung und Zweck der Veranstaltung gegeben werde
konnen, /

Wit vorzﬁgli;?&r Hochachtuny !

f
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Anlaﬁ A2
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Verkehrsamateure freffen sich in Kodho

Verkehrsamateure aus allen Teilen
Deutschiands werden am Mittwoch, 3. Au-
ghst, nach Aachen kommen, um im Rah=-
men einer Tagung die Anlagen der ASEAG
zu besichtigen. Eingeleitet wird die Tagung
am Dienstagabend mit einer Zusammen-
kunft aller Teilnehmer im Hotel-Restau~
rant ,Reichshot”.

Am Mittwochvormittag besuchen die
Giste die Werkstitten unad Depots der
Aachener StraBenbahn ip Eschweiler und
Aachen sowie die Anlagen der Waggon-
fabrik Talbot, Nach einer Rundfahrt mit
verschiedenen StraBenbahntypen, Obussen
und Omnibussen durch den Aachensr
Raum, folgt am Nachmittag ein Besuch der
Stadte Heerlen und Valkenburg sowie eine
Fahrt durch die ,Limburgische Schweiz".

Am Abend reisen die Tagungsteilnehmer
mit der Bahn mach Kéln, wo vom 4, bis
6. August die offizielle Jahrestagung der
deutschen Verkehrsamateure stattfindet.

Zur Gruppe der. deuischen Verkehrs-
amateure gehdren Vertreter der verschie=-
am offentlichen Verkehr Interesse haben.
Sie beschiftigen sich in ihrer Freizeit mit
Fragen des Verkehrs, dem Fahrplan- und
Fahrscheinwesen, dem Fahrzeugbau, der
Wagenparkstatistik und der Verkehrsge-

schichte. Vor dem Kriege waren Sie, wie

Frankreich und Oesterreich, in einem Ver-
ein zusammengeschlossen.

Nach dem Zusammenbruch entstanden in
mehreren groBeren Stadien Deutschlands
lokale Vereinigungen, so in Braunschweig,

Bremen, Diisseldorf, Frankfurt unc
burg. Seit 1951 findet jahrlich eine
statt, bei der auch Kontakte zu
freundeten ausléindischen Verein
gepilegt und Austauschbesuche org
werden, {

Dieter VO &%xn der Junke:

- kehrs: Fahrscheinwesen

_A e A2 Di.02:08:85
Verkehrsamateure tagen
2 Verkehrsiragen gehen jeden Menschen an -

brief* herausgegeben, die
bindung untereinander aufr

Morgen findet in Aachen eine Ver-
kehrsamateurtagung statt. An der
Tagung nehmen u, a. StraSenbahn:
direktor Dipl-Ing, P. Schings sowie
der Pressereferent des Verbandes 6i-
fentlicher Verkehrsbeiriebe (V8V),
Giinier Sietza, teil.

Die deutschen Verkehrsamateure
sind eins Gruppe von am offent-—
lichen Verkehr interessierten Perso.
nen aller Beruis- und Alfersgrup-
pen. ‘Sie beschifiigen sich in 1hrer
Freizeit mit Verkehrsfragen und be- :
sitzen zumeist grofle Speziaisamm- .
lungen auf allen Gebieten des Ver=-
i3 , Fahrplan-

halt.

Bpre 5o

ot und Stutigart, Seit
jéhrlich die Jahrestagung der deut-
- schen Verkehrsamateure stast, 1951 "
in Mannheim/Ludwigshafen/Heidel.
- berg, 1852 in > 1862

In verschiedenen grofieren

Stidten des Bundesgebietes wurden
inzwischen lokale Verelniganzen ..
griindet, so in Hamburg, Bremen,

1951 findet




Méanner mit selfsamem ,,Hobby** in Bonn‘

»Verkehrs-Amateure” opiemihre Freizeit technischer Arbeit

Eine der merkwiirdigsten Tagungen, die ‘Bonn bisher in seinen Mauern hatte, wird sich
E am kommenden Wochenende nicht in einem Saal. sondern auf der. Schimg abwidkeln:
;g;g Jahrestagung der deutschen .V erkehrs-Amateure”, Zu dieser Tagung werden ‘Apo-
* theker, Finanzbeamte, Studenten, Rechtsanwilte, Arbeiter, Schiiler und Manner aus anderen '
Berufen erscheinen, aber keiner wird beruflich irgendwie mit dem G6ffentlichen Verkehr :
quf der Schiene zu tun haben.. Es- werdenwm Gaste aus dem benadlhgfsnw
midansder sowjaﬁsdthesemw Zone De '

Dxa +Verkehrs-Amateure” bilden keinen Vier-
‘band, keinen Verein und keinen Klub. Sie zah-
len keine Mitgliedsbeitrdge, haben keine Sta- 10
tuten oder SQtzungan und bilden doch em;w =
enge, durch das gemeinsame Interesse hetz!ﬁﬁf

F grofe Snﬁungen
ahrscheineh BW 11 " Erde,
verbundene Gemeinschaft, Nur einmal im Jahr von. aus allen 1 REESECE
kommen sie in irgend einer Stadt Deutsch- Viele ein Archiv mit technischen

Einzelzeichnungen von Verkehrsmitteln, |
‘lands personhd: zu einer Tagung zusammen,
lernen in dieser Stadt nefie Dinge der Ver- Je‘iﬂgi lemg k]e‘mes Verkehrs—Axduv‘ Viele

f 3 Babﬁkatmn und Wammg‘
‘haben

fh 'én
= . I T e L s VerKehrsbetnebe und amieren Meﬁ@
= 3 ist ein mit Eifer und Grindlichkeit gefuhrtes
oy Die ,Verkehrs-Amateure® betrachten ihr In- ,Hobby".
teresse als ein ,Hobby*. Aber es ist wohl schon
= | etwas mehr — obwohl es nur vom Inferesse
= und | dem quahsu‘ms an der Sache getragen
& Y ; ;ﬂf.ﬂ?s ist e;neiﬂgmndhdze ‘bis in dasd\;\i;;;}en- v
E > 'sch che ge e Besdmfﬂgungm:t ver-

iiher smnenhahpefn. Eiskibahissa T wid
.Gffentliche Verkehrstrager in allen' Stadten des
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. Verkehrs-Amateure-Treffen im Raume K6ln/Bonn vom 4.-6.8.1955

inie 99 fuhriiir Verkehrsamateure

Kolner Stadt-Anzeiger v.5.8.55

Jahrestreifen der Verkehrsamateute im Kﬁln—Bonher Raum

Mit ,Linie 99"
quer durch Koéln

Jahrestagung der Verkehrs-
amaleure in Koln. Die Kol-
ner Verkehrsbeiriebe stell-
ten fiir die Stadtrundiahrt
einen Sonderzug zur Ver-
filgung, der die bisher nicht
bekanate Liniennummer 99
trug, Das Foto oben zeigt
das Liniennummernschild und
das Richiungsschild, die an
den Sonderwagen angebrachi
waren. Das Foto unten zeigi
die Verkehrsamateure bei
der Besichligung der Haupt-
werkslifte der Kolner Ver-
kehrshetriebe in Weiden-
pesch. Das Programm in
Koln schiof aufierdem eine
Fahrt iiber das rechtsrhei-
nische Strafenbahn-und Vor-
orthahnnetz und die Besichti-
gung ‘einer Waggoniabrik
ein, Fotos: Spielmans

Es sah so aus, als wollten sich die Kolner Verkehrshetriebe mit dem Strafenbahn-Sonderzug,
der am Donnerstag, 4. August, durch die Stadt fuhr und miitags bei der Hauptwerkstitte in
‘Weidenpesch hielt, selbst ein bifichen aui den Aym nehmen, Der Sonderzug iiihrte die Linien-
nummer 99, und an der Seile prangte ein Schild: ,Sonderzug: Quer durch Koln", Mit dieser
Strafienbahn fuhren die mehr als 50 Teilnehmer der Jahrestagung der Verkehrsamateure durch

Koln,

Die Verkehrsamateure sind Menschen mit
verschiedenartigen Berufen, die sich aus Privat-
vergniigen mit Verkehrsfragen, insbhesondere
mit dem Schiénenverkehr, beiassen. Sie sam-
meln Fahrpldne, Zeichnungen von Straflenbah-
nen und Eisenbahnwagen, Fahrscheine und
andere Unterlagen und sind, wie ihr Vorsitzen-
der Giinter Stetza betont, bei den StraBienbahn-
direkioren besonders beliebt, weil sie durch ihr
Interesse den 6ffentlichen Verkehrshetrieben so-
viel Unterstitzung widmen, wie es sich deren
Direktoren von allen Zeilgenosen wiinschen.
Viele Verkehrsamateure smd indsssen auch

jingere Menschen, die sich in ihrem Beruf mit
dem Verkehrswesen befassen wollen.

In jedem Jahr findet eine Taging der Var-
kehrsamateure im Bundesgebiet statt, die dann
auch Verkehrshetriebe besichtigen. Nach Ham-

b b

burg, Hannover und Stuttgart wurde in diesem

e

1

————

Jahr der Koln-Bonner Ranm fiir die Jahres- |
tagung auserwdhit, So besichligen die Verkehrs- |

amateure in diesen Tagen die Kolner und
Bonner Verkehrsbetriebe, die Koln-Bonner
Eisenbahnen, eine- Waggonfabrik in Koln;: die
Kleinbahn Siegburg-Zindorf, die Siehengebirgs-
bahn und die Bahn Bonn—Siegburg, Und uberall
werden sie als Gaste gern willkommen ge-
heiBen.

Unter den 55 Teilnehmern dieses Jahres-

kongresses — im ganzen Bundesgebiet gibt es
etwa 500 Verkehrsamateure — befinden sich

Angehorige der unterschiedlichsten Berufe und |

Lebensstellungen, darunter ein Pasior, ein Uht-
madher, ein Hutfabrikani, mehrere Studenten
und Schiiler. Sie-kommen aus allen Teilen des
Bundesgebietes. Auch aus Berlin und der
Sowjetzone sind Teilnehmer ~mnach Koin
gekommen,

Als einzige weibliche Teilnehmerin nahm
die 23jdhrige Frau Hannelore Colvenbach an
diesem Jahrestreffen teil. Sie begleitet ihren

Mann, der als Diplom-Ingenieur bei der Dori=
munder Strafienbahn fatig ist. ,Es macht mie
SpaB, ich interessiere mich sebr fiir den Beruif

meines Mannes', meint sie. Allerdings war gie
erstaunt, die einzige Tsilnehmerin des Treffens
zu sein; an den Tagungen in den vergangenen
Jahren hatten mehrfach die Ehefrauen ihrer
siraBenbahnbegeisterten Manner teilgenommen.




. 5 August 1955 A

War die Staatsbahn
frither gritn bemalt? =

Verkehrsamateure in Kéln — Steckenpferd macht Spal3

Da kommt ein Brief an irgendeine westdeutsche Bahnverwaltung: ,,Suche =
Kataloge von Trieb- und Eisenbahnwagen der ehemaiigen deutschen Linder- =
bahnen.“ Die Minner aus den Verkehrsverwaltungen kennen die Absender =
dieser Briefe. Es sind deutsche Verkehrsamateure, die ihrem Hobby nach-
gehen. Uber die ganze Bundesrepublik sind diese rund 500 Freunde des | :
Verkehrswesens verstreut. Einmal im Jahr treffen sie sich zu ihrer Jahres- | E
tagung, um den gegenseitigen Konfakt weiter auszubauen. Diesmal war |
Koin der 'l‘reﬂpunk =

Die Kolner Verkehrsbetriebe stell-
ten ihren Amateurfreunden sogar
einen Sonderwagen zur Fahrt durch
das rechtsrheinische Stadinetz zur
Verfiigung, man hielt Vortrige iiber
Verbesse.mngen im StraBenbahnneiz
und besichtigte schlieBlich die West-
Waggon Fabrilk.

= Pater sammelt Kleinbahnen

Eine Wirk.hdl bunte Gesellschaft
hat sich in ihrer Leidenschaft zum
Verkehr Vom

Vorarbeiter ist alles Vertreten Da
sitzt_ Pater S, aus Walberberg im

nen sind in seinem Besitzz Wenn

m&mmmme

slawischen Gesandtschaft gehdrt zu
dem Kreis der Verkehrsamateure,
die sich in diesen Tagen in Koin
trafen. Sein I-Iobby. Aues was zum

vergangenenzmm ~Aber die
-Jaeidemdzai der

von Fotos aller deutschen Klembah-

Sch 'em Dolmetseher dér jugo-

Bereich der StraBenbdhnen gehért. =
Die seltsamste Leidenschaft besitzt =
“ein Stuttgarter Verkehrsfreund. Er |
sammelt Angaben iiber den Farban. =
strich von Lokomotiven der frithe- s s
ren deutschen Lénderbahnen. Zur S

daraus machen d'leV r >
keinen Hehl. Ihr Vorsitzene =
fer Stetza erkldrt: ,Dem Sammler--

tuf sich die Welt auf, auch dem | =8
Verkehrsamateur, der sich die Loko- | o
moliv- tund SiraBenbahnbilder aus

Amaie‘u .. { ifizielle QEI- :
kehrsfachleute zu gu‘ben Freunden =
geworden nicht zuletzt, weil sie j &

zit den Problemen und dex Entmﬂr
lung auf dem Verkehrsseldm' T
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BAHNEN ALLER ART sind fiir efwa 500 Menschen in der Bundes-

republik das Spannendste auf der Welt. Verkehrsamateure nennen sich
diese Leute. Hier untersucht gerade einer die Kupplungsvorrichiung
an einem Stmﬁenbahnwagen. Uber die Tagung der Verkehrsamateure
lesen Sie mehr unter der Uberschrijt: ,War die Staatsbohn friher
griin bemalt?*

FUR EINEN TAG gab es gestern
in Koln eine Strafienbahn-Linie
99, Linienfihrung: Quer durch
Koln. So stand es wenigstens auf

fu
flir diese kurzfnsnge neue Li
Die Teilnehmer der Tagung der
Verkehrsamateure liefen sich in
diesem Zug iiber alle Strecken
der KVB fahren. Die 99 hatien-
Witzbolde in den Werkstitten als
Nummernschild ausgehéingt, weil nter %
es diese Quer-durch-Koln-Linie “25%ehlen bisher gubh
gar nicht ~gibt. - Ubrigens: Eine > 6, 12, die 17
meQhabznmrnd;godln!dzt. wté und 24

——, m— 4‘,.7

=
Nunmern zuzisd;_eﬁ I




Deutsche Verkehrs-Amateure tagen in Kdln
Studien- und Besichtigungsfahrien in K&lner Werken

Die Deutschen Verkehrs-Amateure halten ihre sechste t
Jahrestagung nach dem Kriege in der Zeit yom 3. bis |
6. August in Koln und Bonn ab. Bei ihnen handelt es ‘
sich um verkehrsinteressierte Menschen, die aus allen \
méglichen Berufszweigen kommen und sich in ihren
Freizeit-Stunden mit Problemen des Verkehrswesens |
befassen. Sie finden ihren Zusammenhalt durch die ’
seit 10 Jahren erscheinende Zeitschrift ,Der Sammler-
Brief fiir Freunde des Verkehrswesens, dessen Her-
ausgeber, Giinther Stetza, Essen, gleichzeitig der Inspi-
rator und Leiter der jahrlich an wechselnden Orten
stattfindenden Tagungen ist.

Das Tagungsprogramm ist auBerordentlich reichhaltig
und umfaBt Besichtigungen bei den Kélner Verkehrs-
Betrieben mit Sonderwagen-Rundfahrten, einen Besuch
bei ,West-Waggon”, ausgedehnte Studien und Be-
sichtigungen bei den Kéln-Bonner Eisenbahnen so-
wie umfangreiche Exkursionen in den Bonner Raum
mit seinen vielfdltigen Verkehrseinrichtungen.

Die Jahrestagungen der Deutschen Verkehrs-Amateure
haben den Sinn, Menschen zu einem personlichen Kon-
takt und gedeihlichen Gedankenaustausch zusammen-
zufiihren, die mit Liebe und Verstandnis alle Fragen
des Verkehrs diskutieren und jahraus, jahrein be-
miiht sind, ihrerseits einen Beitrag dafiir zu liefern,
daB ein guter Kontakt zwischen Verkehrsbetrieb und
Offentlichkeit hergestellt wird. Und deshalb sind sie
bei den Verkehrsunternehmungen stets gern gesehene
Giste. .
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Ausgehnitt

aus dem K@lner Stadtanzeiger,Siegkreisausgabe

=~ Verkehrs-Amateure” auf der Tiindorier Bahn

Besichtigungsfahrt in den unteren Siegkreis — Gegen Umstellung auf Omnibus oder Obus °

s Sieghurg (o) Die Diskussion fiber die Kleinbahn Sieghurg—Ziindorf und die Umstel-
lung auf Omnibus-Obusbetrieb erhielt durch den Besuch einer Gruppe von Verkehrs-
Amateuren aus dem Bundesgebiet, der Sowjetzone und dem Ausland am Samstagmorgen ein
‘besonderes Schiaglicht, Die rund 60 Verkehrs-Amateure sprachen sich gegen eine Um-
stellung aus.

Die Verkehrs-Amateure vor dem Sonderzug der Zindorier Bahn in der WilhelmstraBe in Siegburg

. Die Freunde des Verkehrswesens, die sich
durch private Studien ein Fachwissen erworben
* haben, hatten bei der Besiditigungsfahit ven
- Siegburg nach Sieglar und weiter nach Wahn
 keine Gelegenheit, ihrer Meinung offiziel] Aus<
~ drudc zu geben. Aus Gesprachen mit den Teil-
‘nehmern an der Fahri ging jedoch hervor, daf

¢ dis Umstellung auf Omnibusse oder
¢ oder auch euf Schienenbusse empfehien
mte. Ein Verkehrs-Amateur aus dem Bonner
1, der als Amateur gern von den Experten

3 Rat geftagt witd und der maBgeblich an
; sng yessthiedener Gutachten

23, sagte, daB man vielerorts die
; auf schiepenungebundene Fahr-

- bussen o

von Verkehrsmitteln bevorzugen, so bleibtinre
Msoinung immer noch bemerkenswert Die
Amateure gaben unumwunden zu, dal die
~ StraBenbzhnen den Verkehr in den Strallen
Troisdorfs und Siegburgs stark behindern, Sie
glatibten aber nicht, daB der Zustand wesent-
lich besser wird,-wenn an ihrer Stelle Omni-
busse pder Obusse verkehren. Wens man die
Frage heute auch noch nitht in ihrer letzten
Konsequenz beantworten konmne, wurde gesagt,
so miisse allein der Zweifel um die Lasung
vor eiligen Entschifissen warnen, £z stehe fest,

.daB man heuts

enengebundenen
quemer beforderm  kdmne,
der. Obussea. Di=

méBigen Zug der Bonner Bahnen nach Sieg-
burg gekommen waren, benutzten [fir die
Waeiterfahrt nach Sieglar -einen Sonderzug der
Kleinbahn mit Anhénger. Der Triebwagen —
es handelte sich um einen umgebauten Vor-
kriegswagen der Bahn, der seit einigen Mona-
ten regelmaBig die Strecke befdhrt — fand be-
sondere Anerkennung.

Die Organisation im Sieglarer Betrisbsbal-
hof wurde einmitig als vorbildlich bezeichnet.
Die Reparaturwerkstatte fand besonderes
Interesse, Man hielt es kaum fiir moglicy, dab
in dieser zwar gut eingerichieten, aber doch
imerhin kleinen Werkstait der prachtige Wa-
gen umgebaut worden ist. -

Auf der Fahrt von Sieglar nach Spich und
weiter nach Wahn konnten sich die jungsn
Manner unier den Amateuren als Fahrer selbst
von den Fahreigenschaften. und den Bremsen
des umgebauten Triebwagens iiberzeugem. In
Wahn. wurden kurz die Endhaltestelle der
Bahnen mit der Halle und der Flugplatz Kol
Bonn besichtigt.




Aussehnitt

aus der Kolnischen Rundschau,Siegkreisausgabe

~ Am liebsten méchten sie sich eine StraBenbahn kaufen

Verkehrsamateure und StraBenbahnfreunde aus dem Bundesgebiet weilten im Siegkreis

Siegburg. Ein nicht alltdgliches Bild erlebten
die Siegburger am Samstagvormittag an der
Endhaltestelle der Kleinbahn Siegburg-Ziindorf
in der Wilhelmstrafie. Etwa 60 Personen aller
Altersklassen, darunter einige Damen, warte-
ten auf die Kleinbahn. Als diese mit zwei be-
onders guten Sonderwagen eintraf, wurde
idit etwa gleich eingestiegen — die Gruppe,
us ¢ 3 Mitte man Dialekte aller deutschen
e~ <rnahm, entwickelte plstzlich eine rege
tivitét, Mindestens zwei Duizend Kameras
traten in Aktion und machten Aufnahmen von
den beiden StraBenbahnwagen, Notizbiicher
wurden geziickt und eigenartige Zeichen und
Zanlen eingetragen. Einige Angehérige dieser
Gruppe verfolgten sachverstindig das Auseéin-
anderkuppeln der Wagen, riefen sich technische
Daten und Ausdriicke zu, die dem Bericht-
statter ziemlich ,spanisch” vorkamen. Was
ar los? Was war das fiir ein eigenartiges
Violkchen, das sich anschlieBend mit Hallo in

ie_Kleinbahn setzte und dann sofort zu fach-
simpeln anfing? :

Das Ritsel loste sich, als uns Herr. Floter,
der Betriebsleiter der Kleinbahn mit dem
Reiseleiter dieser Gruppe, Herrn Stetza aus
Essen, bekannt machte. Die deutschen Verkehrs-
amateure, die in diesen Tagen in Kéln und
Bonn ihre Jahrestagung abhielten, hatten es
nicht versiumt, auch dem Siegkreis und seiner
vieldiskutierten Kleinbahn einen Besuch ab-
zustat Wir kennen heute schon visle
Stedces _ierde und Sammlerleidenschaften, an-
gefangen beim Briefmarkensammeln iiber die
il}i_tog'-'n)r:tszammlungen bis zur Sammlung von
Bieru. dtzen und. dhnlichen Dingen. Bei un-
ﬁé‘ﬁ'\@kehrsamateuren hatte es urspring-

mit dem Sammeln von Fahrscheinen aller Art
- angefangen.

sind Fanatiker des Verkehrs und befassen
h in ihrer Freizeit mit verkehrspolitischen
igen ihrer engeren Heimat, sammein Unter-
iber Verkehrsanlagen und -fahrzeuge,
| fleiBig Bilder und Unterlagen iiber
inen und StraBenbahnen zusammen.
s!b st jeder StraBenbahnwagen, den sie

-

sehen, ein Ereignis besonderer Art, Kopf-
schiittelnd beobachtete unter Berichterstatter,
wie die Gdste an 'jeder Ausweichstelle der
Kleinbahn aus dén Wagen sprangen und die
Kameras ziickten. In der Werkstatt in Sieglar
sah man sie fast unter den dort abgestellten
Fahrzeugen liegen, um sich iiber Eigenheiten
des Unterbaus und Fahrgestells zu unterrich-
ten, Lobend erwahnten sie, daB die Kleinbahn
Siegburg-Ziindosf in eigener Werkstatt es
fertig bringt, alte Wagen in so moderner
Weise umzubauen, wie dies zur Zeit geschieht.
Auch die in Siegburg und Troisdorf viel dis-
kutierte Frage:

Straflenbahn oder Omnibus

wurde von den Gasten sofort aufgegriffen. Sie
sind durchweg StraSenbahnfanatiker, meinten

aber doch vielfach; daBf- die augenblickiiche

Lage der Gleise fiic den VerkehrsfluB sehr
bedenkiich. sei. Jeder von diesen Verkehrs-
amateuren, die aus allen Berufsschichten kom-
men, hat innerhalb des Gesamthobbys noch
ein Sonderhobby. Da-zeigle uns jemand einen

grofen Lageplan von Bonn, in dem er in
jahrelanger Arbeit die gesamte Verkehrsent-
wicklung der Bundeshaupistadt zeichnerisch
eingetragen hatte: die langsame Entwidkiung
der Strafienbahn- und Omnibuslinien, die Aus-
weichstellen, Art und Zahl der eingesetzten
Fahrzeuge usw, Ein anderer zeigte uns stolz
seine I
Fotosammlung von Straenbahnwagen,

die dem Laien ziemlich gleich aussehend er-
schienen, fiir den Sammler aber zusammen,
mit den vielen technischen Daten eine leben-
dige Verkehrsgeschichte bedeuteten. Selbst
eine eigene Zeits t haben diese iiber das
ganze Bundesgebiet! die Ostzone und auch
das Ausland verbreiteten Verkehrsamatetre.
Von den Fachleuten werden sie durchaus ernst |
genommen; sie sind die besten Propagandisten
des modernen Verkehrs. Ihre in Jahrzehnten
angesammelten Unterlagen werden oft wvon
den groBen Verkehrsunternehmen in Anspruch |
genommen, deren eigene Archive meist im
Kriege verlorengingen. SR IT =
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Verkehrs—Amateure-Treffen im Raume X&ln-Bonn v.4.-6.8.1955

General-A

nzeiger fiir Bonn u.Umgeb.
8.August 1955

o Wir liebe;lles was rollt”

Uezkelzzsamateuze*
an der Straf3enbahnkurbel

AuBenseiter mit Sachkenntnis — 10 000 Fahrscheine

53 freundliche Herren mit schuBbereiten Fotoapparaten
fachsimpelten am Wochenende mit den Bonner Nahverkehrs-
experten. Mit viel Sachkenntnis und noch mehr Hingabe
studierten die ,Aufienseiter”, Verireter der verschiedenstiei
Berufe aus allen Landern der Bundesrepublik, die Einrich
tungen der Bonner Strafenbahnen und der rechtsrheinischen
Nahverkehrsbetriebe. Die Caste nennen sich ,Verkehrs-
Amateure” und lieben alles, was auf Schienen oder Gummi-
reifen rollt. Diese Liebe wirkt sich bei den tund 500 Mitglie
dern: der Gemeinschaft ohne Statuten und Beitragszahlungen
in zwei Richtungen aus: als Sammlerleidenschaft und in Eorm
sachlicher Kritik. In Hamburg treffen sich zum Beispiel die
Amateure jeden Monat einmal mit den leitenden Angesicil-
ten der Hochbahnen zu einer fachlichen Diskussion.

: 1 obachien mlt

%rgu‘saugen die Entwicklung des Verkehrs.
In den ,Westwaggon-Werken® erfuhren Ein B Frandls
sie, daf fir die Godesberger Bakn zwei 'mt :mne_rf han 95.1
neue Wagen im Rohbau fertig sind, die nur ‘.ec; TRVE o ud’ s
einen “Steuerkopf haben. ,Das widre dann t_;rl_ebre: s exdnen
der dritte neue Wagentvp", stellten sie fest. RICHWAGER a‘}f a
Fal ; : Werksgelande
Die Grefiraumwagen fur die Stadtbahn sind 3
noch duf den Zeichenbrettern der Konstruk-

\ teure. Mit dem Bau ist bisher nicht be-”! Foto: Hoffmann
gonnen_ worden,
in der Rheinderfer Wagenhalle stenden

A ein junger Postangestellter und ein Hap- lagen iiber Verkehrsbetriche, Nottanschif:
delsverireier aus Bonn_an der Kurbel der fungen, Fahrplangestaitung usw. hzben sie
riebwagen, Unter Auisicht schleusten sie in jahrelanger Arbeit angelegt., In Bonn
die Ziige durch das Werksgeldnde, Die hat ein Hande! er etwa 10000 ver-
verschielenen Schait- und Bremssjufen be schiedené-m‘guq aller Welt in
herrschen sie; mit den unterschiedlicher® 40 Jahren Zassmmengeiragen: Ein  junger
Systemen sind sle verfraut: Kein Wunder¥ Sammler Brachte es auf etwa 10000 Fotos
denn umfangreiche Archive mil technischen von verschiedenen Wa agentypen und Ein-
Daten, historischen oder aktuslien Unter- richtungen.

-

Im Bepo¥# der theﬁqebxrgsbahﬁ jmt&z
ten die seriosen Herren vor Sammierver-
gnigen. Gleich zwei Raritdten zeigte Ditek-
tor Henny bei der Fihrung, Da 'ist diz
kleine, wie ein Spielzeng a
wDraisine Bu‘.l]dh[' 19”4“

Si= ihre ..Aufrustung im J &
Damit- die schwere Diesellokomotive
stindig yon' beiden Seiten uUmkampii
sall die Draisine als zweites Dm.
zeug wieder flottgemacht werden. er- -
kehrsamateure wollen sich i
dafl sie ihren historischen
sthwarz, rot — behalt. Das zwe
sum 30ll ein- Anstreicher auf dem €
haben. Er pinselie auf einen Hilfswagen
Firma ,Bahnen der Stadi Beuel”, Die Sta
véter erfubren yon shrem meuey I
nehmen erst durth einen Zu
vogel schlug emen Orden- i
Lokaipatriotismus® vor,

Die sﬂbergrauen Ghederzuge




Verkehrs-Amateure-Treffen im Raume K81ln-Bonn

V.4.—6.8.1955

Bonner Rundschau vom 8.8.1955°

Die Verkehrs-Amateure werden helfen
Bei der Jahrestagung bat die K6In-Bonner-Eisenbahn um Unterstiitzung =~ e

,Die Historiker unter uns' sind auf ihre
Kosten gekommen", sagte der Verkehrsreferent
der deutschen Verkehrs-Amateure, Giinter Stet-
za, mit einem Seitenblick auf die Bonner Sira-
Benbahn. Die Verkehrs-Amateure — iiber deren
Ziele und Auigaben die ,Bonner Rundschau” in
der vergangenen Woche berichtete — hielten
ihre Jahrestegung in Bonn und Koln ab. Aber
abgesehen von den ,Historikern”, sind auch
alle anderen Tagungsteilnehmer, die aus allen
Teilen der Bundesrepublik und der sowjetisch
besetzten Zone Deutschlands nach Bonn kamen,
auf ihre Kosten _gekommen. Sie zeigten sich je-
denfalls sehr dankbar und angenehm beriihrt
uber die freundliche und entgegenkommende
Aufnahme in Bonn durch die Verkehrsbetriebe:

Generaldirektor Dr. Wall.raff und Batnebsduek— I

achletten an den prak-
txsﬁ:en ‘Objekten der Verkehrsmittel Bonns und
Umgebung alles zu erkliren.

' Mit einem Sonderzug der Koln—Bonner
’ Bisenhahnen, die ebenfalls

=

Noch am gleichen Tage besheg’énﬂe einen \nm
der Stadt gestellien Sonder-Omnibus und sahen
sich das StraBenbahn- und Obusdepot an. Am

v

vielen grofen Stidten Verkehrs-Amateure *ln
‘maBgeblichen Ausschiissen - sitzen. Bei ih

Samstag fuhren sie mit der Sieghurger Bahn: y
nach Siegburg, mit einem Sonderzug der Kiein-. - =
bahn Siegburg—Zindorf mnach Sieglar und =
‘Wahn, besichtigten schlieBlich Werkstatt und
Depot der Siebengebirgs-Bahn sowie die Bah- =
nen zum Petersberg und zum Drachenfels. -
nische, wirtschaftliche und verkehrspolitische
Fragen waren- Diskussionsthemen. Viele der
‘Verkehrs-Amateure berexdxetten in Bonn ihre' | =

_ohnehin schon hen Archive auf den
verschiedensten Sondergebleten der Vi !
technik.

Weldhe Bedeutung dem mit wxssensdmfﬂidle:q,
Griindlichkeit betriebepen ,Hobby" der Ver-
kehrs-Amateure von Fachkreisen der pmﬂ ‘
zierenden Industrie und der Verkehrsbets
beigemessen wird, geht daraus hervor,

Jetzigen Besuch in Bonn bat die
Koln—Bonner Eisenbahn die ‘Verkehrs-Am:
1e, ihr bej der Ausarbeitung einer Denk 133
aus Anlaf des S50jahrigen ‘Bestehens der

im ndchsten Jahr behilflich zu - Die

verlor namlich im letzten K
lagen iiber ihre Entwickl
Verkehrs-Amateure wollen s
nen Archiven beschaifen.



Die 6. Jahrestagung der deutschen Ver-
kehrs-Amateure

fand in der Zeit vom 4. bis 6. August im
Raum K 61n-Bonn statt. Der Tagung vor-
aus ging ein Besuch der Aachener Stra-
Benbahn- und Energieversorgungs-AG
(ASEAG) sowie eine Besichtigung der
Waggonfabrik Talbot in Aachen.

Die Kolner Verkehrs-Betriebe hatten
am ersten Tage fiir die deutschen Ver-
kehrs-Amateure eine Sonderlinie 99 ein-
gerichtet, auf der die Teilnchmer auf dem
links- und rechtstheimsehen Netz die in-
teressantesten Verkehrsknotenpunkte be-
fuhren. Beigeordneter Zerhusen der
KVB begriiite die Teilnehmer in den’
Flora-Gaststatten herzlich und gab einen
‘kurzen Uberblick tiber die wirtschaitliche
und verkehrspuhﬂsche situatlon im Kol-
ner Stadt- und Vorortyerkehr. Am Nach-
mittag statteten die Verkehrs-Amateure
der Waggontabﬂk Westwaggon einen ein-
gehenden Besuch ab.

Der zweite Tag brachte die Teilneh-
mer zu den Betrichsanlagen der Kéln-
Bonner Eisenbahnen AG, Auch hier wurde
‘ihnen ein Sonderzug zur Verfiilgung ge-
stellf, mit welchem sie die interessanten
Anlagen und Streckenverhiltnisse im |

‘Braunkohlenrevier Knapsack-Berrenrath
_kennenlernten. Direktor Dr. Kriger
hielt anliflich des von der K.B.E. im
Westsaal des Betriebes in Wesseling ge= |
gebenen Mittagessens einen lehrreichen
und anschaulichen Vortrag, der den Ver-
kehr-Amateuren einen Uberblick iiber die
oftmals nicht richtig erkannten verkehrs-
~ wirtschaftlichen Verhiltnisse der K.B.E.
vermittelte. Nach einer eindrucksvollen
‘Fahrt mit cinem elektrischen Sonder-
triebwagenzng ‘gelangten die Teilnehmer
_nach Bonn. }
Auch der Bonner Raum, der am dritten
Tage besucht wurde, brachte den Ver-
‘kehrs-Amateuren vielseitige Eindriicke.
WNeben Einrichtungen der Bonner Ver-
_kehrs-Betriebe fanden Fahrten und Be-
siemlgungen auf der Kleinbahn Siegburg-
zindorf, der Wahner Strafenbahn und
auf dem Flughafen Kdln—Bann statt, wih—
rend der Nachmittag zum Studium der
neuen Ziige der Siebengebirgsbahn mit-
anschlieBendem Ausflug auf den Drachen- |
fels zur Verfligung stand. Generaldirekior
‘Dr. Wallraff hief die 55 Teilnehmer der
Jahrestagung herzlich willkommen und
brachte die Verbundenheit der Verkehrs-
betriebe mit jenen Menschen, die den Ver-
“kehr von Herzen lieben, in 4uBerst an-
~_ sprechender Weise zum Ausdruck. Presse
und Rundfunk nalimen an der Veranstal-
- tung regen Anieil. Nod:wilmmﬂder'lh-
gung -wurde ein Gesprach mit den Ver-
kehrs-Amateuren ﬂber Ultra-Kurzwelle




'Verkehrs-ﬁmateure—Treffen im Raume Kdln-Bonn:v.4.46.Augusf‘1955f

Solinger Tageblatt v.24.8.1955

. Ple. ‘}erkehrsamaleme hauen anf ﬂuer Kﬁlner T l
X Gelegenheil, die Reparafurwerkstiften dey. Sﬁ‘% i

Amateure mit ernstem ,Hobby"

Material der Verkehrsfreunde in der Bundesrepublik ist eine Fundgrube

Diisseldorf (Eig. Bericht), Nach den Statisti-
ken der Landesregierung sind die Strafenbah-
nen heute an den Verkehrsunfallen nur noch
mit 1,3 Prozent, Omnibusse und Obusse mit
1,9 Prozent betexhgt Vor vier Jahren lag der
Anteil der Strafienbahnen an den gesamten
Verkehrsunfallen noch bei 2,6 und der der Om-
nibusse bei 1.6 Prozent, wobei beriicksichtigt
werden muB, daf sich die Zahl der eingesetz-
ten Omnibusse seit dieser Zeit fast verdop-
pelt hat. Diese Entwicklung ist nach Ansichi
der Experfen im Landesverkehrsministerium
weniger auf die aligemein verbesserte Ver-
kehrsdisziplin als auf.die gute und fundiertere
Fahrweise der auf SfraBenbahnen und Omni-
busse eingesetzten Fahrer zuriickzufiihren,

Einen groBen Anteil an der nachweisbar zu-
nehmenden Sicherheit der Manner hinter dem
Stromschalter oder hinter dem Steuer hat zwei-
fellos die seit einigen Jahren bei vielen offent-
lichen Verkehrsunternehmen fiir Neueinstellun-

_ bahnen gam zu, benchligen

gen eingefiihrte Pflichtunfersuchung bei der
Reratungs~- und Forschungsstelle fiir Verkehrs-

sicherheit, Hier werden die Bewerber als Stra- |

Benbahnfithrer oder Omnibusfahrer nicht nur
nach sorgfiltigen Methoden einer Intelligenz-
prifung, sondern in erster Linie einer Unter-
suchung des Hor- und Sehvermogens und der
Reaktionsfahigkeit unterzogen. Die Methoden
der Eignungsbegutachtung wurden auf psycho-
logischer und medizinischer Basis entwickell
und haben off verbluffende Ergebnisse zur

Folge. Mit dem »Eignungstest« wird zudem |

zweierlei erreicht: untaugliche Aspiranten
kommen nicht in den Verkehr — auch nicht
auf den Lehrwagen —, zum anderen sparen
die Unternehmen die Kosten fiir eine iiber-
flussige Ausbildung, die bei einem Sirafien-
bahnfithrer immerhin bei 400 DM liegen.
Wesentlich ist die Sicherheif auf den offent-
lichen Verkehrsmitteln nach Ansicht der Ex-
perten auch auf die stadndige Schulung und
Kontrolle der bereits im Einsatz befindlichen
Fahrer zuriickzufithren. Immer wieder werden

alte, bereits bewiahrfe Fahrer auf den Schu- |

lungswagen gesetzt, die teilweise mit sogenann-
fen »Fahrerfallens versehen sind, Ein Hand-
griff des begleitenden Fahrmeisters, und ein
lebenswichtiges Organ des Wagens versagt.
Hier muB sich auch der alte Fahrer immer
wieder vor den Augen des Meisters bewdhren.
Auch sorgen Zivilkontrollen durch Fahrmeister
fiir stindige Wachsamkeit. Als Fahrgast regi-

striert der Fahrmeister etwaige Fahrfehler des |

Fahrers und teilt ihm diése am nichsten Tage
brieflich — um fiir die nidchste. Kontrolle nicht
erkannt zu werden — mit. »Sicherheit komm$

an ersier Stelle¢, ist die Devise der &ifenilichen
Verkehrsunternehmen, und das Ergebnis gibt
nach Feststellung <des Landesverkehrsministe-
riums den angewandten Methoden rechti.




Pater fotografiert Kleinbahnen =

§00 Verkehrsamateure in der Bundesrepublik — Berliner sammeit Lok-Anstriche !\ e

Kéln (Eig. Ber.). Da kommt ein Brief
an irgendeine westdeutsche Bahnverwaltung:
sSuche Kataloge von Trieb- und Eisenbahn-
wagen der ehemaligen deutschen Linderbahn«
Oder an eine StraBenbahnverwaltung: »Tausche
alte Fahrscheine gegen Siraflenbahn-Notseld.
Haben Sie einen Interessenten?« Die Mainner
aus den Verkehrsverwaltungen kennen die
Absender dieser Briefe. Es sind deutsche Ver-
kehrsamateure, die ihrem »Hobbyx nachgehen.

Ueber die ganze Bundesrepublik sind diese
rund 500 Verkehrsamateure verstreuf. Erfah-
rungsaustausch heiflt- das Motto, das diese
Minner zusammenfithrf. Einmal im Jahr
treffen sie sich, um ihre Meinungen iiber
diesen oder jenen Sektor im Verkehr auszu-
tauschen. Diesmal waren Kéln und Bonn der
Treffpunkt. Vom Uhrmacher iiber den Land-
gerichtsrat bis zum Hutfabrikanten und Vor-
arbeiter war fast jeder zivile Beruf auf der
Jahrestagung vertreten.

Da silzt Pater S. aus Walberberg, Er ist
Fachmann fiir alles, was mit Kleinbahnen zu-
sammenhangt, Hunderte von Fotos aller deut-
schen Kleinbahnen sind in seinem Besitz. Wenn
der Pater hort, daf irgendwo eine Kleinkbahn
eingestellt werden soll, ist ihm kein Weg zu
weit, um noch einmal das Bild dieses »Bihnle«
auf seine Platte zu bannen. Der Regierungsrat
aus dem wiirttembergischen Kultusministerium
hat sich die Aufgabe gestellt, den Verbleiph der
deutschen Lokomotiven nach dem Krieg auf-
zukldren. Auch ein Dolmetscher der Jugoslawi-
schen Gesandschaft in Godesberg gehort zu
zu dem Kreis der leidenschaftlichen Verkehrs-
Freunde, Die seltsamste Leidenschaft besitzt ein
Berliner Amateur. Er sammelte Angaben iiber

-

den Farbenanstrich von Lokomotiven der
fritheren deutschen Linderbahnen, Zur Zeif
beschiftigt er sich mit der Frage, ob es zu-
trifft, dafl die: mm
ein helles Griin als Anstrich benutzie. L
Aber die Leidenschaft der Verkehrsamateurs,
die ihr Vorsitzender Gilinter Stetza aus Essen
jedes Jahr an einem anderen Ort zum Erfah-
rungsaustausch zusammenhqlt, hat auch einen
ernsten Hintergrund, Flr manche Nachfor-

ﬂ
T

schungen der amtlichen Verkehrsstellen war

das Material der Verkehrs-TFreunde eine un-
ersefzliche Fundgrube, In vielen Stédten sind.
die Amateure und die offiziellen Verkehrs-
fachleute inzwischen schon lange 2zu guten

Freunden geworden. Nicht zuletzt, weil sie

eines gemeinsam haben: die Liebe zu den Pro-
blemen und der Entwicklung auf dem deut-
schen Verkehrs-Sekior,
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6. Jahrestagung der deutschen Verkehrsamateure

in K3ln und Bonn 1955

Bei diesen Amateuren (abgeleitet von am o — ich liebe) han-
delt es sich um verkehrsinteressierlte Menschen. wie sie sich in
fast allen Berufszweigen finden. Eines haben sie gemeinsam:
ihr Steckenpferd hilden Probleme des Verkehrswesens, denen
sie ein gut Teil ihrer Freizeit opfern. Thre Jahrestagungen wol-
len Menschen gleichen Sinnes zusammentithren, um gedeihlichen
Gedankenaustausch zu plegen, uvm zu cinem guten Komntakt
zwischen Verkehrsbetrich und Ofentlidikeit Deizutragen, um
mit offenem Sinn und wahrer Passion Verkehrsfragen zu
diskutieren.

Diesen solchermalBen willkommenen Gisten stellten die KVB
am 4. August 1955 Fir die ca. 60 Tagungsteilnchmer einen Son-
derzug bereit, mit dem einige Verkehrsknotenpunkte, Betriebs-
héfe und die Hauptwerkstitten angefahren wurden. Mittags
ging es mit der Straenbalin-Sonderlinie 99 — so hatte man den
Sonderzug als Besonderheit fiir die verkehrsinteressierten Giste
beschildert — zur Flora, wo die Herren vom Beigeordneten Zer-
husen mit verbindlichen Worten begriiBt und mit Anspiclung
auf ihren Standpunkt .Jm 6ffentlichen Nahverkehr mull dem
Schienenfahrzeug der Vorrang vor dem Gummifahrzeug bleiben®
‘angesprochen wurden.

Dipl-Ing. Boisserée und Stadtinspektor Schmidt, die bei den
KVB mit der Ausarbeitung des Laufplans fiir den Sonderzug,
mit der Gestellung der Tagungsunterlagen und mit der Organi-
sation des Tagesablaufs beauftragt waren, konnten am Schlufd
der Veranstaltung mit Genugtuung feststellen, daBl die Giste
fiir das Gebotene iiberaus dankbar waren und dal3 sie mit einem
solch reichhaltigen Fahrten- und Besichtigungsprogramm nicht
gerechriet hatten.

Es ist anzunehmen, dal3 die Verkchrsamateure dem, was sie
bei den KVB geschen und erlebt haben, einen guten Platz in
ilirer Erinnerung einrfumen werden, Eben das hat die Werk-
leitung angestrebt,

Hier sei allen Betriebsangehorigen. die irgendwie zom Ge-
lingen der Tagung beitrugen, nochmals aufrichtig gedankt.

An diesem Abzeichen, in den kglnischen
Farben gehalten, erkannte man im Stadt-
bilde die Verkehrsamateure.
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Unter diecem Motlto hitte die Jahrectagung 1955 der deutschen
Verkehresamateure im Raume Koln/Bonn ctehen konnen, Dag Programm
hatte tategdchlich einen c£o groflen Rahmen, dafl ec gchwer wurde,
dag Gesehene und Gehorte zu behaluep und zu verarbeiten.

Beim zwanglosen Zusammencein am Mittwoeh, den 3. d.,,, im Hotel
"Union" in Koln wurde go manche Bekanntechaft aufpgefrischt und
ernenert, alg gich die eintreffenden Teilnehmer doru zZuganmen=
fanden, Spéiar erliduterte Herr Hancen von den Kolner Verkehrs
betrieben (KVB) anhand von Statictiken die Uﬂ_allbecelllgunb
und Herabminderung von Unfdllen der StraBenbahn im o0ffentlichen
Verkehr. Durch vyvienatloche Beobachtung der Unfdlle und Kinkrei=
gung der cie verurcechenden lidglichkeiten konnten die KVB in den
letzten sechs Jahren die Dn.allbeielllguno der Strafenkahn von
11,6 % auf ca.5 % herabmindern.

Dag offizielle Programm diecer Tagung begany am Donnerctag, den
4,855, in Koln-Silz, von o aug die nur fir diece Tagung einge=
richtete Tivie 99 mit den Verkehrsamateuren 2zu siner Rundfahrt
auf dem linksrheiniechen K8lner Stadinetz startete. Nach der
Begichtigung mehrerer Betriebcbahnhtfe uad Verkehreanlagen wurde
die Hauptwerkectdtte in UCldcnpeﬂch auf gefucht Hierbei muBl noch
einmal bemerkt werden, dafl die ILinie 99 nach einem Sonderfahr=
plan verkehrte, decren genoue Linhaltung mit der Durch;ﬁhrung

des Programmg verbunden war. Bel dem gemeingamen Mittagess

in der Flora hielt Herr Bnrncrmeltuer Zerrhucen die Tlochrede,

in der er betonte, dafi die Verkehrebhetricte die Verkehreamateure
beconders dccweben gerne °ahcn, weil diece; "Fachlich vorgebildet",
der Gecellechaft manchen Tip vermititcln, den dierce giinetig niitzen
ktnnte. Im iibrigen wiesc er darsuf hin, aaV die 3trafenkshn im
heutigen llagsenverkehr nicht nur dac ﬁlcnerere, condern auvch dag
rentabelete Verkehrcmittel cei, und forderte die Teilnehmer auf,
die StraBenbahn in dieger q1n°¢ch1 zu verteidigen. AnschlieBend
konnten wir mit den neuen Vorortbahnwagen, einem Sonderzug der
Linie G, die Tberlandestrecke nach Bergiech.-Gladbach bis zum
Betriebebahnhof Thielenbruch befahren. Von dort glng ec mit einem
fahrplammédBigen Zug mit Wegen dlterer Bauwart zuritick nach Mulhelm,
wo wir wieder die Linie 99 beﬁtlegcn, die diezmal gogar mit einem
E-Wagen ercchienen war, und Tuhren zum Betriebs bahnho_ Ost, Der
dort aufgestellte Pgordepahnwaﬂen cowle der Fahrechulzug und
einige andere Wage ntynea diirten wohl noch nie ooft Zotografiert
worden sein wie an diecem Nachmittage. Gegen 17.30 Uhr 'anden

wir unes dann bei der Waggonfabrik "estwaggon" ein, um hier unter
der Fihrung zweiler hefrna,dav Werk keanen zu lernea.

Den zur Zfreien Vers gung ctehenden Abend diirften viele YPeilnehmer
Zu einer Fahrt auf einer der zahlreichen Vorortlinien der XVB
benutzt haben.

Am Freitag, den 5.8.55, waren die Verkehramateure Gicte der
Koln-Bonner Eicenhahnen A.G., (KBE), die csich.ebenfalle ein reich=
haltiges Programm aucgedacht hatte. Am Endnomkt der Vor 1eb1rgubahn
in Koln/BarLaro caplatz trafen gich die Teilnehmer, um nach |
einer kurzen Einfijhrung von Herrn Oberbaurat Sbhlep, der auch. Al
uneer otandlger Bevlelter auf der KBE war, wdhrend einexr: Omn1~ =k
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fahrt die Bahnalagen des Dampfbahnhofes Koln-Siilz zu becich=
tigen. Ec war ein Dampfconderzug hereitgestellt, flir den ein
Sonderfahrplan aufgectellt wer, um die Teilnehmer auf der dicht=
belegten Strecke in die Braunkohlengebiste von Berrenrath zu brin=
gen. Wir gewannen cinen Bindruck von der gewaltigen Aug=
dehnung dee Schiirfgebieter, dag auvch dag griBte Kraftwerk Furo=
pas, dae Goldenbergwerk, mit Breunstoff versorgt. Unser Zuz
fuhr dann nach Vochem-Brithl, wo dag Gleisbildetellwerk und dag
Gleichrichterwerk in Augenschein genommen wurden. AuBerdem wurde
ung dag Deutechlandgerit zum Bingleicen von Lokomotiven praks
tisch vorgefithrt. Uber die Querbamgelangte der Zug nach Wesee=
ling, wo die Hafenanlagen der KBE besichtigt wurden. Allen Teil=
nehmern wurde die wirtcchaftliche Notwendigkeit der Giiterbefor=
derung in diecem Raume durch die IBE deulich vor Augen gefithrt.
Wiahrend der Mittagspanse, in der Herr Direktor Dr.Kriger die
Tigchrede hielt, vermittelte er ume einen Binklick in die Hivto=
rik der KBE und hob beconders die Verkehre.. und aufbauleistungen
nach dem Kriege hervor. Er betonte, dal die XBE auch heute noch
gtédndig in der Entwicklung begriffen ist. Von der Hauptwerkstatt
ane ging et mit einem Schnellzug dee uneuescten Wagentype auf der
gepflegten Strecke von Weeceling mit 85 gtd/km nach Bonn.
In Bonn gelbgt rundete sich dag Programm diecec Tages mit einer
Omnibusfahrt, tei der das StraBenkshndepot in Rheindorf becich=
tigt wurde, czowie mit einer O-Busfahrt iiber den Kurs der Linie 16
zum Venucherg ab, '

Am Sonnatend, den 6.8.55, war der Berta-von-Suttner Platz, die
Abfahrteetelle der Siegburger Bahn in Bonn, Treffpunkt., {ber diese
Bahn gelangten wir nach Sieghurg, um von dort mit einem Sonderzug
der Kleinbahn Siegburg.-Zindor?® ?KSZ), bectehend aue einem renos=
vierten Tricbwagen und Beiwagen, nach Sieglar befordert zu werden.
Diece Bahn fihrt von Siegburg tis Siezlar meigt ale Strafenbshn
durch die Ortechaften, wn von dort kie Ziindorf ale Kleinbahn zu
verkehren., Durch einen Abstecher konnten das Depot der Wehner
Strafenbahn cowie der Flugplatz Koln-Bomn in Wahn becichtigt
werden. Mit Omnibusgen wurden wir nach Siegburg zuriickgefahren
und von dort mit der 358 nach Donn. Hier fand ein Mittagecsen

im Kaicereck gtatt. Herr Generaldirektor Valraff von der BVG
gsetzte eich in geiner Ticchrede mit dem Begriff dee Verkehresoma=
teure und ceine Beziehungen zur Verkehresgecellechaft augeinander.
Nachmittage wurde awnf der Strecke der SSB nach Honnef ein neuer
Zvg in allen Binzelheiten vorgefiibhrt. Infolge vorgeschrittener
Zelt mullte die Begichtigung der Petercbergiahn fallen gelassen
werden. Dafir konate die Fahrt auf den Drachenfele mit der Drachen=
felebahn und der Aufenthalt auf diecem um £o ausgiebiger gestals=
tet werden. Die Riickfahrt nach Donn erfolgte mit einem Schiff

der Bonner Pergonenschiffahrt auf dem Rhein von Konigewinter

ane. Dac offigielle Programm cchloB an diecem Abend mit einem
gemiitlichen Beicammencein, bei dem die Teilnehmer noch einmal
Gelegenheit hatten, Bilder auczutauschen und perconliche Beksrmt=
cchaften zu vertiefen.

Infolge Zeitmangels war ec bisg dahin nicht moglich gewesen, der
‘ Strafenbahn Boan-Bad Godeschberg-lichlem (BGM) Aufmerkesamkeit zu’
: echenken. Aueg dieccm Grunde erbot sich Herr Direktor Eenny ,
| am Sonntag, den 7.8.55, fir Interesgierte eine Becichtigung des
| Depote in Friesdorf mit einer anschlieBenden Fahrt nach Mehlem
~und wieder zurick durchzufiihren,
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Zum Schluf gel noch erwihnt, daf cich wie auch auf der Jahres—
taguag 1954 in Hannover Precce und Rundfunk eingefunden hatten,
um einerceite eich iiber die Existonz der Verkehrcamateure zu
informieren und andererceite @ie Beviolkerung ijber die Arheif
zu unterrichten.

Dag Programm der diesjihrigen Tagung enthiclt; es muBl noch einmal
gesagt werden, tateidchlich =0 viele Hohepunkte, deren Zusammen=
etellung wahrlich eine Meisterleis tung darctellte. Wir danken
insberondere dem Organicator all dieser Tagungen, Herrn Giinther
Stetza, recht herzlich flir geine Miihe, durch die Zustandekommen
golcher Zucammenkiinfte gtete gewdhrleictet ict. Dariiberhinaug
2ind wiv gHmtlichen Herven der KVB, Weetwaggon, KBE, BVG, KSZ,
$38B, BGHM, Drachenfclsbahn und Rheinechiffahrt zun aufrichtigem
Dank fir ihr Entgegenkommen verbunden.,

GF

Die Vortagung in Aachen

s T m =T O e — e ———

Aue Anlaf der Jehvectagung 1955 in Koln/Boan fand em 3.8.55

eine Vortagung in Aachen etatt, zu der etwa 20 Teilnehmer ge=
kommen waren. Die ASHAG hatte den Teilnhemern Treundlicherweice
Freifahrtausweise zur Verfijgung gectellt; und comit konnten viele
bereite ‘am Vorabend einen groBen i'eil des Stadtnetzes kennen
lernen. Die Vortagung begana mit einer FPahrt sus einer der
lingseten O.-Buslinien Deutschlands. e echloscen gich umfangreiche
FPahrten auf dem weitea Uberlandnetz der ASTAG an. Wie wir erfuh=
ren, hat cich die Betriebslinge der Uberlandetrecken verringert,
da gie teilweiece nicht mehr in betriebecicherem Zugtand war

und oft eingleisig seitlich der Bundeestralen verliefen., Trotz=
dem igt man straBenbshnfreundlich, In Stolkerg zum Beiepiel
wollten einige Mitglieder der dortigen Stadtverwaltung in einer
fehr engen StraBe die Bahn durch ein "moderneres Verkehremittel,
den Omnibue, ercetzen. Dic ASEAG veranstaltete darauthin eine
Unfrage .bei den GeeschiZfteinhabern der betrof<fencn StraBe. Die
Antwort war eindeutig: "Wir wollen die Bahn behalten!" Dayvon
abgecehen hitte man Ffiir den Omnibus ecinen Krevzungeplan ein=
fiihren miseen, den: die Strafe iet zu schmal. Wenn die neuen
GroBraumziige geliefert worden sgind, gollen sie suf dieser Strecke
zum Eingatz kommen. Die bectehenden fherlandstrecken in Meters
spur befinden sich in bemerkenswert gutem Zustand. Man erzielt
hier hohe Geschwindigkeiten. Dem Verkehresamateur £411t auBerdem
in Aachen die Rickectromgewinnung tei der StraBenbahn auf, die
Stromersparniese bis zu 30 % bringt. Besonderes Interegce ere
weckte natirlich der grenziibercchreitende Verkehr, der zur Zeit
nur mit Omnibuecen durchgefiihrt wird, da die in Holland und Helgien
- bestehenden Behnen wie auch einTeil der deutechen Aneschlufetrek=
ken den Polgeerscheinungen deg Krieges und dem Abktau zum Opfer
fielen., Die Strecken nach Holland werden im Gemeinschafteveriechr
mit der LIM (Limburgeche Tramweg Mij, ) vetrieben, wihrend man

an der Grenze nach Bupen in Omnibusse der SNOV umcteigen muf,

Am Nachmitteag fand eine sehr interecsante Pahrt nach Holland
gtatt. Herr Jacote von der ITM erwartete une am Bahnhof Heerlen,
wo cieh eine Betriebgetelle befindet, um uns durch einen Teil
Limburge zu begleiten. Da dag Programm 20 reichhaltung war,

lieB ee gich nicht vermeiden, @ab wir gegenliter uncerem Fahr=
plan etwas Verspdtung hatten. So wurde der Biltricbwagen nach
Koln versdumt. Lichenswiirdigerweise stellte die ASEAG einen
Sonderbue Tiir die Fahrt nach Koln zur Verfiigung . t
Zum SchluB eei den teteiligten Herren der ASEAG, der ITM, scowie
Herrn Diecter Vogt nochmals fiir all die Bemithungen gedankt, die
ihnen unzere Tagung in Aachen bereitet haot. Wisa

-
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Wag wir wihrend der Tegune hirten und wae une auffiel:

Ungewohnt erecheint zunichet in Koln die Zugbildung der StraBen=
bahnen. Abgesehen dawvon, daB 17 vercehiedens Strafienbahn-, 9 Vor=
ortbahn- und ebenso viele Belwagen~Fahrzeugtypen laufen, cieht
man auch alle mdglichen Kombinationen, bie zu vier Wagen zum Zug,
gekoppelt, Bei mehreren Tw. mit Hauptetrom-Zugeteuereung, Linige
h&ufig beobachtete Zusammenstellungen: Tw + Tw, Tw + Tw + Bw,

Iw + Bw + Tw, Tw + Bw + Tw + Bw., Auzch die Vorortbahnen, im Stadt=
geblet ale StraBenbahnen, die nicht an jeder Haltestelle halten,
auferhalb dee Stadtgebietes auf eigener Tracge, kennen auBerdem
noeh Zugammenstellungen wie: 2xTw + 4xBw + 4xBw, vierachcige Tw
+ Bw + Bw + Bw, Tw + Bw + Bw + Tw oder Tw + Bw + Tw + Bw bzw,
Lok + drei oder vier Bw und Kombinationen mit ZwilIinge-Tw,

Die neuen, gehr eleganten Einheiten der Vorortkahnen, von denen
11 bereite von Wectwaggon zeleifert worden, bestehen auc je

einem Trieb- und Stefierwagen (Motorleistung: 4 x 68 kW ), die

zum Zuge gekoppelt werden konnen. : ‘

So vielfaltig der Fahrzeugpark izt, =o vercehieden £ind die Wagen=
grofen und die Radetinde wie z.3.: 2acheig ~ von 1,7 m bis 5,5 m3
Jacheig - 2,356 + 2,35 m; 4acheig - 1,8 m / 8,2 m Drz. und

1,9 =2 = 2,1m/ 7,3 m Drz.. Die Motorleistungen gehen von

2 %X 29,5 XV ijber 2 x 37, 2 x 56 zu 2 x 60 und bel den Vierachsern
von 2 x 74 tiber 4 x 37 zu 4 = 71 X7, (Durchweg ARG u., S8W)

Von den in'Jahren 47/48& veschaften ceche 2acheigen EB--Loke fir
Personenverkehr Leistung 1 x 185 ki (BBC)., eind nur noch drei in
Betrieb, da sie die Gleire zu sehr beancpruchea und 2 iann
Pereconal erfordern. ‘

Erfreulicherweite cind in Koln die Gleicscheen der StraBenbahn
in den letzten drei Jahren konceguent bic auf einige Ancchliicspe
und Stellen,die spiter ohnehin amgekaut werden, auf 3 m erweitert
worden, 'eeclbet, wenn an einigen Abechnitten dadurch Halteverktote
Tiir Kfz entstehen., Auf drei Linien konnen bereits Wagen mit einer
Ereite von 2,50 m eingecetzt werden. Daher bekommen die ercten .
Tin® bestellten GroBraumwagen, von denen wir elnen kel YWestwaggon
im Bau sahen, avch diese Breite und werdea btei dem iiblichen
Fassungevermdgen 40 Sitzplitze aufweicen, Diese Wagen erhalten

je ein angetriebenes Diivag-Drehgestell mit- einem 90 kW-totor,
Kardanantrieb und werden nur ale ™w zum Zuge gekoppelt.

Der. Anteil der eizenen Bahnkorper ist mit etwa. 30% recht ginetig
und wird bei der Heugestaltung voa StaBen ung Verkehroanlagen
etdandig erhsht. Die Geleice, besonders der Vorortbahnen besctehen
vielfach aue gekehrten Schienen; d.h. slte Fahrkanten nach aufien.
Im Interegre des ruhigen Pahrzeuglaufe mdchte man wiinechen, dafl
gtddticchen Betrieben wie der VB, mehr Mittel zur Beschaffung

R

Sehr ginetig fiir den Strab.-Verkehr wirkt.sich eine Béfehlesatelle
in dem Erker eines Hauces am Neumarkt-ans;, der mit 340 darch=
laufenden, 473 endenden Strafienbahn.. und 388 endenden Vorortbahn=
zZligen, d.h., mit einer Tagesbelastunz von 1201 siigen der Wichtigete
Uncteigeplatz in K6ln iet. In dieser Befehleetelle laufen alle
wichtigen Meldungen iiber den Betrich zucammen, von hier aug gehen
Anwelcungen und wird der Einratz der Pahrzeuge geregelt. Sie cteht
auch in direkter Verbindung mit den -benachbarten Rudolfplatz,
einem weiterem wichtigem Knoteapunkt. ‘

Bel Sportveranstaltungen im 1928 erbauten Stadion verkehren zur
An- und AbTahrt von der Tgleisigen Schleifenanlage mit zahlrelchen

Weichenverbindunggn.die Strafenbahnziige in 24rcec.~Folge.

- (Fortretzung Seite 6)
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Im weiteren Fielen une V€I°Chl€d€ﬂ£ ctraflenkbahngestenerte Si= ©
gnale Tir den Kfz,-Verkehr anf, ¢o z.3. kel der Durchguerurg cines
groferen Kreicverkelzeplatzes am inde der Deutzer Briicke, heim
Seitenwecheel oder Abbiegen der Strab.. Die wichtigeten Wegiibers=
gidnge dexr Vororthahnen cind durch automatische Warnlichtanliagen

oder Schranlken gecichert,

Form und Lage von neuen Haltestellenincelan Wﬂzden ?ﬁcA.hrei

dureh Stifte im Strafeunpflaster gehaliene, Plachelsenbinder, die

mit Erde auczefillt iverden, praktisch srprokt.

B dirfte bekannt cein, dall die Fshrdrahththe in einigen Stralen=
ziigen wegen der Karnmevalsumziize 7,20m belragen muB, daher b s1t—

zen die Wagenm verhdltniomiflig ”role Secherens tromahnehmer.

Zur Verrcnr_lage° ln den Pauutverkehrhzeluen ctehen 20% mehr
Pahrzeuge im FEinsatz, Bicher ging die Zahl der Befordeéerungs:rille

im Sofmer um etwa 20% zuriick. Im Zeichen einer allgemeinen Ziu=

nshme der Beforderungezshlen auf den 6ffentlichen Verkehremitteln
trat in diecem Jahre der Rickgenz nicht ein, 5o betrachtet man

bei der KVB. den kommenden rf:Ln‘Ler mit einiger Sorge, da mdglicher=
welse nicht genug Fahrreuge vorhanden gind, Selbet die. erwarteten
Finf neuen Grofraumvwagen werden allenfalls ein Tropfen auf -den
heiflen Stein sein: =~ Die im Kriege erheblich zerctorte Ktlner In=
nenstadt wird aus unerklarllcaer Griinden in der gleichen Ing= .
winkeligkeit wieder aufgebaut. Mit ~usnahme einer Stichetrecke

L

gie FEinrichtung einer SraBenbahnbetriebes gedacht, Die hier wers=
kehrenden Omnibuslinien 335 und %4 gind mit Anh@ngern im 4min, -
Betrieb co gtark beeetzt, daB die Wiederherstellung einer Strab.=
Strecke ewnsthaft erwobea wird, schon, um den gehr stark belegten ;
Gleigabschnitt suf dem Ring zwisechen Rudolfplatz umd bbertpldtz vy
zu entlagten.,

Nach Sechlufl der Theatervorctellungen werden Sonderbusee in ver=
cchiedene Richtungen eingecetzt.

In der Waggonfabrik Wertwsggon- bemeriten wir auBer deg genanns
ten Kdlner Neubautem einige Dreizeheser fiir die Boun-3ad Gode°Lerg
~Mehlemer Btralenbahn, eine Reparatur des neuen Mappertaler Type
einige im Bau tefindliche I-Tricbwagenzlige fiir den,Ruhr—Schnell—
verkehr uvnd Fiinf in den Jahren 1950 und 7952 Fir die Bahnen des
Wopper-Sieg Kreiseg gebaute dreiacheige Grofiraumwagen, die hier
aufgearbeitet werden und fir Bremerhsven bectimmt sind.

Die wirtechaftliche Grondlage der Kéln-Bomner Elcenbahnen (KBE)
bildet der Giiterverkehr beconders auf der Strecke Berrenrath-
Brithl-Weseeling Rheinwerft., Hier iet ein groBer balneigener
Umgchlaghafen mit acht Krghnen und Silog, in dem vornehmlich
Brikette und Chemikalien wverladen werden. Wie wir erfuhren
konnten die Giitertarife durchechnitilich um 25% geﬁeﬂht werden,
wenn der Personenverkehr nicht jdhrliech 4 bis 5 mio DM Zuschul
erforderte, Bg wirde genligen véerxn die Fahrg iete zu kostenechten
Terifen hefdrdert werden konnten, d.l. dal Iir Belu_Mw wnd andere
gtark verginetigte Fahrten nichl eine IDrméfigung dee Fahrpreirs

bie zu T0% gewdhrt wiirds: , sondern lediglich eine Art heagenr“batt
in Anrechnung kdme. Im alehtr1°ehen.PeT onenbetrleb gind von

70 Einheiten 638 tiglich eingecetzt; die durchechnittliche Tages=
leistung betrdgt 365 km und gteigt bei den im Schnellverkehr
eingecetzten Fahrzeugen auf 585 km. Durchschnitiliche Platzeue=
niitzung entepricht mit 58% dem normalen Verhdltnip, Die Strom=
versorgung weict mitl’ der Hamburger S-Bahn grofe Ahﬂllchkelt au’f,
Die Drehgestelle Bauart "Minden..Deutz" vnrlelhcn deh meuen
hahrzeugen auf den hervorragend gepflegten Gleisen einen zuBer=
ordentlich ruhigen Lauf. Somit wird die augenblicklich mit 85 km/h
Testgesetzte HOchetgeschwindigkeit auf 100 km/h erhtht werden
kommen. Antriebrleigtung je Doppelwagen: 4 x 108 kw.
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In Bom £511t die auBerordentliche inge der Immenstadt und des
Gebietes um den Hauptbahmhof au?, Die Fahrbahnen der StraBen
welcen teilweige eine Breite auf, die nur Fir zwei StraBenbahn=

. 8lleise reicht., Da es in diesen StraBen unmoglich ist, zu parken,
igt der Verkehr in ihnem einigermaBen flijssig. Die Schienen be=
finden egich in einem guten Zustamd, so daB die ~>tadtbahnwagen—
trotz ihres Radstandes von 1,80m auch bei hoifren Geschwindigkeiten
ruhig laufen, Wie wir horten, hintertreiben die-.3eschiftsleunte
mit allen Mitteln den Bau einer DurchbruchetraBe vom Bertha von
Suttner -~ Platz, dem jetzigen Endpunkt der Siegburger Bahn, zum
Rheinuferbahnhof, ~ Der Streckenverlauf und einige Anlagen der
Siegburger Bahn sind in der letzten Zeit modernisiert worden,

Die Kleinbahn Siegburg - Ziindor® fand cofort ihre Liebhaber unter
den Verkehrsamateuren., Die Betriebsleitung war in kiirzester Zeit
uater ihmen aunfgeteilt (in Gedanken), die Wahner StraBenbahn an=
geschloesen, Die Wagen der XSZ waren, soweit wir heobachten korm=
ten, gut besetzt. Die Bahn bleibt auch bestehen., Haupttriger der
K87 ist der Giiterverkehr.

Von dér Siebengebirgsbshn muf zunichet die Formschévheit der -
neuen Doppelwagen vund die gegchmackvolle Tmmeneinrichitung erwdhnt
werden, die, wie auch bei den neuen Dreiachsern der Bonn-Bad Go=
desberg-lMehlemer StraBenbshn sich durch Holzfurniere. aus Afrika=
nigeh Birnbaum, goldeloxierte Begehlige und rote Kunstlederbeziige
aur dem gepolsterten Sitzen auszeichnet, - Wir konntem urie davon
iberzeugen, wie wichtig bei Schraubenfederung die Dimpfer Ffiir den
Vagenlauf gind.

Dag Verkehrsaufkommen gchwamkt bei der Drachenfelebshn von 8 bisg
14 000 t&glich beforderten Perconen., Zwel neue E-Triebwagen mit
Federspeicherbremse konnen im Eamennbetrieb gefshren werden,

Allgemein verdient die einfache und zweckméiflige Ausgestaltung der
Haltestellen und Bahnhofeanlagen bei simtlichen Vorortbahnen? die
mit vertretbarem i:fwand sich den Jeweilligen Erfordernissen und
der Umgegend esnpaseen., Diec Form der Radaftze erlaubt gowohl auf
normalen StraBenbahnechienen, als such auf Bundegbahugleisen zu
Tahren. Seit cinigen Jahren werdew die Radsidtze aller genannten
Bahnen zylindrisch nachgedrchs, der Wagenlauf wurde gegeniliber den
Ifrijher verwandten konischen ruhiger. *) Beachtun

Schaltungern der modernen Wagen: KVB-Vororth, Kiepe, El,pneum,
Kniippel; KBE, Siemens, Automat, Schiitzenst,; SSB, AEG, Motorisch
angetr, Nockencchaltw, Kniippel, Alle Drucklust zucitzliich,

Die guk gelungene Tagung war wvon 55 Teilnehmern begucht, davon
8 aus Hamburg, Weitere Unterlagen iiber dic Bahnen kOnnen bei den

Teilnehmern und der Redaktionm eingesehen werden! 2do

StraBenbshnbau in der PestalozzistraBe: Da die Iinie 9 an den
Barmbeker Bahnhof herange®liir. werden goll, wurde mit dem Bau ei=
ner zwelgZleisigen Verbindungesstrecke begonnen. Vorgesehen sind
an der Kreuzung mit der Bramfelder sowie an der Puhlsbiitteler
Strafle je cin doppelgleisiges Gleigdreieck. Somit gtehen Piir den
Betrieb besonders der E-Ziige in Verbindung mit dem Dreieck Zoll
alle Moglichkeiten offen, = Durch den Eivbau der Veicher Bram=
felder Str./ Pestalozzistr, in der Nacht 19.720,8.55. wickelte -
gich der Betrieb folgendermaBen ab: Ii.9 endete Dehnhaide, um=
steigen in Bue (168 u, 296), Schaffrer eteigen auch um, Pahrt
bie Schkife Neuer Schiitzenhof, dort wieder Strab, 2514/1019 u,
2515/891. Schaffuer steigen wieder mit um, Pshrer btleiben beim
Fahrzeug. Gegenrichtung ebenso, Busse waren sehr voll, Fahri=
daver 14 wmin, . hpi /K

Letzte Meldungs 2048 erreichte bei wichtlicher Personalfahrt
in dexr Hamburger Strale gute 50 lm/std, (2 m Acheetd.!) gdo
Allerletzte Melds: 27.8.55 V250 3016 mil 4055 als Toucenang auf L7, 6! sdo
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Ab Montag, den 22.8.55 gelangt eine 5 1/2 % Anleihe dec ILandes
Berlin wvon 1955, zum Verkauf®. Dl‘ Wittel aus diecer Anleihe dienen
zur Finanzierung des gozialen Vohmungebave und zur Erweiterung
deg Uatergrundbshunetzes der Stadt Berlin, aF

In Braunschwelg gind am 7.8,1955 ein Tell der Stralenbahnlinie
4,eowie die gecambte Linie stillzelepgt worden. Sie muBten

der neuen Omnibuelinie 18 weicheii, Eg handelt gich btei der Linie 4
um dag Streckensiiick swischen liadamenweg uand Rathaus utnd bei

der -Iinie & um die gerambe Strccie zwicchen Stadtpark und Haupt=
bahnhof, Die Omnibuc--Linic 18 verkehrt zwicchen lMadamenweg und
Stadtpark; wihrend die Linie 4 vom Friedhof d. lekt zum Haupt=
bahnhof fzihrt. In der DBresuncchweiger Bevolkerung herrecht ceine
cmnorte Stimmung, die in der Presse zum Auchbruch komut.

Der Verein Brzunschyweilser Verkehrefreunde hat kel Bekanntwerden
der BEigetellung gofort cine Denkeehrift an die Ratcherren verifit
und euch aus Teilen der Bevdkerung gind Bittechriften eingegangen,
die tectechenden Sirafenbahnlinicn aicht einzuetellien. In dem
endgiiltigen Degchlufl jcedoch, der die Stillegung verfiigte, gind
Griinde angegeben, die iiherhaupt nicht etichheltig sind, ap

In Hamm dagegen iet nan ctrafenbahnfreundlich!
Wie wir erfuhren, setzt zich der neue Blirgermelcter tatkraftizg
Tir die Strafenbahn ein. Die z.Z2t. gtillgeleogte Linie 4, die
abgebait wurde, wird walirecheéinlichh nach VWiederaufban elner
Briicke wicdexr in Betriet genommen. Kriticch wird ee Fiir Hamm,
wena e gecetzlich verboten wird, mit Anh@ngern zu fahren; der
Omaibtue wird denn unrentabel. lian wird danma wohl ohnehin im
vermehrten Unfang suf die Stralenbalim zuriickgreifen miiecen.
hlee

Neuer. Glledurzug in Kageel: Wit der Nr.260 wurde ein elfenbein.
rotferbizer Gliederzug von fer KVB in Betrieb genommen.,
Die Daten: Zwel durch Faltenbdlge vcrbundene Wegern, Stromabnehmer
auf dem vorderen Teil. Erbaner "Gebr., Credé", Elektrieche Anlagen
und Motoren von AEG. Finrichitungebetrieb und PahrgestfluB, Mit=
telteil mit Drehzapfen in den Wagenkas tenenden asuf ‘gehidngt und
Paltenbdlge durch Portale cigegrenzt. Fassungevermbgen 40 Sitz—
uad 110 Stehplisze. 3cbzangummigepolsterte Sitze nit Kunctleder
iberzogen auf Stahlrohrzestell, Vorm und hinten Teleskop-, im
Mittelteil Falttiiren. Gummigefederte Radcdtze, Iﬂnenlautﬁprecher.
Heiat/Schoentaube

P gt g g m= g g g em g b g P e

Und ¢in neuer Gelenkwaszen in Bremen: Einem Trietbwagenm hat man
bei der "Han<a.-Waggonbau A.G." ctatt einer hxterplattform einen
einacheigen Wegentelil angehingt und durch einen Paltenbalg zu
einem.dveiachCLgca Gclenﬂwaéca it FehrgestfluB verbunden, Der
Wegen bietet 35 Sitz.. und &6 Stehplitze. Der Anffangraum kanm

25 Perﬁoaem,au nehmen. Zwel llotorenm von Je a0 KV treiben das 16m
lange Fahrzeug an, zu dem ein gleicher Beiwagen Ffertiggestelit
wiarde. Die Rummern: Tw 901, Bw 1901, Be ist vorgecehen, die Bre=
men-Doek-"Tagen (quOuer Type Wr, T00-724) in diecer Form umzu=
bauen, HS/VK

e S W e A B ST 4 e e 8w g D & e T AT TR e B a8 i 1 RS e e St S S e b Sy e 4 = e o4

Die Fdrdergernieingehaft der Ingenleurochulen Tixr Bauwesen e.V,
hilt in der Zelt vom j6 big 22, Oktober eine Fachtagung
"gtrafenban und Strafenverik hr" in Haﬂhnxﬂ_ah
Auf dem Programm, dae cehr um_angrelch iet, etehen Vortrige
namhafter Fachleute, Filme und Beeichtigung von Anlagern zu dem
Thema "Bau, Politik und Regelung im stz Zdtiechen- Verkehr".
Teilnehmerpreis fhralle Veranctaltuagen DM 25.<, -Tiir einen Tag
DM 6.-. Nzheres Programm wad evil. Anmeldungen bel der Redaktion!
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Bei einer intgleicung am 13.8.1955 in den frijhen Morgen=
gtunden wurden der Pw Z1P 2253 (UF.W) und der ercte Bw 698
(Bf.7) eines Zuges der Linie b cchwer beschidigt, wihrend der
gweite Bw 635 (Bf.L) mit leichteren Schiden davonkam. Der
Unfall pascierte am der Icke Holzmihlenstrale/Walddorferstralfe,
ale der aug Richtung DBramfeld-Hellbrookx Xkommende Zug in der
Kurve auc den Schienen cprang und der Uriebwagen und der ercte
Beiwagen bis auf den gegeniiberliegenden bLiirgercteig Ffuhren,; wo
gie zum Stehen kamen, wihrend zich der zwelte Beiwagen offen=
gichtlich losrifi; aber ebenfalls noch entgleicte. Der Betrielb
auf der Linie 5 wurde durch diegen Unfall kzum behindert; bereite
zwel Stunden nach dem Ungliick fuhren die Ziige wieder normal.

- GF

Die Gleiserneuerung zwicchen Richardetrabe und der RitterstralBe
in Richtung Wandsbek ist mittlerweice auch zbgecschlosesen worden.
Man iet zur Zeit dabel, die Weiche uand das Kreunzungeetiick zur
Abgweigung Richardetrafe/Schleife aunczuwechseln, was inzwicchen
bereite gecchehen igct. Die Weiche zur Abzweigung hat jetzt zwei
Zungen. h GF

Z1P Tw 2258 mit MeBgerdt auf der Tinie 5 im Einsatz. GF
Die Ausweiche Heldesdorferctraffle ict geit dem 15.8.1955 wieder

in Betrieb; somit entf&Ellt der Kreuzungspunkt Wandecbek-Garten=

ctadt, der voriitergehend wihrend der Tageczeit eingefiihrt werden
mufite, aF

Gleicbavarbeiten machen Unmleitungen fir den Kraftverkehr

am Wenidebeker Harktplatz erforderlich, Man ist dgsbei. die
gezamben Gleise flir die Abzweigungen nach Jenfeld aue Richtung
Stadt und Wendemuthetrabe einechlieBlich WeichenctraBen auszu=
wecheeln, O

Am 20,8.5% auf der Linie 13 im fahrplenm!ifigen Betrieb beobach=
tet: V2U 3039 (Bf.H) mit V2P 130z (Bf.N). op

Am 20.3.55 fuhr au® der Linie 31 im Verctirkungsbetrieb der
V2/50 Tw 3016 mit Bw 1048, i

Ziricchen VWandecbek - Gartenstadt und HolzmithlenstraBe gind die
Pohrleitungen zum Teil bercitscan den gen aufgectellten Masten
anfgelisngt wordea, GF

8.55 vormittags wieder mit
le in der letzten Zeit ctark
GF
Durch ecine St{romegtidrung lagen am 13.8,55 zwiechen Bf,Dehnhaide,
BE Barmhek und Bramnfeld etwa 15 Zige der Tinien 6 und 9 von
14,15 Uhr bie 15 Uhr fest. 5 Ziige aus Richtung Stadt kehrten
am Stralburger Platz. Die Schleife dureh die Parmsener Strafe
konnte erst nach Behebung der Storung befzhren werden. mlii

Beil den U.Behn Fihrt nachmittage nur noch ein Verstidrkungezug
17.18 Uhr ab Barmbek =tatt urepriinglich vier (16.58; 17.18, N
17.%8 und 17.58 Uhr), Sonnabend dagegen cind es zwei Zige, niAm=
lich 13%3.38 Uhr und 13.58 Uhr ( frijher drei: 13%.38, 13.58 und
14,18 Uhr). Morgene ab Ohlstedt verkehren nur noch-drei Verstir="

Die Linie 8 verkshrt geit dem 1
Beiwagen, da die Beforderunge:
geetiegen cind.
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 kungsziige: 6.58, 7,08 und 7.18 Uhp-(frither zus&tzlich noch 6.47
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Dag Auewelchgleir in Ahrencburg West iet fgrtiggestellt. Ee
kann noch nicht befahren werden, da die Signalanlagen fehiﬁn;
m

Die an vielen Haltectellen aufgebauten Haltesctellencchutzhiue *=
chen der HHA in der bekannten W-Form erfreuen cich groBer Po=
pularitit. Ein Hamburger Warenhaug hat jedenfalls eine Nach=
bildung dieses Unterctandes zum Anlaf fiir Reklamezwecke genom=
Mmern., GPF

Inzwischen ict endlich! leider!! der ercte Seriengelenkwagen

aug Berlin in Fallenried eingetroffen. Nr. 5251. Der Vagen iet
bie auf kleine .nderungen dem Frobewagen nachgetaut worden. Ver=
besscerungen: Higerplattformecheibe iet geteilt; mit einer Klappe
zum Bianzihen dexr Kontaktstange. Recovalechild hinten., Der Klapp=
21tz Fur Schwerbeschiddigte neben dem ochaffnernlatz entf311t, Im
Pahrerctand iet das Pult Ffir die Bedienungelkntpfe aus Blech, ctatt
Lignidur. fe eind Tirkontrolllampen wie beim V& GU eingebaut. Der
Vage n hat guamigefederte Radsidtze, b /hbo
Dem VG 3021 war mitte Auguet die vordere linke Tagenteder gebro=
chen. (fup#,: Herszctiicke nicht co hoch aufechweilfen! ) kb

V6 GU im August: 3146 , 3158K, 3160 0, 1368 L, 1365 K, 1375 T,
1367 . kbr

Zu. den V5 Tw iet der V5 Bw 1328 in Gif gekommen. Ir erhils Broge-
Kasten und Liniencchild auf dem Dach hinten. khr/hbo
V2 B 1316 dureh ZusammenctoB beide Plattformen berchidigt., Verum
bekommt er nicht bei diecer Gelegenheit Hechtform? Fiir ihn fihrt
1305 in H, kbr /WK
Der vierte V7 B 1467 iet aus Berlin dungetroffen und fihrt wie
eelne Vorginger 1463-1465 fiir BY 4 auf den Tinien 11 u, 12.

Fiir 1466 gind noch keine Fahrsectelle da, kbr
Der Z3 B 1063 ist ceirem Vorgénger 1062 nach Harburg gefolgt, als
5¢ We 6. Vagen diecer Serie cind 1061 u. 10864 in GU. kbr
Zueemmenstidfe: 3084, 2406, 2447 u. 1313, Xhr

Wahrgcheinlich dureh die GU der V6 verurcacht, trat beconders auf
aur den Bf A und T ein Fiihlbarer llangel an Vierachsern ein. Fol=
gende Linien wurden im Tourenbetrieb mit Zweiachesrn beobachtet:
Ll 2 . 7 mit Z1b (mit zvei groBen Liniemnr,) Ii 6y 11,31 mit
Z1b Sitzfahrern + zwei Bw. Auf Ti 31 waren zeltweilig vier Zwei=
acheziige gleichzeitig eingecetzt, ein ungewohntes Bild, Auf der
18 dagegen war wieder 3020 mit 1312 oder 2564 mit zwei Z2 B in
der langen Tour,(Steckeehild .. Gr.Boretel) eih/WK/hbo

Der Jubildumeswagen 656 lief ab 31, Juli mit einem neuen Seiten=
gehild -Rathanemarkt-Dammtor(Planten un Blomen)-Hagenbeks Tiers
park-, Mnachronicmue: Sehwarz-weifie Schri®ft, orthographirclier Feh=
ler: Hagenbek! Bic zum linde der Schulferien lie< der Bug tidglich
an? der bekannten Strecke. eih

Die Z1B werden immer weniger! 557 (zul.7,3%1) z. Verschr., hbo

Au? dem Schrottplatz ciner Autofirma in der tnckelmarmmestr, etanden
die Eigenbaubucee 128, 135, 139, 145 egowiec die ehemaligen Schweifl=
wagen 402 und 403, kzw. etehen noch dort. . WK

R S e i e e L e b s >

Schriftleitung: Glnther Dolezal, Hamburg 24, Papenhuderstr.36
: -Telefon: 23 58 35 bie 19 Uhr
Y8 , uad Helmut Grevemiihl, Hatiburg-Wandshek, Nelkenweg 56
L Aufage: 400, == Telefon: £1.31 48 ab 20 Uhr, .
E Ngﬁﬁdr@é&% auch auszugevelse; mur mit uncerer Genehmigung !
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