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Urheber-Hinweis: Die Informationen entstammen Wikipedia und den Webseiten der Ver-
kehrsbetriebe sowie einiger nahe stehender Vereine. Einen ganz besonderen Dank an Herrn
Schwandl in Berlin, der uns einige Netzplane kostenlos zur Verfigung gestellt hat. Auch
brachte er sie dazu auf den neuesten Stand. Die Fotos stammen entweder von den oben
genannten Webseiten oder aus der Sammlung von Axel Reuther.

Zusétzlich erhalten Sie die Streckenplane auch noch einmal in Farbe in A4 als Beilage, um
darauf den Fahrtverlauf und Fotostellen einzutragen.

Allen Akteuren und Mitwirkenden unseren herzlichen Dank.

Einen Hinweis vornewegq:

Bitte lesen Sie sich die wichtigen Anmerkungen in Ruhe durch!

Vorletztes Jahr hat es bei der groRen Rundfahrt in Graz einen unliebsamen Vorfall gegeben,
der im Nachhinein zu weiteren Zwistigkeiten gefuhrt hat - nur weil der Teilnehmer noch nicht
einmal die wichtigsten Informationen gelesen hatte.

Das hatte sich vermeiden lassen (und bringt uns bestimmt keine Freude)!
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Liebe Tagungsteilnehmer,

vor zwei Jahren wurde als Tagungsziel 2015 ,Wien und Bratislava“ festgelegt.

Wir haben insgesamt Uberall groRe Unterstiitzung erhalten, die einzelnen Programme und
die eingeplanten Fahrzeuge versprechen durchaus interessante und abwechslungsreiche
Tagungserlebnisse. Sollte einmal etwas nicht ganz zu lhrer Zufriedenheit sein, bitte sagen
Sie es uns, der Reise- und Organisationsleitung.

Die Redaktion fur das vorliegende Programmheft hat Axel Reuther tbernommen, vieln Dank
fur die vielen Informationen.

Gestatten Sie an dieser Stelle einige organisatorische Hinweise:

* Mit dem Programmbheft erhalten Sie die Gastekarte der Wiener Linien, da nicht alle in
Linz/Gmunden dabei sind bzw. im ibis-Hotel Gbernachten. Sie berechtigt zur freien Fahrt
am Sonntag, den 23. August. Die ab Montag gultige VOR-Wochenkarte wird im Museum
.-Remise" ausgegeben. (Details siehe nachste Seite)

* Aufgrund der gro3en Teilnehmerzahl von bis zu 60 Teilnehmern werden wohl an die 40
Fotografen bei Fotohalten erwartet. Wir bilden deshalb 2 Fotogruppen (Leiter Lars Rich-
ter, unterstutzt von Peter Bell und auch Walter Vogele, zu erkennen an den gelben Warn-
westen), nach Festlegen der ,Fotolinie® werden die Standorte ,links/rechts® auch ge-
tauscht, so dass eigentlich jeder zu seinem Foto kommen sollte — jedoch bedarf es dazu
dieses Jahr einer ganz besonderen Disziplin aller Beteiligter. Siehe hierzu bitte auch die
Hinweise auf Seite 7.

* Auf den Namensschildern gibt es farbige Punkte (blau, rot, grin und gelb). Hinweise zur
Aufteilung der Gruppe finden Sie auf Seite 7.

* Bitte beachten Sie den Hinweis zum Tragen von Warnwesten am Di 25.8 und
Do. 27.8. in Wien!

Auch in diesem Jahr erhalten wir Unterstlitzung von verschiedenen Arbeitsgruppen und His-
torischen Vereinen, allen voran sei unser Partnerverein "VEF" (Verband der Eisenbahnfreun-
de) genannt. Er unterhdalt in Wien eine Arbeitsgruppe StraRenbahn "Rent a Bim". Harald Ba-
minger hat uns ein viertagiges umfassendes Tagungsprogramm ausgearbeitet, viele der De-
tailabstimmungen hat Josef Sabor in unermidlicher Art vorgenommen. Ihnen beiden und
allen VEF-Beteiligten gebuhrt unser aufrichtiger Dank.

Bei Stern & Hafferl wurden die meisten unserer Winsche gleich in Betriebsanordnungen
umgesetzt; leider kann der ex Vestische Triebwagen GM 9 nur eine Runde fahren, zwei
Stern & Hafferl-Mitarbeiter machen daftir bereits jetzt mehrere Uberstunden, Dank an beide.

Es war sicherlich nicht ganz einfach, das Programm in Bratislava zusammen zu stellen. Lars
und sein tschechischer Kollege haben umstandliche Kommunikation betrieben, letztendlich
mdochten wir ja auch (fast) alles sehen und fahren.

Es sei hier deutlich gesagt: Die angepeilte maximale Teilnehmerzahl von 55 Personen liel3
sich nicht umsetzen, daher haben wir in Wien durchgehend Dreiwagenztige und in Bratislava
jeweils zwei Bahnen gemietet. Das alles kostet zusatzliche Mietgebuhren, die unser Budget
entsprechend belastet. Auch bei den Oldtimerbussen haben wir mit jeweils zwei Bussen auf
die maximale Sitzplatzzahl erweitert.

Ihnen allen wiinschen wir eine erlebnisreiche und abwechslungsreiche, hoffentlich nicht zu
stressige, VDVA-Jahrestagung 2015.

Kol trafhe
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Hinweise zu den Fahrkarten:

Sa 22.08.: Die Fahrt von Linz nach Lambach und von Gmunden nach Linz erfolgt mit ,Ein-
fach raus-Ticket®. Jeder Teilnehmer ist dabei einer bestimmten Gruppe zugeordnet, deren
Namen auf der Fahrkarte eingetragen werden. Anderungen gegeniiber dem vorgegebenen
Reiseplan sind nur mdglich, wenn alle auf der Fahrkarte genannten Personen daran teilneh-
men. Die Fahrkarten sind nur im Regionalverkehr der OBB giltig.

Fur die Fahrten im Bereich von Stern & Hafferl gibt es eine fur beliebig viele Fahrten giltige
Tageskarte fir jeden einzelnen Teilnehmer. Sie wird bei Fahrtbeginn ausgegeben.

Fur die Fahrt von Linz nach Wien nutzt der Teilnehmer seine in Eigenregie erworbene
Fahrkarte. Der VDVA sorgt lediglich fir eine gemeinsame Sitzplatzreservierung.

So 23. August: Fur den ersten Tag in Wien gibt es eine Géstekarte fur das Stadtgebiet von
Wien. Diese muss nicht entwertet werden!

Fur die Fahrt nach Mddling am Nachmittag des 23.08. ist ein Zusatzfahrschein notwendig,
der vor Fahrtbeginn von der Reiseleitung ausgegeben wird.

ab Mo 24.Auqgust: Fur alle Fahrten innerhalb der ,Kernzone 100“ des Verkehrsverbundes
Ostregion (VOR) gibt es eine Wochenkarte. Diese ist bis 9:00 Uhr folgenden Montags
(31.07.) gultig. Die Wochenkarte ist nicht personengebunden und tbertragbar. Mit Ausnahme
der Fahrt nach Médling am 23.8. sind damit alle bis zum 27.08. im Programm zu absolvie-
renden Fahrten moglich. Die Karte kann naturlich auch zu samtlichen privat unternommenen
Fahrten mit allen Nahverkehrsmitteln im Grol3bereich Wien genutzt werden.

Do 27.August: Die fur den Katamaran angemeldeten Teilnehmer erhalten ihren Fahrausweis
vor Abfahrt an der Anlegestelle. Wer mit dem Zug nach Bratislava fahrt, besorgt sich bit-
te die notwendige Fahrkarte in Eigenregie.

Fur die Nachtagung ab 27.August erhalten alle Teilnehmer bereits in Wien eine 72-
Stundenkarte fir das stadtische Verkehrsnetz von Bratislava. Sie ist bei der ersten Fahrt zu
entwerten und gilt dann 72 Stunden, so dass bei erster Verwendung direkt nach der Ankunft
am Donnerstag-Nachmittag die gesamte Zeit des Programms damit abgedeckt ist.

Bitte beachten:

Wir haben den Ablauf mit gro3er Sorgfalt vorbereitet und die Informationen dazu in diesem
Programmheft zusammengestellt. Dennoch kann es mdglich sein, dass aus betrieblichen
Griinden in den besuchten Unternehmen kurzfristig Anderungen notwendig werden, die sich
auf den geplanten Programmablauf auswirken. Die Reiseleitung wird diese mitteilen, sobald
sie ihr bekannt werden. Es ist daher notwendig, sich an den genannten Treffpunkten zur an-
gegebenen Zeit einzufinden, damit die Anderungen auch weitergegeben werden kénnen.

Bei der An- und Abreise nutzen wir &ffentliche Verkehrsmittel und sind auch hier vor kurzfris-
tigen Anderungen nicht sicher. Hier kann es auch zu Verspatungen und Ausféallen kommen.

Die Abfahrten sind daher so geplant, dass im Falle von Verzégerungen der Veranstaltungsort
im Normalfall rechtzeitig erreicht wird. Wir méchten daher diejenigen, die sich nicht an den
organisierten Anreisen beteiligen bitten, mit der Reiseleitung Kontakt aufzunehmen, wenn
sich die Gruppe nicht zur festgesetzten Zeit am genannten Treffpunkt einfindet.

Die Organisationsleitung ist erreichbar: Rolf Hafke
Reiseleiter sind Lars Richter, sowie Peter Bell und Walter Vogele

Auch dieses Jahr gibt wieder Halsbander. Bei Tagungsbeginn werden Namensschilder als
Tagungsausweis ausgegeben; diese sind bitte wahrend der gesamten Tagung - zur Erken-
nung der VDVA-Teilnehmer - stdndig zu tragen, danke.
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Einiges ist wichtig.......

Bitte lesen Sie diese Zeilen, nehmen Sie sich die Zeit, um letztendlich die Tagung auch
ohne Probleme durchfihren zu kénnen, danke vielmals!

Wir sind in diesem Jahr eine extrem grof3e Zahl von Teilnehmern. Da jeder Fotograf eine
maoglichst gute Ausbeute an Bildern mit nach Hause nehmen mdochte, ist Riucksichtnahme
unbedingt notwendig. Da die Zeit bei Besichtigungen und Fotohalten begrenzt ist, haben Sie
bitte Verstandnis dafur, dass nicht jeder Sonderwunsch erftllt werden kann.

Die Namensschilder sind auch dieses Jahr mit Farbpunkten (blau, rot, griin und gelb) verse-
hen. Wir haben versucht, vier méglichst gleich grof3e Gruppen zu bilden und dabei auch die
Zusammengehorigkeit der Personen zu beriicksichtigen - meistens werden zwei Farbgrup-
pen wieder vereint. Sollte eine Aufteilung der Gesamtgruppe, z.B. bei Besichtigungen oder
begrenzter Platzzahl bei einzelnen Mitfahrmdglichkeiten, notwendig werden, wird dies die
Organisationsleitung vor Ort vornehmen. Sofern vorab bekannt, ist die Notwendigkeit zur
Aufteilung bereits beim Programm des jeweiligen Tages vermerkt.

Wie in den Vorjahren gestatten Sie uns bitte einige Hinweise grundséatzlicher Art:

Wir sind bei den Verkehrsbetrieben zu Gast, auch wenn wir fur die Fahrten bzw. Sonderfahr-
ten bezahlen! Daher bitte so benehmen, dass wir bzw. andere Gruppen auch nochmals wie-
derkommen durfen. Bitte stets die Begril3ung oder den Empfang abwarten, danach geben
wir weitere Informationen, wie der Besuch durchgefuhrt wird — bitte keine eigenen Exkursio-
nen, danke! Wir versuchen natirlich, alles fotografieren zu kénnen.

Oftmals kénnen auch nur sehr kurze Fotohalte eingelegt werden! Wenn diese zu lange
dauern, miussen andere Fotohalte ggf. entfallen. Bitte tGiberqueren Sie Gleise nur an (fur die
Offentlichkeit) zugelassenen Stellen und beachten Sie immer den Verkehr auf den Schienen
(vor allem auch aus der Gegenrichtung!) und den Straf3en.

In allen auftretenden Fragen kénnen Sie sich an die Organisationsleitung wenden, wir versu-
chen so weit wie moglich zu helfen.

Bitte beachten:
* Fotografen mdglichst immer im vorderen Wagen mitfahren (dadurch werden die Fotohalte kirzer).
Achtung - Fotohalte kénnen in den weiteren Wagen nicht immer bekannt gegeben werden!

* Den Anweisungen des Personals und auch den Hinweisen der Reiseleitung bei Fotohalten und
Ausstiegen bitte immer Folge leisten — speziell was das Uberqueren von Gleisen betrifft. Wir wol-
len niemanden deswegen vom weiteren Programm ausschlielRen missen.

* Bitte die vorgegebene Fotolinie einhalten. Manchmal mag es aufgrund der zur Verfigung stehen-
den Maoglichkeiten auch nur fur die Weitwinkelfans reichen — bitte aber nach jedem ,Schuss* sofort
nach hinten wechseln und ggf. der Verschiebung der Fotolinie folgen. Anderen "im Bild stehen" ist
nicht kooperativ.

* Bei den Digital-Kameras kann man auch durch den Sucher schauen! Die Fotolinie ist flr uns die
Position der ,Linse“, wer eine Digitalkamera vorm Kdrper halt, weiter zurticktreten. Ellbogen bitte
an den Oberkérper nehmen! Tablets, Handies (und Drohnen) sind nicht unsere Welt ....

* Wenn Sie nicht fotografieren, bitte im Wagen bleiben oder hinter der Fotolinie stehen (nicht im Bild
bitte!). Raucherpausen und WC-Halte sind oftmals an Endstellen mdglich.

* Ausstiege aul3erhalb von Haltestellen erfolgen grundsatzlich auf eigene Gefahr !

Eine besondere Bitte: Fur die Reise- bzw. Organisationsleitung im Bus und bei Sonderfahr-
ten vorne die erste Reihe freihalten, damit die Kommunikation mit dem Personal mdglich
bleibt — und wahrend der Fahrt nicht die Aussicht nach vorne blockieren; Videografen oder
Fotografen bitte gleich nach Beendigung der Téatigkeit wieder zurticktreten, danke vielmals.
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Unser Hotel in LINZ an der Donau (Vortagung)
Adresse des Hotels:

Hotel ibis LINZ City
Kéarntner StralRe 18-20

A-4020 Linz
Telefon +43(0)732/69401 www.accorhotels.com/de/hotel-1722-ibis-linz/
Fax +43(0)732 /694019 eMail: h1722@accor.com

Das Hotel ibis LINZ City liegt gegenuiber dem Hauptbahnhof, wenn man diesen durch den
Haupteingang verlasst und den Bahnhofsplatz Gberquert.

Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel:
Erreichbar mit aIIen Straf3enbahn- und Autobuslinien, die den Hauptbahnhof anbinden.

Ausstattung der Zimmer:

Klimaanlage , Datenanschluss im Zimmer,
Radio und TV mit Fernbedienung im Zimmer,
Telefon, WIFI-Internetzugang im Zimmer,
Schreibtisch in allen Zimmern, Fenster kon-
nen geoffnet werden, Automatische Tempera-
turkontrolle, TV mit Satelliten-

St
e Ssa

s
Wﬁ pr /Kabelfernsehen
Ko \\':0"-;'}" . .
L S Ausstattung im Badezimmer:
. Toilette, Duschkabine, Haartrockner im Ba-
muel o5 ““‘l'sfr 50 dezimmer
? sy ‘ % Parken:
3 k'g“ e offentliche ,Wissensturm“-Garage direkt beim
: Wack Hotel, ermaRigte Tickets flir 8,00 €pro 24
) 8 : ﬁ < / / . Stunden, direkt an der Rezeption.
v G’\#/ ¢ .,3@\ : / " / .J d‘ﬁ (37 .o o .
ﬁ?’)OQMapora':\H NAVTFO;‘ < B // / // 2)nm Frihstick ab 6:30 Uhr
Unser Hotel in WIEN (Haupttagung)
Hotel ibis WIEN Mariahilf
Mariahilfer Gurtel 22-24
A-1060 Wien
Telefon: + 43 (0) 1 /599 98 Internet: www.accorhotels.com/de/hotel-0796-ibis-wien-
Fax: + 43 (0) 1 597 90 90 mariahilf/index.shtml

Mail: h0796@accor.com

Das Hotel liegt am Mariahilfer Gurtel in Sichtweite des Westbahnhofs. Es ist daher mit allen
offentlichen Verkehrsmitteln, die den Westbahnhof anfahren (U3, U6, SL 6, 9, 18, 52 und 58)
gut erreichbar. Auf3erdem haben die SL 6 und 18 noch eine Haltestelle direkt gegentiber dem

Hotel.
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Ausstattung der Zimmer:
Klimaanlage , Datenanschluss im Zim-
mer, Radio und TV mit Fernbedienung
im Zimmer, Telefon, WIFI-
Internetzugang im Zimmer, Schreib-
tisch in allen Zimmern, Fenster kdbnnen
geoffnet werden, Automatische Tempe-
raturkontrolle, TV m. Satelliten-
/Kabelfernsehen

Ausstattung im Badezimmer:
Toilette, Duschkabine, Haartrockner im
Badezimmer

Parken:
eigene Park-Tiefgarage. Zufahrt riick-
seitig uber Wallgasse.

Frihstltck ab 6:30 Uhr

Unser Hotel in BRATISLAVA (Nachtagung)

Hotel Mercure BRATISLAVA Centrum

Zabotova (stral3e) 2

SK-811 02 Bratislava

Telefon: + 421 /257 27 77 70  Internet: www.mercure.com/de/hotel-6840-

Fax: +421 /2572777 77 mercure-bratislava-centrum-hotel/index.shtml
Mail: h6840@accor.com
BRNONXSRN Miavng Stanica_~, | ETNAA Ausstattung der Zimmer:
il %\—”7“4/ =~ Queensize- oder Twin-Betten, Klimaanlage,
Koﬁbﬁﬁ.z ol Sl Tee- oder Kaffeezubereitung, Minibar, WIFI-
= k> A e Internetzugang, 32-Zoll-LCD TV, Pay-TV,
Savi] c §/ Radio, Telefon

Ausstattung der Badezimmer:
Toilette, Wanne oder Regendusche, Haar-
trockner

Qozhia
%
{ &
. o s
e viagyl Sh
Grassalkovicov;
alac
2,

Frihsttck ab 6.30 Uhr

iy
Stany most
i

Der Hauptbahnhof (Hlavna Stanica) liegt direkt oberhalb
des Hotels und kann zu Ful} erreicht werden.

BUDAPEST

Die Organisationsleitung ist mobil erreichbar: Rolf Hafke + 49/ 173 -946 05 66
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VORTAGUNG

Samstag 22. August: , Stern & Hafferl im Raum Gmunden*
PROGRAMM

07:45 Uhr: Treffen im Hauptbahnhof Linz vor dem Reisezentrum im

08:02 Uhr:

08:34 Uhr:
08:39 Uhr
09:03 Uhr:
09:15 Uhr:
09:40 Uhr:
09:45 Uhr:
09:51 Uhr:
09:59 Uhr.

10:08 Uhr:

10:28 Uhr:

11:12 Uhr:

11:22 Uhr:

11:23 Uhr:
11:39 Uhr:

12:31 Uhr:
12:37 Uhr:
12:46 Uhr:

Zwischengeschoss
Hinweise zu den Fahrkarten siehe Seite 6!

Abfahrt mit R 3006 Richtung Salzburg
(es gibt keine reservierten Platze, der Zug beginnt in Linz Hbf)

Ankunft in Lambach

Abfahrt in Lambach mit Planzug 8211 nach Vorchdorf-Eggenberg
Ankunft in Vorchdorf-Eggenberg

Abfahrt des Sonderzuges , Kdlner-Garnitur® nach Lambach
Ankunft in Lambach, kurzer Fotostopp

Abfahrt in Lambach zuriick nach Vorchdorf-Eggenberg

Kurzer Fotohalt im OBB-Bahnhof Stadl-Paura

Ankunft in Bad Wimsbach-Neydharting

10:04 Uhr: Kreuzung mit Planzug 8212 nach Lambach. Es ist geplant,
,-hach Verfugbarkeit* hier die zweite noch vorhandene Kélner-Garnitur
einzusetzen. Ansonsten verkehrt Tw ex Extertalbahn.

Weiterfahrt nach Vorchdorf-Eggenberg
Fotohalte nach Vereinbarung an einzelnen Haltepunkten

Ankunft in Vorchdorf-Eggenberg

Aufenthalt und Fotomdglichkeit der im Bahnhofsareal stehenden Normal- und
Schmalspurfahrzeuge
11:03 Uhr: Rickkehr des Planzuges von Lambach (ggf. mit Kélner Garnitur)

Abfahrt Zug 215 in Richtung Gmunden

Es wird (nach technischer Verfligbarkeit) ein Innsbrucker Niederflurwagen ein-
gesetzt.

Ankunft in Eisengattern

Nach Stand zur Drucklegung des Programmheftes war wegen Bauarbeiten
ein Schienenersatzverkehr zwischen Eisengattern und Gmunden vorgesehen.

Fahrt mit Linienbus des SEV nach Gmunden, Seebahnhof

Ankunft am Seebahnhof. Die planmé&Rige neue Endstation der Zlge ist
etwa 300 Meter entfernt

- Pause in Gmunden bis 12:30 Uhr —

Gelegenheit zum Mittagimbiss

Maoglichkeit fur Fotos des Planzuges auf der Gmundener Stral3enbahn. Es ist
vorgesehen, hier den Lohner GroRraumwagen GM 8 einzusetzen.

an/ab Franz-Josef-Platz: 11:43/11:46 Uhr und 12:07/12:10 Uhr

Ankunft des Sonderzuges mit Tw GM 9 (ex Vestische StralRenbahn)
Ankunft des Planzuges (vsl. mit GM 8) — Beide Tw stehen hintereinander.
Abfahrt des Planzuges in Richtung Bahnhof

10
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12:50 Uhr: Abfahrt des Sonderzuges mit GM 9
12:55 Uhr: Ankunft Tennisplatz — Fotohalt. 13:02 Uhr: Kreuzung mit Planzug in
Richtung Stadt — 13:04 Uhr: Weiterfahrt in Richtung Remise

13:07 Uhr:  Ankunft Remise
Aufstellung GM 9 und Nostalgiewagen (GM 5 oder 100) nebeneinander
Pause zum Fotografieren des Planzuges und des Nostalgiefahrzeuges.

Der Nostalgiewagen verkehrt an diesem Nachmittag planmaf3ig im
Stundentakt!

13:57 Uhr: Abfahrt des Sonderzuges GM 9 in Richtung Hauptbahnhof
14:00 Uhr: Kreuzung mit Planzug an der Ausweiche Keramik

14:03 Uhr: Ankunft an der neuen Endstation Gmunden Hbf, Gleis 2
14:08 - 14:15 Uhr: Aufstellung gemeinsam mit Nostalgiewagen

14:20 - 14:28 Uhr: Aufstellung gemeinsam mit Planwagen
(jeweils hintereinander, da Gleis 1 noch nicht befahrbar)

14:32 Uhr: Ruckfahrt des Sonderzuges GM 9 zur Remise

Fur die nachsten knapp zwei Stunden besteht die Mdglichkeit der Mitfahrt im Planzug und im
Nostalgiewagen. Mitfahrt im ,Historischen“ gegen Spende!

Ruckkehr am Hauptbahnhof spatestens 16:08 Uhr (Nostalgiewagen) oder 16:20 Uhr
(Planzug)!

Wer fir Linz eine Stunde langeren Aufenthalt winscht, kann um 15.31 mit REX fahren, in
Attnang-Puchheim umsteigen auf den IC, Ankunft Linz Hbf. um 16.27 Uhr).
Bitte dazu den Punkt Fahrkartenbenutzung auf Seite 6 beachten!

16:26 Uhr: Abfahrt Gmunden mit REX 4415 nach Attnang-Puchheim
16:44 Uhr: Ankunft Attnang-Puchheim

17:03 Uhr: Abfahrt Attnang-Puchheim mit R 3027 nach Linz Hbf
17:53 Uhr:  Ankunft Linz Hbf
Pause zur Abholung des im Hotel ibis Linz abgestellten Gepacks
18:30 Uhr: Abfahrt Linz Hbf mit IC 745 in Richtung Wien-Westbahnhof
reservierte Platze im Wagen 35 Platze 62 - 107

20:04 Uhr: Ankunft Wien-Westbahnhof

Fur die Strecke Linz — Wien sind eigene Fahrkarten notwendig, z.B. die von der Anrei-
se (wenn ausgestellt Deutschland — Wien

Die Platzreservierung im InterCity nehmen wir fur die Gruppe vor.

Kurzer FuRweg zum Hotel ibis auf dem Mariahilfer Gurtel (ca. 400 Meter)
Bezug der Zimmer - am Abend Freizeit
Fur einen kleinen Abendspaziergang:

- Westbahnhof, der Kopfbahnhof verliert ab Dezember 2015 fast seinen gesamten Fern-
verkehr an den neuen Hauptbahnhof)

- Einmal ,rund ums Hotel“: Auf der Riickseite befindet sich in der Aegidigasse Wiens altestes
Modellbahngeschaft ,Memoba“ — ein Blick in seine Schaufenster lohnt sich immer!

- Mariahilfer StrafRe: Wiens bekannte EinkaufsstralRe mit vielen kleinen Geschéaften. Diese
finden sich auch in den zahlreichen Gassen jenseits der bekannten Stral3e.

11
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Information zur Lokalbahn Lambach — Vorchdorf-Eggenberg

Die Lokalbahn Lambach - Vorchdorf-Eggenberg, auch Vorchdorferbahn genannt, ist eine
regelspurige Lokalbahn in Oberosterreich. Sie verkehrt zwischen den Bahnhéfen Lambach und
Vorchdorf-Eggenberg. In Lambach besteht Anschluss an die Westbahnstrecke Wien — Linz —
Salzburg.

Die Bahn ist insgesamt 15,6 Kilometer lang, wovon 3,8 Kilometer auf Gleisen der OBB liegen.

Zu 72,5% ist die Lokalbahn Lambach — Vorchdorf-Eggenberg AG im Besitz des Bundes, 11 %
OO Verkehrsholding GmbH, 9,4 % Marktgemeinde Lambach, 3,3 % Marktgemeinde Vorchdorf, und
Zu 2,7 % der Stern & Hafferl Verkehrs-GmbH, welche die Bahn auch betreibt, der Rest ist Streubesitz.

Geschichte

Das Projekt zum Bau der Bahnlinie wurde 1897 von der Firma Stern & Hafferl vorgelegt. Am 13. Sep-
tember 1903 wurde die Strecke erdffnet. Die Betriebsfiihrung wurde von der Lokalbahn AG an die
k.u.k. Staatsbahn Ubergeben, diese wickelte die Verkehrsleistungen mit Dampfloks ab. Die
Weltwirtschaftskrise in den Jahren 1930 und 1931 veranlasste die Lokalbahn AG, die Betriebsfiihrung
an die Firma Stern & Hafferl zu Gbergeben — diese war durch einen sparsamen, aber dennoch effekti-
ven Lokalbahnbetrieb bekannt geworden. Die Firma tUbernahm am 1. Mai 1931 die Betriebsfiihrung
und begann mit einer Umstellung von Dampf- auf elektrischen Betrieb. Am 14. November 1931 war
die Strecke bereits vollstandig elektrifiziert. Der Betrieb erfolgt seither mit 750 Volt Gleichstrom. Bis
1949 gab es beim Bahnhof Lambach noch einen Anschluss mit der Lokalbahn Lambach — Haag am
Hausruck. Des Weiteren existierte in den 1980er Jahren ein Anschluss zur Brauerei Eggenberg — die
Strecke hatte damals eine Gesamtlange von 15,7 Kilometern. Diese Stichstrecke diente nur fir den
Guterverkehr.

Im Jahre 2006 wurden zwei Fahrzeuge von der Linzer Lokalbahn, die zuvor von den Koélner Verkehrs-
Betrieben gekauft worden waren, bernommen, die seither je nach Bedarf im Plandienst eingesetzt
werden.

Fahrplan
Zum Fahrplanwechsel am 9. Dezember 2007 wurde die Strecke weitgehend, v.a. nachmittags, auf
Taktfahrplan umgestellt mit der auch sonst tblichen Symmetrieminute.

Strecke

Beim Bahnhof Lambach gibt es einen Anschluss von der 6sterreichischen Westbahn. Die Haltestelle
Au hat den kiirzesten Haltestellennamen Osterreichs. In Vorchdorf-Eggenberg besteht eine An-
schlussmoglichkeit an die schmalspurige Traunseebahn. Zudem konnen schadhafte Fahrzeuge im
Endbahnhof zur Stern & Hafferl Hauptwerkstatte Uberfihrt werden.

Ubersicht iiber die auf der LB Lambach - Vorchdorf-Eggenberg eingesetzten Fahrzeuge

| Nummer |Baujahr|| Hersteller I Sonstiges |
lLokomotiven| | I |
\E 24.010 H1910 HKrauss-Maffei HVerschubeinsatz am Gelande der Hauptwerkstatte \
| Triebwagen | | I |
[ET 25.102 |1932 | Grazer Waggonfabrik|lex ET 25.001, heute Nostalgiefahrzeug |
ET 20.109 1956 Waggonfabrik Plandienstfahrzeug, ex Extertalbahn
Rastatt

\ET 20.111 H1953 HWestwaggon HPIandienstfahrzeug, ex Extertalbahn \
[ET 22.133  [1954 |Westwaggon |von der LILO ausgeliehen, Plandienstfahrzeug, ex KéIn|
\ET 22.136 H1953 HWestwaggon Hvon der LILO ausgeliehen, Plandienstfahrzeug, ex Kdln\
Steuerwagen|| | I |
[ES22.233 [1954 |Westwaggon |von der LILO ausgeliehen, Plandienstfahrzeug, ex KéIn|
\ES 22.236 H1953 HWestwaggon Hvon der LILO ausgeliehen, Plandienstfahrzeug, ex Kdln\

12



VDVA-Tagung 2015

Zukunft

2008 begannen Sanierungsarbeiten, um die Fahrzeiten einhalten zu kénnen und den Fahrgastkom-
fort zu steigern. Die Haltestelle Vorchdorf-Schule wurde saniert und der Bahniibergang bei der Linda-
cherstraRe mit einer Lichtzeichenanlage ausgestattet. Der Endbahnhof Vorchdorf-Eggenberg wurde
renoviert. Um in Zukunft die Zlge bis nach Wels weiterfihren zu kénnen, ist die Anschaffung moder-
ner Zweisystemfahrzeuge geplant. Weiter soll in Vorchdorf ein neues Unterwerk errichtet werden, um
neue Fahrzeuge mit ausreichend Strom zu beliefern. Geplant ist auch der Umbau des Bahnhofsvor-
platzes.

Informationen zur Lokalbahn Gmunden — Vorchdorf

Die Lokalbahn Gmunden — Vorchdorf, auch Traunseebahn genannt, ist eine meterspurige Lokal-
bahn in Obergsterreich. Sie verkehrt zwischen den Stationen Gmunden Klosterplatz und Vorchdorf-
Eggenberg.

Geschichte

Die Bahn wurde am 21. Marz 1912 eréffnet und wird mit 750 V Gleichstrom betrieben. Sie befindet
sich zu 100 % im Besitz der Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft m.b.H.. Von den 14,9 Kilometern
Streckenlange wurden zwei Kilometer gemeinsam mit der OBB-Strecke als Dreischienengleis gefiihrt.
Bis 1990 begann die Bahn in der damaligen Station Gmunden-Traundorf auf der Trasse der
Pferdeeisenbahn Budweis — Linz — Gmunden. Dann wurde die Endstelle zum Seebahnhof verlegt.

Am 8. September 2008 wurde auf den Gleisanlagen der Hauptwerkstatte in Vorchdorf ein modernes
Niederflurfahrzeug, ein Bombardier Cityrunner — Nr. 305 der Stra3enbahn Innsbruck (IVB) — das 28
Tage der Traunseebahn leihweise zur Verfligung gestellt wurde, abgeladen. Zwei Tage spéater wurde
der Wagen in Betrieb genommen und danach wurden diverse Tests wie Bremsmessungen und Pro-
befahrten durchgefiihrt. Danach wurde der Cityrunner bis 14. September im Fahrgastbetrieb einge-
setzt, ehe er tags darauf wieder verladen und nach Gmunden transportiert wurde.

Aktuelles

Seit 2008 wurden Sanierungsarbeiten durchgefihrt, fir die insgesamt 3,5 Millionen Euro vom Land
Oberosterreich zur Verfigung standen. Neben dem Austausch von Schwellen, Schotter und Gleisen
wurden auch einige Haltestellen saniert, die neue, 65 Meter lange Bahnsteige und Warteh&uschen
erhielten. Zudem erhielt die Lokalbahn drei neue Lichtzeichenanlagen bei den Streckenkilometern
9,845, 11,910 und 13,262.

Von Anfang an war eine Verbindung mit der StralRenbahn Gmunden geplant. Nach dem Beschluss
des Ausbaus im Jahr 2006 erscheinen diese Plane erstmals realistisch. Die Sanierung der Bestands-
strecke der Stral3enbahn ist bereits erfolgt, in Zukunft soll deren Wiederverlangerung zum Rathaus-
platz und in weiterer Folge die Verknipfung mit der Traunseebahn realisiert werden. Die Betriebsan-
lagen der Traunseebahn sollen, falls die Verbindung gebaut wird, so adaptiert werden, dass durchge-
hende Fahrten von Vorchdorf-Eggenberg bis Gmunden Hauptbahnhof mdglich sind. Nach Sanie-
rungsarbeiten an der Lokalbahnstrecke konnte die Hochstgeschwindigkeit abschnittsweise erhéht
werden, was positive Auswirkungen auf die Fahrzeit hatte. Durch die Sanierung der Strecke konnte
die Fahrzeit gegenuber 2008 auf 26 Minuten verkirzt werden. Aul3erdem wurde ein annahernder
Stundentakt eingefiihrt. Zusatzlich wurde 2010 das Dreischienengleis zuriickgebaut, da die OBB ihre
Trasse zum Seebahnhof aufgegeben hatte. Weitere Haltestellen wurden saniert und neu angelegt.
Die letzte Etappe fur Verbesserungen am Gleiskdrper und bei den Haltestellen erfolgte im Sommer
2011. Auch diese Verbesserungsmaflinahmen standen im Zeichen der Anhebung der Héchstge-
schwindigkeit auf 60 km/h im betreffenden Streckenabschnitt.

Im Oktober 2011 wurden neben der neue Haltestelle Kirchham Ort auch die neuen Triebfahrzeuge
vom Typ Bombardier Flexity Outlook vorgestellt. Die Tw 307 und 320 der IVB wurden fir vier Jahre
an Stern und Hafferl verliehen. Die IVB hatte mehrere Triebwagen als Vorleistung fur kiinftige Verlan-
gerungen beschafft. Da diese Plane aber verschoben worden sind, werden die Triebwagen erst ab
2015 wieder in Innsbruck bendtigt. Der Fahrgastbetrieb wurde nach ab dem 19. September 2011
aufgenommen.

Am 10. Mérz 2014 begannen die Bauarbeiten zur Verlegung des Seebahnhofes als erster Abschnitt
der Verbindung zur Stra3enbahn Gmunden. Er wurde am 18. Juni 2014 in Betrieb genommen. Als
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erster Teil der Verbindungsstrecke wurde am 13. Dezember 2014 der Abschnitt Seebahnhof —
Klosterplatz eréffnet.

Betrieb in der Gegenwart

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2014 stellte Stern & Hafferl auch diese Strecke unter der
Woche fast vollstdndig, am Wochenende teilweise, auf Taktfahrplan um, mit Abfahrt in Gmunden
Klosterplatz zur vollen Stunde und in Vorchdorf zur halben Stunde, dort mit dreiminiitiger Ubergangs-
zeit von und nach Lambach.

Im Plandienst werden hauptsachlich die Cityrunnertriebwagen aus Innsbruck eingesetzt. Die
Triebwagen ET 23.111 und 112 stehen als Ersatzfahrzeuge und fur Verstarkungen im Schilerverkehr
zur Verfigung. Bei Bedarf konnen an diese zuséatzlich mehrere Personenwagen angehangt werden.
Neben den fahrplanmafigen Fahrten werden die touristischen Themenfahrten ,Mit der Bahn zum
Bier", der ,Bratlzug” und ein ,Hobbylokfuhrerkurs" angeboten. Fir die Hobbylokflhrerkurse kommt der
Triebwagen 23.103 zum Einsatz, der im Jahre 2008 aufgearbeitet wurde und ein historisches Farb-
kleid erhielt. Zudem werden auf Bestellung Fahrten mit dem Sommerwagen B4i 23.221 durchgefinhrt.

Vom Betreiber sind elf Niederflurtriebwagen zur Lieferung ab 2016 bestellt worden, die sowohl auf der
Gmundener Stralenbahn als auch auf den beiden Schmalspurbahnen Gmunden — Vorchdorf und
Vocklamarkt — Attersee eingesetzt werden. Nach Fertigstellung der Verkntpfung in Gmunden ist ein
durchgehender Betrieb vom Bahnhof Gmunden nach Vorchdorf vorgesehen.

Strecke

Der Ausgangspunkt der 14,9 km langen Strecke ist seit 2014 der Klosterplatz in Gmunden. Zwischen
dem Klosterplatz und dem Endbahnhof Vorchdorf-Eggenberg liegen 16 Haltestellen, an denen bei
Bedarf angehalten wird. Der Bahnhof Eisengattern und die Haltestelle Gschwandt-Rabersberg sind
Ausweichstellen fir Zugkreuzungen. Beide Ausweichen sind mit Ruckfallweichen ausgestattet. Die
meisten Haltestellen besitzen ein Wartehauschen, neben alten Holzbauten sind Betonh&uschen und
modernere Varianten aus Glas anzutreffen. In Vorchdorf-Eggenberg gibt es einen Anschluss an die
normalspurige Lokalbahn Lambach — Vorchdorf — Eggenberg.

Die erlaubte HOchstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h. Die meisten Bahnibergange sind mit
Andreaskreuzen und Stoppschildern gesichert; sieben Bahnlbergange verfligen tber eine Lichtzei-
chenanlage. Die Gleise sind auf Holzschwellen verlegt. Seit 2011 kamen auch Y-Schwellen zum Ein-
bau. Neben wenigen Betonmasten ist die Oberleitung Uberwiegend an Holzmasten befestigt. Unmit-
telbar an den Endpunkt der Bahn schlieRen die Gleisanlagen der Stern & Hafferl-Hauptwerkstatte an.

Ubersicht tiber die auf der Traunseebahn eingesetzten Fahrzeuge

| Nummer  |Baujahr|| Hersteller | Sonstiges |
| Triebwagen | | | |
[ET 20.103 11921 | |Grazer Waggonfabrik |Nostalgiefahrzeug |
|ET 23.105 ||1954 ||ACMV-Vevey ||Au8er Dienst gestellt |
[ET 23.106 11954  |ACMV-Vevey | AuRer Dienst gestellt |
|ET 23.111 ||1954 ||WS ||Plandienstfahrzeug |
|ET 23.112 ||1954 ||WS ||Plandienstfahrzeug |
(ET) 320 2009 Bombardier Pla_ndienstfahrzeug, bis 2015 von der IVB
geliehen
(ET) 307 2008 Bombardier Pla_ndienstfahrzeug, bis 2015 von der IVB
geliehen
| Personenwagen || | | |
B4i 23.221 1899 |lsIG |lauBer Betrieb |
B4i 20.224 1916  |SIG |lauRer Betrieb |
|B4bu 20.225 ||1919 ||SIG ||Traunsteinbar - Buffetwagen fur Sonderfahrten|
[B4i 20.227 1942 |sIG |lauRer Betrieb |
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Informationen zur Stralenbahn Gmunden

Die StralRenbahn Gmunden ist eine meterspurige StralRenbahn im oberdsterreichischen
Gmunden. Die am 13. August 1894 ertffnete Bahn firmierte urspringlich als Elektrische
Lokalbahn Gmunden, kurz ELBG, und wurde nach dem Anschluss Osterreichs 1938 zu
einer StralRenbahn umkonzessioniert. Urspriinglich betrug ihre Lange 2,543 Kilometer. 1975
wurde der Abschnitt zwischen dem Rathausplatz und dem Franz-Josef-Platz stillgelegt, seit-
her war sie nur noch 2,315 Kilometer lang. Im April 2015 erfolgte eine weitere Verkirzung
zum verlegten Bahnhof um weitere 200 Meter. Mit dieser Streckenléange gilt sie als die
kleinste StraRenbahn der Welt. Ferner ist die Gmundner Elektrische mit zehn Prozent maxi-
maler Steigung eine der steilsten Adhasionsbahnen der Welt. Sie ist eine touristische Attrak-
tion und ein Wahrzeichen der Stadt, jahrlich werden Uber 300.000 Fahrgaste beférdert. Ei-
gentimer der Bahn ist die 1895 neu gegrindete Gmundener Elektrizitats AG (heute GEG
Elektro- und Gebaudetechnik GmbH). Seit 1925 ist Stern & Hafferl mit der Betriebsfiihrung
beauftragt.

Wie die meisten elektrischen Bahnen jener Zeit, war auch die Anlage in Gmunden fir den
Betrieb mit Rollenstromabnehmern und Luftweichen ausgelegt. Aufgrund der Nachteile die-
ser Betriebsform wurden sie im Laufe der Zeit durch Lyra-Stromabnehmer ersetzt. Spater
erfolgte die Umrilstung auf Scherenstromabnehmer.

Ab 1938 wurde die Bahn nach der in Deutschland bis heute gultigen Verordnung tber den
Bau und Betrieb der StraRenbahnen (BOStrab) betrieben, welche zum 1. April 1938 in Kraft
trat. AuRerlich machte sich dies an den nachgerusteten Fahrtrichtungsanzeigern bemerkbar.
Ebenso fihrte man genormte Haltestellentafeln mit einem griinen "H" auf gelbem Grund ein.

Von Anfang an war die Verbindung Uber die Traunbriicke zur Traunseebahn geplant, auch
nach Altminster sollte eine Linie gebaut werden. Die beiden Weltkriege verhinderten jedoch
die zum Teil baureifen Projekte, denen auch - oder gerade heute - wieder Aktualitat gegeben
ist.

Die Gmundner StralRenbahn Uberstand die beiden Kriege ohne gré3ere Schaden. Erst 1975,
als die Endstation aus dem Zentrum weg zum Franz-Josef-Platz verlegt wurde, ging es der
StraRenbahn an die Substanz. Ein starker Frequenzeinbruch war die Folge. Dies fihrte zu
einer ersten Einstellungsdiskussion. Im Juli 1978 konnte die Wirtschaftlichkeit durch die Ein-
fuhrung des Einmannbetriebes verbessert werden, wozu durch die Ubernahme von zwei
gebrauchten GroRraumtriebwagen aus Deutschland die Voraussetzungen geschaffen wor-
den waren.

1989 stand die StrafRenbahn erneut kurz vor der Einstellung, was zu einer Initiative zum Er-
halt und Ausbau der Bahn fiuhrte. Dies fuihrte zur Grindung des ,Verein Pro Gmundner
StraRenbahn” unter dem Vorsitz des Gmundner Burgermeisters. Die rund 500 Mitglieder und
Spender leisten wesentliche finanzielle Beitrage zur Erhaltung und Wiederverlangerung des
kleinsten Stral3enbahnbetriebes der Welt.

Fortschrittliches Denken fuhrte nunmehr auch zur Einrichtung des Gmundner Verkehrsver-
bundes im Jahre 1992, in dem der Stral3enbahn die tragende Rolle des Zubringers zum
OBB-Bahnhof in Abstimmung mit den neuen Stadtbuslinien zukommt. Die jahrlich tber
300.000 Fahrgaste sichern dem Stadtverkehr auf der bewéhrten Strecke somit die Grund-
auslastung.

Zwischen 1999 und 2008 erfolgte eine grundlegende Modernisierung der Strecke. Probewei-
se erfolgte 2003 und 2008 der Einsatz moderner Niederflurwagen. Zwischenzeitlich ist die
Verknupfung mit der Lokalbahn Lambach — Vorchdorf beschlossen und befindet sich in der
Umsetzung. Auch sind elf Niederflurtriebwagen fiir den kinftigen durchgehenden Betrieb
vom Bahnhof Gmunden nach Vorchdorf bestellt, die ab 2016 zum Einsatz kommen sollen.

Der heutige Fahrplan sieht einen weitgehend halbstiindigen Taktfahrplan vor, fir den der
Einsatz eines Tw ausreicht. Im Berufs- und Schulerverkehr erfolgt eine Verdichtung des
Takts mit einem zweiten Tw. Die beiden Nostalgiefahrzeuge, der originale GM 5 von 1912
und der 1995 von der Linzer Pdstlingbergbahn iibernommene Sommerwagen GM 100 wer-
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den wahrend der Sommermonate an Wochenenden nach Fahrplan zusatzlich zu den Li-
nienwagen eingesetzt und vom Verein betreut.

Gegenwartiger Bestand an Fahrzeugen:

INummer|Hersteller||  Elektrik | Bauj. || Lange || Platzangebot | Bemerkungen |
Lohner- . 37 Sitz- und 32
GM 8 Werke Kiepe 1961 ||13.40m Stehplitze

1974 ehemals
Vestische StralRen-
bahnen 347

1974 ehemals
Vestische StralRen-

38 Sitz- und 52

GM9 DUEWAG |Kiepe 1952 |[14.30m Stehplitze

GM10 |DUEWAG |Kiepe 1952 ||14.30 m| 28 Sitz- und 52

Stehplatze bahnen 341
Grazer . :
GM5 |waggon- [>emens: 1911 |j9.08 m |32 Sitz-und 8
: Schuckertwerke Stehplatze
fabrik
Grazer . 1995 von der
GM 100 |[Waggon- | Union EG 1898 ||6.80 m 24 S'tzf und 2 Pdstlingbergbahn
- Stehplatze y
fabrik Ubernommen

Die letzten beiden ex Kdlner Zuge in Vorchdorf ~ Traunseebahn mit aus Innsbruck
geliehenem Niederflurwagen

Triebwagen 8, 9 und 5 vor dem Depot Grol3raumtriebwagen 8 an der Endstation
Franz-Josef-Platz in Gmunden
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HAUPTTAGUNG

Sonntag 23. August: ,Verkehrsmuseum und Liliputbahn im Prater*

PROGRAMM

09:55 Uhr: spatestens Eintreffen am Verkehrsmuseum ,Remise” auf dem
Vorplatz am Eingang.

Das Museum befindet sich am Ludwig-Kdssler-Platz im Stadtteil
Erdberg.

Die Stralienbahn-Endstation , Schlachthausgasse” der Linie 18
und die gleichnamige U-Bahn-Station der U3 befinden sich in un-
mittelbarer Nahe.

Vom Hotel ibis gibt es folgende Fahrtmdéglichkeiten:

- U3 vom Westbahnhof bis Schlachthausgasse (Richtung Simmering)
Fahrzeit 13 Minuten, alle 5 Minuten, spateste Abfahrt: 09.38 Uhr

- 18 vom Westbahnhof bis Endstation Erdberg, Schlachthausgasse
Fahrzeit 27 Minuten, alle 10 Minuten, spateste Abfahrt: 09:22 Uhr

Bitte sammeln und warten auf dem Vorplatz bei Shop bzw. Eingang.

10:00 Uhr: Begrifung durch Herrn Hans Baierl, als ,Hausherr* und Museumslei-
ter der ,Remise”, Verkehrsmuseum der Wiener Linien, allgemeine
Informationen zum Verkehrsbetrieb und das neue Museumkonzept

Im Anschluss: Aufteilung der Teilnehmer in zwei Gruppen
Rot und Blau: Gruppe 1 - Gelb und Grun: Gruppe 2

Fuhrung durch die Ausstellung
Gruppe 1: von der Vergangenheit in die Gegenwart
Gruppe 2: von der Gegenwart in die Vergangenheit

Dauer der FUhrungen: ca. zwei Stunden

Bitte Fotoregeln der WL - Wiener Linien - beachten:
Fotografieren ist im touristischen Ausmal mdglich,

nicht mit Stativ (ist eine allgemeine Direktionsverfligung!).

Es gibt auch einige Leihgaben und Exponate, die eine eigene
Markierung haben, dass sie nicht fotografiert werden durfen.

Anschliel3end kann der Museumsshop besucht werden

12:00 Uhr: ab Remise-Verkehrsmuseum (Einstieg am Vorkopf von Halle 1, Kasse)
StralRenbahnsonderfahrt mit Zweiwagenzug (Type T1+mz+ m3) (Tw Bj.
1954, Bw Bj. 1928-29) auf den Spuren des Planeinsatzes Uber - Linie
18 - Schleife Quartier Belvedere - Linie D - Schwarzenbergplatz - 1 -
Ring - Borseschleife - 1 - Kai - Schwedenplatz - 21 - 5 - Praterstern, an
12:45 (Zug zieht ein);
Fotomoglichkeiten in der Schleife Quartier Belvedere, Schwarzenberg-
platz, Bérseschleife und Franz Josefs-Kai.

13:00 Uhr: Spaziergang von der Stral3enbahnendstation (15 Minuten) zur Station
Prater Hauptbahnhof der Liliputbahn im Prater,
zwischendurch: Mittagsimbiss im Prater

13:45 Uhr: Besichtigung von Fahrzeugen und Anlagen,
Rundfahrt mit der Liliputbahn
(Dampfzug ist am Sonntagnachmittag bei Schonwetter planméaRig unterwegs)

17



VDVA-Tagung 2015

14:50 Uhr: Spaziergang (15 Minuten) zum Bahnhof Praterstern und Fahrt mit
Regionalzug nach Mddling
Ausgabe der Zusatz-Fahrscheine nach Mddling
15:14 Uhr: Abfahrt mit R 2343 Richtung Wiener Neustadt, Gleis 2
15:46 Uhr: Ankunft Mddling
kurzer FulRweg zum Stadtverkehrsmuseum Modling (Thomas Tamussino Str. 3)
16:00 Uhr: Besichtigung und Fuhrung durch das Museum, durch Dr. Standenat
18:00 Uhr: Einstiindige Fahrt in Oldtimerbussen der OOM ab Museumsvorplatz.

Eingesetzt werden ein Saurer 5GF-U Postbus, (B). 1962) (37 Platze)
und ein Steyr/Perl/Auhof 380q (Bj. 1955) (21 Platze).

Gefahren wird auf den (heute kaum mehr sichtbaren) Spuren der Stral3enbahn-
linie 360 nach Mauer. Besucht werden die ehem. Haltestellen Liechtenstein,
Felsenkeller, Perchtoldsdorf, Wienergasse, die Schleife Rodaun (kurzer Halt
und Moglichkeit den Wagen zu wechseln) und die Endstelle Mauer

Wer nicht am Essen teilnimmt, kann mit der StraRenbahnlinie 60 ab hier alle 10
Minuten in Richtung Hietzing und mit Umsteigen weiter in Richtung Stadt fahren!

19:30 Uhr: Kennenlernessen im Heurigen Wiltschko
Buffet bezahlt, Gutschein fur ein Begruf3ungsgetrank wird ausgegeben,
die weiteren Getranke sind selbst zu zahlen

Adresse: WittgensteinstralRe 143, 1230 Wien
Vorschau auf das Buffet:

Kalte Vorspeisen: Hauptspeisen:

Eiaufstrich, Liptauer, Paprikahuhn mit Butternockerl
Huhnergalantine mit Geflllte Melanzani (vegetarisch) tiber-
Apfelchutney backen mit Tomaten-Basilikumsauce,
Geback Schweinsbraten

Beilagen und Salate: SuRes Buffet:

Semmelknédel Joghurtnockerl

Sauerkraut Mohnwirfel

Erdapfelsalat

Blattsalat

anschliessend individuelle Ruckfahrméglichkeiten zum Hotel
Erste Moglichkeit:
zu Ful3 (ca. 15 Minuten) entlang der Wittgensteinstral3e zur Haltestelle ,Franz-
Asenbauer-Gasse®. Von dort mit der StralRenbahnlinie 60 bis zur Endstation
Hietzing, Kennedybriicke. Weiterfahrt mit Stral3enbahnlinie 58 bis Westbahnhof.

Abfahrten: bis 20:34 h alle 10 Minuten, ab 20:48 alle 15 Minuten (letzte Abfahrt
mit Anschluss an Linie 58: 23:48 h)

Zweite Moglichkeit:

zu Ful3 (ca. 3 Minuten) zur Haltestelle Wittgensteinstral3e der Buslinie 56B.
Mit dieser bis Hietzing, Kennedybricke und weiter mit Stra3enbahnlinie 58
zum Westbahnhof. Abfahrten: 20:22 h, 20:42 h, von 21:10 h bis 23:40 h alle
30 Minuten
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Informationen zum Verkehrsmuseum Remise

Das Verkehrsmuseum Remise der Wiener Linien, bis 2012 als Wiener Strallenbahnmuseum zugéng-
lich, ist dem offentlichen Stadtverkehr gewidmet und das gréf3te Stralenbahnmuseum der Welt, das
sich mit dem offentlichen Verkehr einer einzigen Stadt beschaftigt. Der Schwerpunkt der Sammlung
des Verkehrsmuseums liegt in einer méglichst kompletten Dokumentation originaler historischer Stra-
Renbahnfahrzeuge und Autobusse, die in Wien eingesetzt worden sind. Das Museum z&hlt zu den
umfangreichsten Originalsammlungen weltweit. Es blieb 2013 geschlossen und wurde am 13. Sep-
tember 2014, neu gestaltet, wiedereroffnet.

Standort

Standort ist die 1901-1990 in Betrieb gewesene StralRenbahnremise am Ludwig-KoeRler-Platz im 3.
Wiener Gemeindebezirk Landstraf3e. Hier verkehrte friiher neben der bis heute bestehenden Linie 18
auch die Linie J; Uber die Stadionbricke bestand eine Gleisverbindung zu den Linien 80
(Rotundenbriicke—Prater, Lusthaus) und zur Bedarfslinie 81 (Rotundenbriicke—Rennplatz Freude-
nau).

Auf einer Flache von 7.700 m? waren bis 2012 auf 1.810 m Gleis rund 100 Stral3enbahn- und
Stadtbahn-Fahrzeuge aus der gesamten Wiener Stadtverkehrsgeschichte ausgestellt. Das alteste
Ausstellungsstiick ist eine Pferdetramway aus dem Jahr 1868.

Betreiber

Betrieben und erhalten wird das Museum von den Wiener Linien, der stadteigenen Verkehrsgesell-
schaft. Die Vereine VEF (Verband der Eisenbahnfreunde) und WTM (Wiener Tramwaymuseum)
beteiligen sich durch viele als Leihgaben beigestellte Fahrzeuge und durch das Restaurieren von
Fahrzeugen. Die beiden Vereine fihren auf Bestellung auch Sonderfahrten mit historischen Garnitu-
ren durch. Diese Fahrzeuge, zuvor in den Depots Rudolfsheim und spéater Speising beheimatet, be-
finden sich nun ebenfalls in einer der Hallen des Depots in Erdberg.

Geschichte

Rettung vor der Verschrottung und Restaurierung historisch bedeutender Fahrzeuge waren seit 1966
Anliegen des Wiener Tramwaymuseums. Das Wiener Tramwaymuseum wurde 1966 in Wien als Ar-
beitsgruppe des VEF Verband der Eisenbahnfreunde gegriindet und 1974 von Familie Portele als
privater Verein ,Sammlung Wiener Tramwaymuseum®“ (WTM ) angemeldet. Die Anliegen waren im
damaligen Wiener Umfeld, in dem von Stadtautobahnen geschwarmt und die Stralenbahn oft als
Verkehrshindernis gesehen wurde, auf wenige, nicht selten belachelte ,Au3enseiter” beschrankt.

In Kooperation mit den damaligen Wiener Stadtwerken - Verkehrsbetriebe richteten die Enthusiasten
in der heute nicht mehr bestehenden, kleinen Halle IV des Betriebsbahnhofs Ottakring das Wiener
Tramwaymuseum — Vorlaufer des heutigen Museums — ein. 1973 nahm man die Stadtrundfahrten
Rund um Wien mit historischen Wagen auf.

Die Sammlung Wiener Tramwaymuseum war bis 16. Februar 1986 in Halle IV des Betriebsbahnhofes
Ottakring zu besichtigen. Spater musste diese Halle aufgegeben werden und wurde abgerissen.

Mitte der achtziger Jahre erkannten die Verkehrsbetriebe (WStW-VB oder kurz WVB) Bedeutung und
Sympathiewert der historischen Sammlung, Ubernahmen das Projekt eines StralRenbahnmuseums
selbst und Uberstellten einen Teil der Ausstellungsfahrzeuge in den Betriebsbahnhof Erdberg. Die
beiden Vereine, die Eigentimer dieser Fahrzeuge sind, der Verband der Eisenbahnfreunde (VEF)
und der eigens fur die musealen Aktivitditen gegrindete Verein Wiener Tramwaymuseum (WTM),
stellten ihre Wagen fir das neue, viel grolere Museum als Dauerleihgaben zur Verfugung. Seit
31. Mai 1986 waren diese in der Remise Erdberg an Wochenenden zu besichtigen (2006 konnte das
20-Jahre-Jubilaum in Erdberg gefeiert werden). Als die Remise fir den Stral3enbahnbetrieb nicht
mehr benotigt wurde (Betriebseinstellung 6. Janner 1990), begann die Adaptierung zum echten Mu-
seum, das am 13. Juni 1992 in Betrieb genommen wurde.

Eine Spezialitat des Museums, wie es bis 2012 betrieben wurde, war die Ausstellung von ,Gastfahr-
zeugen® aus anderen Stralenbahnmuseen. Unter anderem waren im Wiener Straldenbahnmuseum
auch historische Triebwagen der ehemaligen Stralenbahnen von St. Pdlten und Baden bei Wien aus-
gestellt. 2009 wurde vom Verein ,Museumstramway Mariazell“ ein Zug der ,Gelben Elektrischen”
StraRenbahn Salzburg restauriert, der im Anschluss daran im Wiener StralRenbahnmuseum gezeigt
wurde.
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Ausstellung und Museumsbetrieb

Viele Fahrzeuge des Museums wurden in einem eigenen Werkstattenbereich, der Uber vier Gleise mit
232 m Lange und eine Flache von 900 m2 verflgt, in betriebsfahigem Zustand gehalten, um bei be-
sonderen Anlassen fahrend prasentiert werden zu kénnen. Zahlreiche Fahrzeuge wurden in den letz-
ten vier Jahrzehnten von ehrenamtlichen Mitarbeitern restauriert und rekonstruiert.

Erwahnenswerte Ausstellungsstiicke sind neben der dunkelgriinen Pferdetramway aus dem Jahr
1868 auch die Dampftramwaygarnitur (1885 / 1886) sowie elektrisch betriebene StralRenbahn- und
Stadtbahnwagen aus der Zeit von 1901 (die erste elektrische Linie wurde in Wien 1897 in Betrieb
genommen) bis 1969. Ebenfalls im Museum ausgestellt sind Linienautobusse aus der Zeit von 1949
bis 1989.

2013 blieb das Wiener StraRenbahnmuseum wegen des Umbaus geschlossen. Es wurde am 13.
September 2014 als Remise — Verkehrsmuseum der Wiener Linien wiedererdffnet und dokumentiert
nun den Stadtverkehr in seiner Gesamtheit interaktiv und multimedial. Im Friihling 2014 wurde, dem
neuen Museumskonzept von Christian Rapp entsprechend, ein U-Bahn-Fahrzeug ins Museum Uber-
stellt.

Die Ausstellungshalle wird heute durch 15 chronologisch angeordnete Stationen gegliedert, bei denen
jeweils kleinteilige Objekte, historische Fotos und Videos und andere interaktive Elemente zu sehen
sind. So kann z. B. zum Thema Wiener Stadtverkehr im Ersten Weltkrieg der umfassende Einsatz
weiblichen Fahrpersonals bei der Stral3enbahn studiert und zum Thema U-Bahn eine Garnitur der
Linie U2 vom Fahrersitz aus auf ihrer oberirdischen Neubaustrecke im 22. Bezirk bis zur Endstation
Seestadt virtuell gesteuert werden. Fir 2015 wurde ein weiterer Ausstellungsteil zur Zukunft des
Stadtverkehrs angekindigt.

Blick in ein Ausstellungssegment Themeninsel zur Wiener U-Bahn

Informationen zur Liliputbahn

Die Liliputbahn im Wiener Prater ist eine 3,9 km lange schmalspurige Parkeisenbahn auf einem
Rundkurs. Der Name der kleinen Bahn bezieht sich auf den Roman Liliput (deutsch: Gullivers Reisen)
von Jonathan Swift, in dem winzige Menschen (,Liliputaner”) auf einer Insel Liliput leben.

Allgemeines

Die Liliputbahn fahrt von Mitte Marz bis Mitte Oktober. Wie im Prater allgemein Ublich werden die tag-
lichen Betriebszeiten flexibel gehandhabt. Der erste Zug fahrt normalerweise um 10 Uhr. Vor den
Schulferien, also von Ende Mai bis Ende Juni, wird schon ab 9 Uhr gefahren, da viele Schulen und
Kindergarten in den Prater kommen. Der Betriebsschluss richtet sich nach der Nachfrage; Ublicher-
weise wird in der kuhleren Jahreszeit um 17 Uhr geschlossen, im Hochsommer um 20 Uhr. An Werk-
tagen fahrt normalerweise bis 13 Uhr eine Diesellok im 30-Minuten-Intervall danach fahren zwei Die-
selloks im 15-Minuten-Intervall. Am Wochenende und an Feiertagen wird ganztagig im 15-Minuten-
Intervall gefahren; au3erdem wird eine der beiden Dampfloks eingesetzt. Da das Anheizen fiinf Stun-
den dauert, kommt diese aber erst ab Mittag auf die Strecke. Bei grof3er Nachfrage wird eine dritte
Lok eingesetzt. Eine Rundfahrt kostet 4 € (Kinder 2,50 €), eine Teilstrecke 2,20 €
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Die heutige Bahn besal® von 1824 bis 1890 mehrere kurzzeitige Vorlaufer verschiedener Art. Initiator
der heutigen Bahn war der Praterunternehmer Ludwig Pretscher, der 1925 die Liliputbahn auf der
Deutschen Verkehrsausstellung in Miinchen gesehen hatte und davon so begeistert war, dass er sich
um einen Bahnbau auch im Wiener Prater bemihte. Nach mehreren vergeblichen Anlaufen und teil-
weisen Widerstanden aus Politik und Wirtschaft konnte 1927 mit dem Bau durch ein Feldbahn-
Unternehmen aus Leipzig begonnen werden. Nach Lieferung von Lokomotiven und Wagen fand die
offizielle Er6ffnung am 1. Mai 1928 statt.

Die Bahn war sofort ein groRer Erfolg und mit Ausnahme einer Pause von 1945-1947, bedingt durch
die in der Endphase des Zweiten Weltkrieges erlittenen Beschadigungen, steht sie seither ununter-
brochen in Betrieb.

Technik

Die Ultra-Schmalspur

Die sehr schmale Spurweite von 15 Zoll (381 mm) wurde in England von Arthur Percival Heywood fur
Lokalbahnen und Industriebahnen propagiert.

In Deutschland wurden 15-Zoll-Bahnen als Attraktion bei Ausstellungen eingesetzt. Die Firma Krauss
& Co in Munchen entwickelte daftir nach englischem Vorbild die Einheitsliliputlok, von der 15 Stiick
gebaut wurden. Die sehr formschénen Loks entsprechen einer Pacific-Schnellzuglokomotive im Mal3-
stab 1:3.

Strecke
Die Streckenlange betragt 3,9 Kilometer, die verwendete Spurweite 381 mm (15 Zoll). Die Strecke
verlauft in einem Rundkurs, der gegen den Uhrzeigersinn befahren wird. Sie verlauft grof3tenteils in
Sichtweite der Hauptallee und die Gleise der beiden Fahrtrichtungen werden Uber eine erhebliche
Entfernung als zweigleisige Strecke gefihrt. Die Bahn verfugt Gber vier Stationen:

» Prater Hauptbahnhof (in der Nahe des Planetariums)

» Schweizerhaus-Luftburg (nur in Fahrtrichtung Stadion)

* Rotunde (bei der Kaiserallee)

« Stadion (danach Umkehrschleife)
Zuruckgelegt wird diese Strecke in ungefahr 20 Minuten. Der engste Kurvenradius der Strecke be-
tragt 20 Meter, die gréfite Steigung — auf einem etwa 100 Meter langen Teilstlick — 14 %o.

Bauten

Die Liliputbahn verflgt Uber ein dreigleisiges Heizhaus. Es wurde 1947 als Provisorium aus Kriegs-
schutt errichtet, was an den derb wirkenden Holztoren und den unterschiedlichen Fenstern ersichtlich
ist. Nichtsdestoweniger ist es heute noch in Verwendung.

Die Wagenremise wurde ebenfalls nach dem Krieg errichtet, aber 1992 durch einen Neubau ersetzt.
Sie ist 42,5 m lang, 12,5 m breit und hat acht Gleise. Die Liliputbahn hatte urspringlich gar keine,
spater nur eine sehr bescheidene Werkstatt. Erst 1960 wurde eine komfortable Werkstétte an das
Heizhaus angebaut. Das mittlere Heizhausgleis wurde verlangert, sodass durch einen Mauerdurch-
bruch Fahrzeuge in die Werkstatt verschoben werden kdnnen. In unmittelbarer Nahe befindet sich die
~-Hauptwerkstatt* des Unternehmens, in der vor allem die anderen Fahrgeschéafte gewartet werden.
Auch hier kann an den Fahrzeugen der Liliputbahn gearbeitet werden. In diesem Gebaude befindet
sich auch die Verwaltung.

Das Haltestellenhduschen Stadion ist das Original von 1933, die Station Hauptbahnhof wurde nach
dem Krieg entsprechend dem Original nachgebaut; die Station Rotunde ebenfalls, sie wurde aber in
jungerer Zeit durch einen Neubau ersetzt. Unmittelbar beim Hauptbahnhof befindet sich der Kohlen-
bunker der Liliputbahn. Der urspriinglich dartiber befindliche Wasserbehélter wurde nicht wieder auf-
gebaut; die Dampfloks fahren heute mit Leitungswasser, das mittels lonenaustauscher entkalkt wird.

Fahrzeuge

Dampflokomotiven Dal (griin) und Da2 (schwarz)

Die beiden baugleichen Dampflokomotiven Dal (Firmen-Nummer 8442) und Da2 (Firmen-Nummer
8441) stammen von Krauss & Co in Munchen. Die Achsfolge ist 2'C1'. Sie haben eine L&nge von
7,42 m Uber Puffer (inklusive Tender), ihr Dienstgewicht betragt 7.200 Kilogramm, das des Tenders
2.000 Kilogramm.
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Diesellokomotive D1 (blau)

Dampflokomotiven wurden in der Nachkriegszeit zunehmend als altmodisch empfunden, dazu sind
sie sehr aufwandig im Betrieb. Als Folge wurden ab 1957 Diesellokomotiven beschafft. Die Diesellok
D1 wurde 1957 von der Firma Gebus in einer Werkstatte am Nordbahnhof, unweit des Praters, ge-
baut. AuRerlich hat die Lok die deutsche Diesellok V 80 zum Vorbild. Die Lange der Lok betragt
5.300 mm, das Dienstgewicht 3.600 kg. In den Jahren 2012—-2013 wurde die Lok einer griindlichen
Hauptausbesserung unterzogen.

Diesellokomotive D2 (rot)

Die Diesellok D2 entstand 1962 durch Umbau der Dampflok Da3. Der Dampfkessel wurde entfernt
und spater in die Da2 eingebaut. Statt des Kessels wurde der gleiche Motor und das gleiche Getriebe
wie bei der Diesellok D1 eingebaut. Die Karosserie sah futuristisch aus und erinnerte an einen Auto-
bus; sie wurde schon nach einem Jahr durch Kollision mit einem Auto zerstort. 1964 baute die Firma
Schreiner & Sohne jene Karosserie, die heute noch besteht. Die Lange der Lok betragt heute
4.250 mm, das Dienstgewicht 4.500kg. Das von einer Dampflok stammende Fahrgestell ist sehr war-
tungsaufwandig, und der Larmpegel im Fihrerstand hoch. Die Lok wird daher hauptsachlich als Ver
schub-Lok im Betriebsgelande eingesetzt.

Diesellokomotive D3 (rosa)

Fir die Wiener Internationalen Gartenschau 1964 errichtete die Liliputbahn-Gesellschaft die
Donauparkbahn, fur die 1963-1964 vier Loks angefertigt wurden. Die vierte Lok kam 1964 als D3 in
den Prater. Die Lokomotive stammt von der Wiener Firma Rudolf Bauer. Das sechsachsige Fahrzeug
(Achsfolge 2' B 2') ist mit 5.300 mm sehr lang und mit 6.700 kg ausgesprochen schwer. Die Karosse-
rie stammt von der Firma Schreiner & Séhne.

Diesellokomotive D4 (gelb)

Nach der schlechten Erfahrung mit den Bauer-Loks wurde die Firma Tobisch in Favoriten beauftragt,
einen vdllig anderen Typ zu entwickeln und zu bauen. Die Lok D4 bekam ein konventionelles, vier-
achsiges Fahrgestell und einen 35 kW starken luftgekihlten 4-Zylinder-Motor von Deutz. Die Kraft-
Ubertragung erfolgte hydraulisch, was ein stufenloses und sehr komfortables Fahren ermdoglichte. Die
Lok fuhr zunachst 1967 im Donaupark und kam 1974 in den Prater. Die Lok hat eine Lange von
4.275 mm und ein Dienstgewicht von 3.800 kg.

Wagen

Die Waggons der Liliputbahn wurden 1928 von der Waggon- und Maschinenbau Aktiengesellschaft
Gorlitz (WUMAG) in Goérlitz gebaut. Jede Zuggarnitur besteht aus sechs Wagen, die durch Jakobs-
Drehgestelle fix miteinander verbunden sind; an den beiden Zug-Enden bestehen konventionelle
Drehgestelle. Es wurden sechs Garnituren beschafft. Die heutigen Waggons sind gegentiber dem
Original stark verbessert; sie fahren ruhiger und produzieren weniger Quietschgerédusche. Jede Gar-
nitur verfigt nun Gber drei Mehrzweckabteile zur Mithahme von Rollstihlen und Kinderwagen. Da-
durch hat heute jeder Zug eine Kapazitat von 91 Passagieren plus einen Schaffner.

.
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Dampflok DL 1 der Liliputbahn Diesellok D 1

Die Liliputbahn hat keine Konzession als Eisenbahnunternehmen, und benétigt auch keine. Sie ist als
Prater-Fahrgeschaft konzessioniert. Das Unternehmen firmiert als ,Liliputbahn im Prater GesmbH".

Die meisten Mitarbeiter sind Saisonkrafte. Im Winter wird nur der Werkstattenbetrieb aufrecht erhal-
ten, in der Sommersaison betragt die Zahl der Mitarbeiter etwa 15.
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Montag 24. August: ,Wiener Lokalbahn und Kahlenberg*
PROGRAMM

09:45 Uhr:

10:00 Uhr:

11:00 Uhr:
11:30 Uhr:

12:50 Uhr:
13:00 Uhr:
14:00 Uhr:

14:30 Uhr:
15:00 Uhr:

18:00 Uhr:

Treffpunkt an der Haltestelle Westbahnhof, Abfahrt-Haltestelle
der Linien 52 und 58 vor dem Zugang zur U-Bahn

Abfahrt des WLB-Sonderzuges nach Baden;

Zum Einsatz kommen die vierachsige Triebwagen 223 + 231 in
Vielfachsteuerung aus den spaten 1920er Jahren.

Fotohalte sind im Fahrtverlauf ausschliel3lich an Haltestellen
und entsprechend der Betriebslage mdglich.

Am Haltepunkt ,Leesdorf* kdnnen Fotografen aussteigen und den Zug
fotografieren, ebenso auf seiner Ruckfahrt zum Depot.

Ankunft an der Endstation Baden, Josefsplatz

Zug rickt in die Remise Leesdorf ein
Fotografen konnen in Richtung Remise vorgehen und den Zug beim
Ausricken Richtung Baden fotografieren.

Wahrend der Mittagspause in Baden besteht ausreichend Gelegenheit,
die alle 15-Minuten auf der hier im Stra3enbereich verlaufenden Stadt-
strecke zu fotografieren. Empfohlen sei auch ein Besuch der Badener
Innenstadt.

Zug ruckt aus der Remise Lesedorf aus

Abfahrt Baden, Josefsplatz

Ankunft Wien, Wolfganggasse

anschlieBend Fahrzeugparade mit den historischen Tw

200, 223, 224 und 231 vor der Remise. Zusatzlich Fotomdglichkeit

der im Bahnhofsbereich abgestellten Fahrzeuge.

Pause

Abfahrt der Autobusse vor dem WLB-Depot an der Wolfganggasse.

Zum Einsatz kommen ein Graf & Stift 120 OGW

(Bj. 1949) (22 Sitzplatze) und ein Graf & Stift/Steyr LU 200 M11 (Bj. 1992) (31
Sitzplatze)

Fahrt Uber Wiener Hohenstral3e zum Kahlenberg. Dort kurzer
Halt mit Blick auf Wien sowie Gelegenheit, das Fahrzeug zu wechseln.  An-
schlieRend Rickfahrt auf anderer Strecke zum Hotel.

Ankunft am Ibis-Hotel Mariahilf

Wer sich fur das Abendessen vor der Mitgliederversammlung angemeldet hat, findet sich ab
18:30 Uhr im ibis-Hotel ein, wer nur an der Mitgliederversammlung teilnimmt, bitte um
19:30 Uhr. Infos zum Ablauf siehe Seite 58 im Programmbheft.

Das Essen findet im Restaurant des Hotels im Erdgeschoss statt, die MV im Tagungsraum.

Vor der Mitgliederversammlung prasentiert der VEF-Buchshop sein Angebot. An Hand der
ausgelegten Muster kénnen die Bucher bestellt werden. Sie werden dann aus dem Lager
geholt und kénnen wahrend einer Pause im Verlauf der Versammlung tlbernommen und be-
zahlt werden. Durch den Kauf der Literatur fordern Sie zugleich den VEF.
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Informationen zur Wiener Lokalbahn

Die Lokalbahn Wien—-Baden, auch Wiener Lokalbahn oder Badner Bahn genannt, ist eine Lokalbahn
im Grolsraum Wien und wird von der Aktiengesellschaft der Wiener Lokalbahnen (WLB) betrieben.
Das Unternehmen fungiert dabei sowohl als Eisenbahninfrastrukturunternehmen als auch als
Eisenbahnverkehrsunternehmen.

Die 25 Kilometer lange Eisenbahnstrecke fuihrt vom Schedifkaplatz im Wiener Stadtbezirk Meidling
nach Baden, dort endet sie auf dem Josefsplatz. Die Bahn ist elektrifiziert und bis auf einen 2,3 Kilo-
meter langen eingleisigen Abschnitt innerhalb Badens durchgehend zweigleisig ausgebaut. Taglich
werden auf der Badner Bahn 35.000 Menschen befordert, sie ist dabei in den Verkehrsverbund Ost-
Region (VOR) integriert.

Betrieb

Die zZuge von und nach Baden verkehren durchgehend bis und ab Wien Oper im Zentrum der Haupt-
stadt. Nordlich der Haltestelle Schedifkaplatz bentitzen sie dabei auf einer Lange von 3,2 Kilometern
Uberwiegend das Netz der StraBenbahn Wien, dort sind die Wiener Linien fur die Infrastruktur zu-
standig. Ausgenommen hiervon ist ein circa 900 Meter langer Abschnitt im Bereich Wolfganggasse,
wo nur die Bahnen der WLB verkehren.

Ebenso findet zwischen Baden Josefsplatz und Baden Leesdorf strallenbahnmaRiger Betrieb statt.
Auf der restlichen Strecke ist die Badner Bahn hingegen eine Vollbahn; abschnittsweise wird dabei
auch Giiterverkehr angeboten. Mit dem Eisenbahnnetz der Osterreichischen Bundesbahnen (OBB)
ist sie zum einen im Bereich der Haltestelle Gutheil-Schoder-Gasse und zum anderen bei Traiskir-
chen verknupft.

Im Personenverkehr bedient die Badner Bahn heute insgesamt 22 Bahnhdfe und Haltestellen. Hinzu
kommen 13 Haltestellen im Bereich der Wiener StralRenbahn, wobei der Karlsplatz nur in Fahrtrich-
tung Wien Oper bedient wird (End- und Anfangshaltestelle) . Die Lokalbahn ist heute bis zum ehema-
ligen Frachtenbahnhof Baden Leesdorf zweigleisig ausgebaut. Die restliche Strecke ist eingleisig,
wobei die Station Baden Viadukt als Ausweiche ausgefihrt ist. In der Endstation Baden Josefsplatz
gibt es zwei Stumpfgleise.

Auf der als StraRenbahn betriebenen Strecke innerhalb Wiens wird auf Sicht gefahren. Dies gilt auch
fur den Tunnelabschnitt im Zuge der Unterpflaster-StralRenbahn-Strecke unter dem Gurtel. Ausge-
nommen hiervon sind die Verzweigungen in den Stationen Matzleinsdorfer Platz und Kliebergasse,
wo Signalanlagen mit FahrstraR3ensicherung existieren. Diese gelten allerdings als recht stéranfallig
und sind deshalb oft aul3er Betrieb. Auf der restlichen Strecke zwischen Schedifkaplatz und Baden
wird signalgesichert gefahren. Es gibt Hauptsignale, Schutzsignale, Signalnachahmer und Verschub-
signale; dartiber hinaus Tafeln, zum Beispiel um die maximal erlaubte Geschwindigkeit oder die Wei-
chenstellung anzuzeigen.

Zwischen Wien Oper und Wiener Neudorf wird in den Hauptverkehrszeiten ein 7,5-Minuten-Takt an-
geboten. Ansonsten wird die Strecke im 15-Minuten-Takt bedient, ab circa 22:00 Uhr dann im 30-
Minuten-Takt. Die Fahrzeit Uber die Gesamtstrecke betragt rund eine Stunde. Die Symmetriezeit des
Fahrplans liegt eineinhalb Minuten vor der vollen Stunde und entspricht damit exakt der in Mitteleuro-
pa ublichen. Nur im Halbstundentakt gibt es hiervon eine Abweichung, da die Abfahrtszeiten in einer
Richtung dann um 15 Minuten verschoben sind.

Fahrzeuge

Der Groliteil des Fahrzeugparks besteht aus Hochflurfahrzeugen der Reihe 100, gebaut in den Jah-
ren 1979 bis 1993 von SGP. Von diesen achtachsigen, auf dem Typ Mannheim basierenden Zweirich-
tungs-Gelenkwagen wurden insgesamt 26 Stiick geliefert, wobei 2010 aufgrund von Ersatzteilmangel
die ersten beiden Fahrzeuge ausgemustert wurden. Mit diesen Fahrzeugen begann der schaffnerlose
Betrieb auf der Lokalbahn Wien—Baden. Die Fahrzeuge sind mit einer Vielfachsteuerung ausgestattet,
die eine Kupplung von bis zu drei Fahrzeugen erlaubt, wobei im Normalbetrieb nur in Doppeltraktion
gefahren wird.

Zusétzlich stehen 14 Niederflurfahrzeuge der Reihe 400 (auch T2500 und T400 genannt, abgeleitet
vom Typ T der Wiener U-Bahn) zur Verfigung, welche in den Jahren 2000, 2006, 2009 und 2010 von
Bombardier gebaut wurden. Verglichen zur Type T der Wiener Linien besitzen die Wagen der Reihe
400 eine geringere Breite von nur 2,50 Metern, zwei statt drei TUren je Seite sowie an beiden Enden
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Fuhrerstande. Die Fahrzeuge der neueren Serien besitzen Uberdies Videouberwachung, Klimaanlage
sowie einen Rollstuhllift.

Alle auf der Strecke eingesetzten Triebwagen kdnnen unter allen drei auf der Badner Bahn verwende-
ten Spannungen verkehren. Beide Baureihen verfligen Uber eine Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h
(bei der Reihe 100 auf 78 km/h beschréankt) und sind zueinander kompatibel, sodass auch mit ge-
mischten Doppeltraktionen gefahren wird.

Daruber hinaus existieren noch die Oldtimertriebwagen 223, 224 und 231, die fur Sonderfahrten ge-
bucht werden kénnen und der Hofsalonwagen Tw 200.

\ Reihe HBaujahreH Nummern H StUckH Lange H Breite H Gewicht || Leistung H Vimax |
1979,
ot 80 km/h (auf
100 1989, 101-126 |26 26,750 m |2,40 m (37t 2 x 190 kW ||78 km/h be-
1991 schrankt)
1993
2000,
2006,
400 5009 |401-414 14 26,942 m ||2,50m |35t 4 x 100 kW (180 km/h
2010
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= e —

Tw 223 und 231 an der Gumpendorfer Stral3e Tw 224, wieder im Zustand der 1950er Jahre

Geschichte

Urspriinge der Badner Bahn liegen in einer ab 1885 erdffneten Dampfstralienbahnstrecke. Sie fihrte
zunachst bis Wiener Neudorf, ab Januar 1895 dann bis Guntramsdorf. In Baden war 1873 eine Pfer-
debahn von Leesdorf nach Rauhenstein in Betrieb gegangen, die 1894 auf elektrischen Straf3en-
bahnbetrieb umgestellt wurde. Der Streckenabschnitt Baden Josefsplatz—Leesdorf ist ein Bestandtell
der heutigen Badner Bahn. Die StralRenbahn in Baden ist damit die alteste elektrisch betriebene Nor-
malspurstraenbahn in Osterreich. Das fehlende Zwischenstiick Leesdorf — Guntramsdorf ging, be-
reits zweigleisig ausgebaut, im Mai 1899 fir den elektrischen Betrieb in Verkehr. Der Ausbau der
Strecke von Wien bis Guntramsdorf und die Umstellung auf elektrischen Betrieb zog sich bis 1907
hin. Seit 30. April 1907 wird die gesamte Strecke von Wien-Oper bis Baden-Josefsplatz durchgehend
elektrisch betrieben, wobei fiir die Uberlandstrecke zunachst Wechselstrom verwendet wurde. 1945
wurde das System aber auf Gleichstrom umgestellt. Neben dem Personenverkehr, bei dem die Bei-
wagen des Dampfbetriebes weiterhin hinter den elektrischen Triebwagen zum Einsatz kamen, wickel-
te die Lokalbahn Wien-Baden auch einen umfangreichen Gterverkehr ab, wobei sie die Glterwagen
von der Staatsbahn an Ubergabestellen iibernahm und zu diversen AnschlieRern im Streckenverlauf
befbrderte.
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Die Badener StraRenbahn, seit 1897 ein Teilbetrieb der WLB, welche eine Ringstrecke in Baden, die
Strecke nach Rauhenstein und die Linie Uber Soos nach Bad Vdéslau betrieb, erfolgte mangels Ren-
tabilitat zwischen 1928 und 1951 schrittweise eine Umstellung auf Autobusbetrieb.

In den Jahren 1928 bis 1932 kamen neue vierachsige Triebwagen in Verkehr, worauf die Wagen von
1906 z.T. in Beiwagen umgebaut worden sind und die Dampfbahnwagen zum Teil ersetzten. Nach
dem Zweiten Weltkrieg war der Lokalbahnbetrieb stark erneuerungsbedurftig. Aus Kostengriinden
konnten jedoch lange Zeit keine neuen Fahrzeuge angeschafft werden. Neukarossierungen alter
Beiwagen und Ubernahme gebrauchter Wagen der Kdélner Vorortbahn brachten bis Anfang der
1970er Jahre zwar eine sichtbare Modernisierung, eine zeitgemafRe Anpassung des Betriebes war
jedoch erst in den 1980er Jahren mit der Anschaffung der Gelenkwagen mdglich. Auch die Strecke,
lange Zeit in weiten Teilen noch mit den alten Bogenmasten der Eréffnung ausgerustet, erfuhr eine
durchgreifende Modernisierung. Diese war auch Voraussetzung fur die Aufnahme eines Taktfahrpla-
nes, der aufgrund der starken Verkehrszunahme von einem anfanglichen Stundenbetrieb immer wei-
ter verdichtet werden musste.

Sonstiges
« Die Badner Bahn unterhélt drei Betriebsbahnhtfe, diese befinden sich bei den Stationen
Wolfganggasse, Inzersdorf und Baden Leesdorf. Gro3ere Arbeiten und regelméaflige Hauptun-
tersuchungen werden in der Hauptwerkstatte der Wiener Linien durchgefuhrt. Derzeit findet
der Ausbau der Werkstétte Inzersdorf zu einem technischen Zentrum und Betriebshof statt.
Nach der Fertigstellung 2017 ist die Auflassung des Betriebshofs Wolfganggasse vorgesehen.

* Vor der Haltestelle Wien Schopfwerk gibt es ein Betriebsgleis zur U6 Station Tscherttegasse.
Bis 1995 war diese Verbindung zweigleisig und wurde von der Schnellstral3enbahnlinie 64 be-
fahren, einem Vorlaufer der stidlichen U6, die vom Westbahnhof nach Siebenhirten flhrte.

* In Guntramsdorf fiihrt die Bahn stral3enbahnéhnlich durch die Feldgasse, gilt aber eisenbahn-
rechtlich als Vollbahn. Deswegen besteht dort eine dauernde Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 25 km/h (Guterzuge: 10km/h in Richtung Baden bzw. 20 km/h in Richtung Wien), um in
Notsituationen rechtzeitig reagieren zu kdnnen. Dort verkehren auch Guterzige im 6ffentli-
chen StralRenraum. Derzeit werden ausgewdahlte Stationen einer kompletten Modernisierung
unterzogen. Im Jahr 2012 wurden die Haltestellen Schedifkaplatz und der Bahnhof Guntrams-
dorf modernisiert. Im Mai 2014 wurde die Haltestelle Inzersdorf Personenbahnhof geschlos-
sen und als Ersatz die neue Haltestelle Inzersdorf Lokalbahn etwa 200m sudlich davon eroff-
net.

Zukunft

Fir das Jahr 2021 ist ein 7,5-Minuten-Takt auf der ganzen Strecke bis Baden geplant. Dafur missen
mehrere bauliche MalRhahmen umgesetzt werden. Bis 2017 soll in Wien Inzersdorf eine neue Remise
errichtet werden, bis 2020 die Schieneninfrastruktur in Baden ausgebaut werden und bis 2021 eine
Werkstatte, ebenfalls in Wien Inzersdorf, entstehen. Weiters werden Anderungen an mehreren Ei-
senbahnkreuzungen vorgenommen werden. Ab 2019 sollen auch zusatzliche Fahrzeuge angeschafft
werden

Generationentreffen in Baden Depot Wien, Wolfganggasse mit Fahrzeugen

26



VDVA-Tagung 2015

Informationen zum Osterreichischen Omnibusmuseum

Bereits in den 1980er Jahren begannen Autobusfreunde im Raum Wien mit der Ubernahme und Be-
wahrung alterer Autobusse. In Osterreich waren hierzu die Voraussetzungen recht giinstig, da eine
durchgreifende Modernisierung und Standardisierung bei den Stadtverkehrsbetrieben, aber auch den
im Uberlandverkehr tatigen Privatunternenmen sowie der Staatsbetriebe Bahn und Post erst sehr
spat einsetzte. Auf diese Art und Weise kamen im Laufe der Jahre Uber 70 Autobusse zusammen, die
an verschiedenen Standorten aufbewahrt sind und einen Querschnitt durch den Typenpark Osterrei-
chischer Hersteller bilden.

Um das Ganze auf eine rechtlich solide Basis zu stellen erfolgte die Griindung des ,Osterreichischen
Omnibusmuseums* (OOM). Anders als der Name ,Museum* vermuten lasst, verfiigt die Organisation
aber Uber keine Ausstellungsraume seiner Autobusse. Die aufgearbeiteten und zum Grof3teil dann
auch betriebsbereiten Fahrzeuge werden hauptsachlich in Wien und Umgebung bei diversen Veran-
staltungen héaufig der interessierten Offentlichkeit vorgestellt und es werden dann auch Mitfahrgele-
genheiten angeboten.

Seit der Eroffnung des neu gestalteten Wiener StraRenbahnmuseums ,Remise” im Betriebshof Erd-
berg obliegt dem OOM auch der Betrieb einer eigenen Zubringerbuslinie 78M, die vom 15. Marz bis
31. Oktober an Samstagen und Sonntagen mit Wiener Autobussen aus dem Museumsbestand zwi-
schen Schwedenplatz und Erdberg verkehrt. In den April bis Oktober werden zudem regelmafige
Stadtrundfahrten mit Oldtimerbussen ab Heldenplatz angeboten.

Der Museumsverein bringt die notwendigen Mittel fir den Erwerb und die Restaurierung alter Busse
nicht zuletzt durch den Verleih seiner Fahrzeuge fir Feiern aller Art auf. Hierflr wurde eine Betriebs-
gesellschaft gegriindet.

In Zusammenarbeit mit anderen Organisationen im In- und Aus!and, welche sich mit dem Erhalt und
Einsatz historischer Autobusse beschéftigen, unterstitzt das OOM die Herausgabe von Biichern und
Schriften zu diesem Thema und vertreibt diese auch Uber seine Organisation.

Weitere Informationen zum OOM und den Fahrzeugen unter www.omnibusmuseum.at

Information zur Kahlenberg-H6henstral3e
Die Wiener HohenstralRe ist eine Aussichtsstralie am Stadtrand durch den Wienerwald Uber die
Berghange im Westen von Wien.

Verlauf

Sie beginnt bei der Neuwaldegger Strale nahe der Marswiese (17. Bezirk) und fuhrt tGber den
Dreimarkstein, Hermannskogel, Cobenz| (Latisberg/Reisenberg) und Kahlenberg zur Endstelle am
Leopoldsberg (19. Bezirk). Mit 14,986 Kilometern ist dies die langste Stral3e in Wien. Oft wird um-
gangssprachlich die Verbindung von Hutteldorf (14. Bezirk) Uber den Schottenhof zur Marswiese
(StraRenzug HiittelbergstralRe — Amundsenstralle — Neuwaldegger Stral3e) zur Hohenstral3e hinzu-
gezahlt, sie bestand jedoch schon friher.

Das 1940 errichtete Teilstiick von der Abzweigung néchst Josefinenhltte, die wiederum zwischen
Kahlenberg und Leopoldsberg gelegenen ist, nach Klosterneuburg wird offiziell als Klosterneuburger
HohenstralRe bezeichnet. Es befindet sich fast ganzlich auf niederdsterreichischem Gebiet. Nach Nie-
derdsterreich fuhren auch die verlangerte Sieveringer StraRe nach Weidling in Klosterneuburg und
die am Beginn bei Neuwaldegg abgehende Exelbergstral3e (aul3erhalb von Wien Tullner Stral3e ge-
nannt) tber den Exelberg nach Tulbing und weiter nach Tulln.

Von der Wiener Seite gibt es Zufahrten Uber die Dornbacher Strale / Neuwaldegger Stral3e; die
Hameaustralle in Neustift am Walde, wo sich ein weitrdumiges StralRendreieck befindet; die
Sieveringer Stral3e; die Himmelstral3e; die Cobenzlgasse in Grinzing; die Krapfenwaldgasse und die
Kahlenberger Stral3e.

Geschichte

Aufgrund der geplanten Stadterweiterung wurde 1892 ein Wettbewerb zur Konzeption des neuen
Stadtgebietes ausgeschrieben, in dem auch formuliert war, vorhandene Walder moglichst zu scho-
nen. Die hier vorgestellten Plane wurden zwar nie umgesetzt, fihrten aber dazu, dass als Erholungs-
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gebiete fur die Bevdlkerung auRerhalb der Bebauung ein ,\Wald- und Wiesengurtel“ in den Planungen
festgeschrieben wird.

Birgermeister Karl Lueger schuf am 15. Mai 1904 einen Erlass, in dem neben den Grundlagen fur
den Wald- und Wiesengurtel an den Randern der Stadt festgelegt ist: ,Hiebei ist auch auf die Anlage
einer aussichtsreichen, mit Baumreihen versehenen HochstralRe Bedacht zu nehmen®, die von den
Wienerwaldhdhen Aussicht auf die Stadt Wien bieten sollte. Gleichzeitig wurde das Stadtbauamt an-
gewiesen ein Projekt auszuarbeiten. Die generellen Plandarstellungen waren Anfang April 1905 fertig.
Nach einer ersten Sitzung am 5. Mai beschloss der Wiener Gemeinderat am 24. Mai 1905 im Zuge
des Konzepts des ,Wald- und Wiesengirtels* den Bau einer Héhenstralie.

Im Jahre 1907 erwarb die Stadt das schlechtgehende Hotel Schloss Cobenzl. Sie baute daraufhin
eine von Grinzing ausgehende ,staubfreie Automobilstra3e” mit Serpentinen am Cobenzl| fir Automo-
biltouristen, auf der ab 1909 auch Linienbusse verkehrten. Dies war aus Geldmangel lange Zeit das
einzige Teilstuck, das verwirklicht wurde. Auch nach dem Ersten Weltkrieg blieben die Plane beste-
hen. Im Jahre 1932 Ubernahm die Stadt Wien die in Finanznéte geratene Kahlenberg AG (ehemaliger
Betreiber der 1922 eingestellten Kahlenbergbahn) samt den Grundstiicken und dem Hotel am Kah-
lenberg, das von den Grundmauern auf umgebaut wurde. Somit kam auch das Projekt HohenstralRe
wieder in Gang, wobei auch der Kampf gegen die Massenarbeitslosigkeit durch Arbeitsbeschaffung
eine entscheidende Rolle spielte. Insbesondere im 6sterreichischen Standestaat wurde der Bau der
HohenstralRe bewerkstelligt.

Der Spatenstich fur die Strecke Cobenzl — Kahlenberg erfolgte am 18. Mai 1934 — einen Tag nach der
Prasentation dieser flichtig Uberarbeiteten Plane anlasslich der ersten Sitzung der Wiener Blrger-
schaft - durch Bundeskanzler Engelbert Dollful3, obwohl zu diesen Zeitpunkt die Finanzierung noch
nicht gesichert war. Am 16. Oktober 1935 wurde die Stral3e erdffnet. Ab 1936 wurde die Autobuslinie
von Grinzing Uber den Cobenzl zum Kahlenberg eréffnet, welche lange Jahre als ,S“-Linie zum er-
hohten Sondertarif betrieben wurde. Danach folgte bis 1936 der Bau der Strecke Kahlenberg — Leo-
poldsberg, danach bis 1938 die Strecke Cobenzl — Neuwaldegg. Als letztes Teilstiick wurde die Stre-
cke Leopoldsberg — Klosterneuburg 1940 fertiggestellt. Als erste StraRe Osterreichs wurde die Ho-
henstral3e ausschlie3lich fur Kraftfahrzeuge und Radfahrer geplant. Fur FuRganger, denen das Be-
gehen der StralRe verboten ist, wurden als Ersatz fur die nicht vorhandenen Gehsteige begleitend
Wanderwege angelegt. Auch der alte und steile FuBweg von der Donau auf den Leopoldsberg wurde
im Zusammenhang mit dem HéhenstralRenbau mit Stufen und Aussichtsplatzen ausgebaut.

Wie alle Bauwerke in offentlichem Besitz stand auch die Hohenstral3e unter automatischem Denk-
malschutz. Dieser ist mit 1. JAnner 2010 ausgelaufen, das Denkmalamt bemiiht sich um eine Verlan-
gerung und veranschlagt fir eine fachgerechte Renovierung 8,6 Millionen Euro. Die Gemeinde Wien
schéatzt die Kosten einer originalgetreuen Reparatur der gesamten 100.000 Quadratmeter mit Granit-
kleinsteinbelag versehenen Fahrbahnflache auf 30 Millionen Euro. In der Cobenzistral3e wurden zwei
je 200 Meter lange Testabschnitte in Asphalt- bzw. Pflasterbauweise errichtet. Dieser Test geht auf
unbestimmte Zeit weiter, sodass eine Entscheidung Uber die Art der Sanierung der Hohenstral3e
maoglicherweise erst in einigen Jahren zu erwarten ist. Ein 900 Meter langes Teilstlick der H6henstra-
Re zwischen Krapfenwaldgasse und Villenweg, es handelt sich um den Trassenabschnitt der ehema-
ligen Kahlenberg-Zahnradbahn, ist bereits asphaltiert.

o SN cm 5._-7.: e o= -, ‘1‘. “ | '\»“}, A, “. . ..,' 3 .:_'_"..__'_...' -~
Fahrzeuge des OOM auf dem Kahlenberg Auch dieser Wiener Bus gehért zum OOM.
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Dienstag 25. August: , Wiener historisch”

PROGRAMM

08:30 Uhr: Treffpunkt an der Haltestelle , Mariahilfer Gurtel* der Linien 6 und
18 Ri. Kaiser Ebersdorf. bzw. Erdberg

08:45 Uhr: Abfahrt des Sonderzuges (keine Wartemaoglichkeit!) als Dreiwagenzug
M + k3 + k3 (Zweiachser, Tw Bj. 1927-29, Bw Bj. 1910-11, Umbau 1957)
Fahrtroute: Linie 18 - Margaretengurtel - Matzleinsdorfer Platz - Quartier Belve-
dere - St. Marx - Linie 71 - Rennweg - Simmeringer Hauptstral3e

09:30 Uhr: Ausstieg in der Hauptwerkstatte
(Zug wird getauscht und zieht nach Erdberg ein)

09:40 Uhr: Besichtigung der Hauptwerkstatte
(falls Gruppeneinteilung notwendig: Blau und Rot sowie Grin und Gelb)

12:00 Uhr: Mittagimbiss in der Kantine der Wiener Linien
Buffet und 1 alkoholfreies Getrank sind frei!

12:50 Uhr: Treffpunkt in der Hauptwerkstatte, Ausgang Speisesaal/Stralie

13:00 Uhr: Abfahrt des Sonderzuges als Dreiwagenzug M1 + m3+ m3 (Zweiachser,
Tw Bj. 1929, Bw Bj. 1928-29)
Fahrroute: Linie 71 — Simmeringer Hauptstral3e — Linie 6 — GeiselbergstralRe —
QuellenstralRe

13:30 Uhr: Ausstieg am Betriebsbahnhof Favoriten (Hinweis zu Warnwesten s. S. 42!)

Besichtigung - Gruppe 1 (blau und rot)
Gruppe 2 (grin und gelb): Fotomdglichkeiten Planziige Quellenplatz
danach Tausch der Gruppen

Der Nachmittag steht zur freien Verfiigung

Fur angemeldete Teilnehmer:

14.30 Uhr;

15:00 Uhr:

far Teilnehmer Besichtigung L. Halling: Fahrt zum Alten Landgut
Quellenstral3e - Linie 67 - Favoritenstral3e — Ausstiegshaltestelle
FuRweg ca. 500 Meter

Besuch der Fa. Leopold Halling, Favoritener Gewerbering 25

Rundgang durch die Produktionsstatte, Einblick in die Fertigung von Stral3en-
bahn- und Eisenbahnmodellen, Gedankenaustausch zum Thema.

(Dauer ca. 1,5 Stunden)

Individuelle Ruckfahrt von der nahe gelegenen Haltestelle , Altes Landgut”
der StraRenbahnlinie 67.

in eigener Regie:

Besuch des Technischen Museums, Mariahilfer StraRe 212. Geo6ffnet bis 18:00 Uhr,
Eintritt: 12.- Euro (ab 60 Jahre 10.- Euro)

Erreichbar ab Westbahnhof mit den Stral3enbahnlinien 52 und 58 bis Penzinger
Stral3e/Anschitzgasse.
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Informationen zum Verband der Eisenbahnfreunde (VEF)

Im Jahre 1950 erfolgte die Grindung des Verbandes der Eisenbahnfreunde (VEF) mit der Zielset-
zung, die vielen Freunde der Eisenbahn in ihren Bestrebungen zu unterstitzen und - was damals
aulRerst schwierig war - ihnen Unterlagen Uber das Eisenbahnwesen zuganglich zu machen, weiters
durch eisenbahntechnische Vortrage, Exkursionen, Kauf von Lichtbildern und Zeichnungen ihr Wis-
sen auf dem Gebiet des Eisenbahnwesens zu erweitern und zu vertiefen. Die Grindung erfolgte in
Wien, Zweigstellen wurden in Graz und Innsbruck errichtet. Die Grazer Zweigstelle entwickelte sich
im Laufe der Jahre bestens, hatte jahrelang einen von den StLB erworbenen Triebwagen als Ver-
bandsheim und ist nunmehr in die Glacisstral3e 43 Ubersiedelt und setzt laufend zahlreiche Aktivita-
ten. Fur Innsbruck fanden sich leider nicht genligend Interessenten, so dass diese Zweigstelle 1978
geschlossen werden musste.

Nach der Griindung entwickelte sich in der Folge eine rege Verbandstatigkeit in Form der verschie-
denartigsten Veranstaltungen. Das Mitteilungsblatt war damals die Zeitschrift "EISENBAHN", die ei-
nem der VEF-Grindungsmitglieder, dem Verleger Alois Ployer, gehorte.

Bereits im Jahre 1955 konnte der Grundstein zur noch heute bestehenden heutigen historischen
Fahrzeugsammlung gelegt werden, namlich mit dem Triebwagen 4924.05 (ex LWP Cmg 1607), der
von den OBB erworben werden konnte, und dem ehemaligen Hofsalonwagen 200 der WLB, der dank
einer grofRziigigen Spende von Alois Ployer an den VEF von der WLB gekauft werden konnte. Ab
1956 bildeten diese beiden Wagen das Verbandsheim, aufgestellt in der EichenstralRe neben der
WLB-Remise in Wien. 1960 erfolgte die Uberstellung der beiden Triebwagen in den OBB-Bahnhof
Hutteldorf-Hacking (heute Wien Hutteldorf), wo weiterhin die Verbandsabende stattfanden.

Die erste VEF-Sonderfahrt fand am 6. Oktober 1962 statt, weitere fast 250 Fahrten folgten bis heute
bei Eisenbahn- und Stralenbahnbetrieben. Eine Besonderheit waren die Schulfahrten bei Stra3en-
bahnunternehmen, bei denen Mitgliedern die Gelegenheit gegeben wurde, das Fahren einer Stra-
Benbahn zu erlernen. Der ersten derartigen Fahrt am 26. Januar 1964 folgten bis heute Uber 220
derartige Fahrten bei verschiedenen 6sterreichischen Verkehrsunternehmen. Beide Veranstaltungsar-
ten stellten eine Bereicherung der Aktivitdten des VEF dar und werden von den Mitgliedern gerne in
Anspruch genommen. Die Schulfahrten stellten haufig auch den Einstieg in die Tatigkeit des Stra-
Renbahners im Haupt- oder Nebenerwerb dar.

Es begann Mitte der 1960er Jahre eine Periode fruchtbarer Arbeit, in der auch an der Erweiterung der
Fahrzeugsammlung gearbeitet wurde, die auch die Auflassung der Verbandsabende in den beiden
Triebwagen brachte, da diese in eine Halle kamen und einer davon spater wieder betriebsfahig ge-
macht wurde. Die woéchentlichen Zusammenkinfte wurden zunadchst ins Kongresshaus verlegt, bis
1980 wieder auf einem Bahnhof, ndmlich dem Westbahnhof, eine Méglichkeit gefunden wurde, die
Verbandsabende dort abzuhalten. Zufolge des Bahnhofsumbaues, der auch das Restaurant betraf,
Ubersiedelte der VEF 1995 auf den Sudbahnhof, wo der VEF im Restaurant Rosenkavalier zusétzlich
die Moglichkeit haben, auch Dia- und Filmabende zu veranstalten. Nach Abriss des Sidbahnhofs
wurde ein Gasthaus in Nahe des Westbahnhof das Tagungslokal in dem die wdchentlichen(!) Treffen
heute stattfinden.Zufolge Eigentimerwechsel und redaktioneller Terminprobleme bei der Zeitschrift
"EISENBAHN" war diese als Mitteilungsblatt nicht mehr praktikabel und so gab der VEF ab 1974 ein
eigenes Mitteilungsblatt heraus, welches zunachst "Verkehrsreport" hiel3, jedoch ab 1975 treffender
als "Die Schiene" bezeichnet wurde. Diese monatliche Schrift ist inzwischen auch das Mitteilungsblatt
von vielen weiteren Eisenbahn- und StralRenbahnfreundevereinigungen geworden.

Seit Mai 2007 wird DIE SCHIENE nunmehr in Farbe hergestellt. Von 2008 bis 2014 lag die Zeitschrift
in allen grofRen Informationsstellen der Wiener Linien auf, bis eine Marketingumstellung der Wiener
Linien diese Kooperation beendete und seit 2010 haben neben einigen Vier-Sterne-Hotels in Oster-
reich auch die Gaste des renommierten Ringstral3encafes Landtmann DIE SCHIENE als Lektire zur
Auswahl.

Erster H6hepunkt in den Bemihungen um die Erhaltung und Aufarbeitung von historischen Schienen-
fahrzeugen war 1977 die Wiederinbetriebnahme des ehemaligen Verbandsheimes, des vormaligen
Hofsalonwagens der WLB, Nr. 200. Auch im Bereich Vollbahn bzw. Stralenbahn war der aktiv. So
konnte im Bahnhof Grof3 Schwechat ein Eisenbahnmuseum eingerichtet werden. Die
StralRenbahnfahrzeuge fur den taglichen Einsatz waren im Bf. Ottakring, danach im Bf. Rudolfsheim,
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bis 2004 im Bf. Speising und ab 2014 auf dem Gelénde des Strallenbahnmuseums in Erdberg unter-
gebracht. Die nicht fir den Betrieb bendtigten Fahrzeuge sind ab 1986 im Wiener Straenbahnmu-
seum betriebsfahig ausgestellt gewesen, nunmehr stehen sie mit den sogenannten Betriebsfahrzeu-
gen in der Remise, dem Verkehrsmuseum der Wiener Linien.

In den Jahren ab 1980 haufte sich die Teilnahme des VEF mit seinen historischen Schienenfahrzeu-
gen bei Jubilaums- oder sonstigen Veranstaltungen (z. B. Tag der offenen Ture) sowohl bei den OBB
als auch bei den Wiener Linien (z. B. Zubringerziige am Tag der offenen Tdr).

Die StraRenbahn- und Eisenbahnfahrzeuge des VEF (soweit diese eine Zulassung haben) kdnnen
auch fir Sonderfahrten gemietet werden, wobei eine Verbandsmitgliedschaft nicht erforderlich ist.

Nach 65 Jahren, die seit Grindung des VEF verstrichen sind, kann der Verband stolz auf das Er-
reichte zurtickblicken und auf eine weitere Aufwartsentwicklung hoffen. Die Ziele der Grinder des
VEF sind erreicht worden, wenn sie auch damals etwas unrealistisch erschienen. Ziel fiir die Zukunft
ist es, das Erreichte zu bewahren und auszubauen, auch hat sich der VEF langst neue Ziele gesteckt,
die bestimmt wieder mit vereinten Kraften der zahlreichen Mitglieder erreicht werden kdnnen.

Die historischen Betriebsfahrzeuge des VEF fur Sonderfahrten
Diese historischen Stralienbahnwagen befinden sich in dem Erscheinungsbild, in dem sie in den
Sechziger- und Siebzigerjahren bei den WStW-VB im planméaRigen Linienverkehr eingesetzt waren.

Triebwagen

Nummer|Type Baujahr Umbaujahr | WStW-VB VEF
408 T, 1900 1912 /54 24.123'375 ab 23.06.1983
2447 K 1913 bis 30.06.1972| ab 10.12.1978
4023 M 1927 bis 17.04.1981| ab 13.07.1981
4134 M 1929 bis 17.04.1981| ab 13.07.1981
4149 M 1929 1942 bis 17.09.1981| ab 12.12.1990
4152 | M 1929 1964 bis 17.04.1986| ab 23.04.1986
548 Ly 1961 bis 30.12.1992| ab 15.01.1993
711 F 1963 bis 29.06.1996| ab 14.11.1996

Beiwagen

Nummer| Type Baujahr Umbaujahr WStw-VB VEF
1627 | Kaneu 1911 1957 bis 29.04.1988| ab 25.07.1988
1630 | Ksneu 1910 1957 bis 29.04.1988| ab 25.07.1988
5235 | m3 1928 bis 19.01.1979| ab 18.10.1979
5312 | m3 1928 bis 22.07.1977| ab 19.03.2008
5376 | m3 1929 bis 19.01.1979| ab 20.01.1979
5400 | my 1929 bis 19.01.1979| ab 14.08.1996
5419 | my 1929 bis 19.01.1979| ab 01.12.1987
1852 3 1962 bis 17.04.1986| ab 28.05.1998

Die historischen Museumsfahrzeuge des VEF

Folgende Museumsfahrzeuge gingen nach dem Ausscheiden aus dem Wagenpark der WStW-VB in
das Eigentum des VEF - Verband der Eisenbahnfreunde tUber und sind in der Remise - Verkehrsmu-
seum der Wiener Linien zu besichtigen.

Triebwagen
Nummer| Type Baujahr Umbaujahr WStW-VB VEF
2 A 1944 bis 24.12.1975 | 20.05.2014
244 D 1901 bis 10.09.1973
314 D, 1900 1925 bis 1942 ab
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26.06.1977
: ab
2003 G, 1909 1931 bis 12.04.1970 28.12.1971
: ab
2051 G, 1907 1929 bis 12.04.1970 28.12.1971
: ab
2101 Gz 1912 1931 bis 12.04.1970 15.04.1970
, ab
4208 Z 1939 1950 bis 18.12.1969 28.12.1971
. ab
6115 SM 1920 1923 bis 12.04.1970 22 121970
Beiwagen
Nummer| Type Baujahr Umbaujahr WStW-VB VEF
. ab
5032 d, 1902 1924 bis 12.04.1970 15.04.1970
. ab
5064 | d, 1901 1924 bis 18.12.1969 | 15 5= 1970

2 Jinn THATD AT

Dreiwagenzug M+k3+k3 des VEF-Bestandes

T1-Tw mit m3-Bw der VEF-Tramwayflotte

Strassenbahn Wien

Die Wiener Stralenbahn hat ihren Ursprung in einer von 1865 an betriebenen Pferdetramwaylinie.
Wenig spater wurde die Wiener Tramwaygesellschaft gegrindet. Ab 1872 existierte die Neue Wiener
Tramwaygesellschaft als Konkurrent. 1883 fuhr die erste Dampftramway. 1897 wurde die
Elektrifizierung begonnen und die Kommunalisierung eingeleitet. Der Ausbau des Stral3enbahnnetzes
erreichte seinen Hohepunkt in der Zwischenkriegszeit.

Heute wird die Wiener Straenbahn von den stadtischen Wiener Linien betrieben. Die Spurweite be-
tragt wie auch bei der Eisen- und U-Bahn 1.435 Millimeter (Normalspur). Die Spannungsversorgung
erfolgt Uber 600-V-Gleichstrom-Oberleitungen. 2013 beftrderte die Wiener StraRenbahn 293,6 Millio-
nen Passagiere. Die Linienldnge betragt 225 Kilometer und die Gleislange 432,3 km.

Mit derzeit 29 Linien bildet die StralRenbahn auch heute noch, gemeinsam mit der U-Bahn, das Rick-
grat des offentlichen Verkehrs in Wien. In Wien existiert nach Melbourne, Sofia, Berlin und St. Peters-
burg und Moskau das sechstgrof3te StraRenbahnnetz weltweit.

In den letzten beiden Jahrzehnten hat die Wiener Stral3enbahn, im allgemeinen Sprachgebrauch lan-
ge Zeit als ,Tramway" bezeichnet und heute umgangssprachlich auch in der Kurzform ,Bim“ genannt,
einen beachtlichen Wandel durchgemacht. Ende der 1950er Jahre war der aus mehreren tausend
Fahrzeugen bestehende Fahrzeugpark hoffnungslos Uberaltert und auf einem zwar sehr dichten aber
Uberwiegend in engen Stral3en verlaufenden Streckennetz nur sehr langsam unterwegs. Ein immen-
ser Personalaufwand (jeder Zug war mit 3-4 Mann Personal besetzt) machte den Betrieb teuer. Mit

32



VDVA-Tagung 2015

der Zunahme des motorisierten Individualverkehrs in der Nachkriegszeit wurde der Ruf nach einer
autogerechten Stadt laut. Der Schienenverkehr auf der Stra3e wurde dabei als ,Verkehrshindernis*
angesehen (der Begriff Verkehr dabei nur noch auf das Automobil bezogen), die vollstandige Verlage-
rung des offentlichen Verkehrs auf die Untergrundbahn und Omnibusse als Zukunftsvision verfolgt. Ab
1960 erfolgte die kontinuierliche Umstellung von Linien mit Streckenfihrungen durch enge StralRen-
zuige im dicht verbauten Gebiet innerhalb des Gurtels. Aber auch einzelne Strecken an der Peripherie
und Uber die Stadtgrenze hinaus in Umlandgemeinden wurden durch Buslinien ersetzt, so etwa die
ehemaligen Dampftramwaystrecken nach Médling und GroR-Enzersdorf.

In den 1960er Jahren wurden zwei Stralenbahnabschnitte als ,USTRABA" in den Untergrund verlegt.
Der 1966 tiefgelegte Abschnitt an der ,Zweierlinie” wurde 1980 zur U-Bahn-Strecke umgebaut und
wird seither von der U2 befahren. Der 1969 tief gelegte Abschnitt am Siudgurtel wird bis heute von den
Linien 1, 6, 18 und 62 sowie der Lokalbahn Wien—-Baden befahren.

Die Erkenntnis, dass die erwogene Abschaffung der Straf3enbahn vor allem wegen des eher langwie-
rigen Baues des geplanten U-Bahn-Netzes kein kurzfristiges Vorhaben sein wirde, fihrte mit den ab
1959 gebauten sechsachsigen Gelenktriebwagen der Typen E und E;, von denen bis zum Jahr 1976
insgesamt 427 Exemplare gebaut wurden, zu einem auf Langlebigkeit ausgerichteten Generations-
wechsel im Fuhrpark. Die letzten Gelenkwagen in der Hochflur-Bauweise waren die Fahrzeuge der
Type E,, die Lizenzbauten der DUEWAG sind, mit dem passenden Beiwagen cs; sie sind seit 1978 im
Einsatz.

Aus Griunden der Wirtschaftlichkeit wurde in den Beiwagen ab 1964 und in den Triebwagen ab 1972
damit begonnen, keine Schaffner mehr einzusetzen. Aus personalpolitischen Griinden dauerte es
immerhin noch bis 1996, bis der letzte Schaffner (auf der Linie 46) seinen Dienst beendete.

Mit dem Bau der Wiener U-Bahn kam es zu weiteren umfangreichen Streckeneinstellungen im Stra-
Benbahnnetz. Parallelfihrungen mit der U-Bahn, auch auf kurzen Abschnitten, wurden vermieden. Da
diese Planungspolitik auch heute noch umgesetzt wird, ist beim Ausbau des U-Bahn-Netzes auch
weiterhin mit Stilllegungen im Stral3enbahnbetrieb zu rechnen.

Linie|| Von | Nach | Lange | Betriebsbahnhof |
Hauptbahnhof Ost S NufRdorf . .
D Alfred-Adler-Stral3e Beethovengang 10,607 kmj[Favoriten, Gurtel
O Raxstral’s_(? Praterstern S U 7,378 km ||Favoriten
Rudolfshiigelgasse
| 1 ||Stefan-Fadinger-Platz |Prater, Hauptallee 110,801 km|[Favoriten, Giirtel |
2 ||Friedrich-Engels-Platz Ottakringer Strafe 11,486 km|Brigittenau, Ottakring
Erdbrustgasse
\ 5 HPraterstern SU HWestbahnhof SU ||7,574 km HBrigittenau, Rudolfsheim|
6 |Burggasse-Stadthalle U K_alserebersdorf 14,559 km||Favoriten, Simmering
Zinnergasse
9 Gerst_hof S Westbahnhof S U 6,201 km ||Hernals, Rudolfsheim
Wallri3stralle
Dornbach Hietzing U . :
10 GupferlingstraRe Kennedybriicke 5,801 km ||Ottakring, Rudolfsheim
| 18 ||Burggasse-Stadthalle U|Schlachthausgasse U 17,963 km |Rudolfsheim, Favoriten |
Aspern . .
25 Oberdorfstrae Floridsdorf S U 8,862 km |Kagran, Floridsdorf
26 ||HausfeldstralRe U Strebersdort 11,591 km|Kagran, Floridsdorf
Edmund-Hawranek-Platz ' '
\ 30 HFIoridsdorfSU HStammersdorf ||5,169 km HBrigittenau, Floridsdorf |
| 31 ||Schottenring U ||Stammersdorf 111,404 km|[Floridsdorf |
\ 33 HJosefstadter StraRe U HFriedrich-EngeIs-PIatz ||5,884 km HBrigittenau, Floridsdorf |
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LLinig]| Von | Nach | Lange | Betriebsbahnhof |
\ 37 HSchottentorU HHohe Warte ||5,027 km HGUrteI |
| 38 ||Schottentor U |Grinzing 5,346 km | Giirtel |
Gersthof .
40 ||Schottentor U Herbeckstrale 4,551 km |Gurtel, Hernals
\ 41 HSchottentorU HPdtzIeinsdorf ||5,189 km HGUrteI, Hernals |
| 42 ||Schottentor U | Antonigasse 13,371 km | Giirtel |
| 43 |Schottentor U INeuwaldegg 5,902 km |Hernals |
44 ||Schottentor U qunbaph 5,537 km |Hernals
Gupferlingstralie
\ 46 \Dr.-KarI-Renner-Ring |Joachimsthalerplatz ||4,580 km HOttakring |
49 ||Dr.-Karl-Renner-Ring Eu_ttel_dorf 8,423 km ||Rudolfsheim, Ottakring
ujattigasse
| 52 ||\Westbahnhof S U [Baumgarten 15,735 km |Rudolfsheim, Speising |
58 |Westbahnhof S U Enter-St.-Veit 5,145 km ||Rudolfsheim, Speising
ummelgasse
Hietzing U -
60 Kennedybriicke Rodaun 8,092 km || Speising
Karntner Ring Lainz i
62 Oper Wolkersbergenstralle 10,802 kmiSpeising
\ 67 HOtto-Probst-PIatz \|Per-AIbin-Hansson-SiedIung[43]||7,181 km HFavoriten
71 ||BOrse §e$tralfriedhof 10,820 km||Simmering
. Tor

Die langste Straf3enbahnlinie in Wien ist die circa 14,5 Kilometer lange Linie 6 von der U-Bahn-Station
Burggasse-Stadthalle nach Kaiserebersdorf, Zinnergasse. Die klrzeste Linie ist der 42er, der auf ei-
ner Strecke von 3,4 km von der U-Bahn-Station Schottentor an der Ringstral3e zur Antonigasse im 18.
Bezirk fahrt.

Das Verkehrsmittel Stralenbahn an sich ist in Wien heute jedoch nicht mehr in Frage gestellt, es hat
sogar einige Neueréffnungen gegeben:

- Verlangerung Zentralfriedhof — Kaiser Ebersdorf (1996)

- Verbindungsstrecken zum Ring mit dem Ziel einer verbesserten Umleitungsmaglichkeit bei
Streckensperre (2009)

- Erneute Anbindung von Kagran auf neuem Weg (2012) (eine bestehende Strecke war
2006 mit Verlangerung der Ul nach Leopoldau stillgelegt worden)

- Verlangerung der Linie D zum neuen Hauptbahnhof (2012)

- neue Streckenfiihrung der Linie 26 Uber eine Verlangerung vom Kagraner Platz zur U-
Bahn-Station HausfeldstrafRe (2013)

Folgende Netzerweiterungsprojekte konnten ab 2015 umgesetzt werden. Von den angefihrten Pro-
jekten haben laut Wiener Stadtregierung die Verlangerung der Linien D, O und 25, die Erschliel3ung
des Monte Laa durch die Linien 67 oder D bzw. des Nordwestbahnhofgelandes durch die Linie 5 so-
wie die "Wienerberg-Tangente", Linie 15, die hdchste Prioritat.

- Verlangerung Hauptbahnhof - Gudrunstral3e (Sonnwendviertel) (Linie D)

- Verlangerung Praterstern — Fr.-Engels-PIl. (Nordbahnhofgel&ande) (Linie O)

- Verlangerung Prater, Hauptallee — U-Bahn-Station Krieau (Linie 1)

- Verlegung im Bereich Nordwestbahnhof (Linie 5)

- Neubau Hauptbahnhof — Lange Gasse (Universitatscampus) (Linie 13)

- Neubau Reumannplatz — Hohe Warte (Linie 14)

- Neubau Meidling, Bf — Favoriten, Altes Landgut (Wienerbergtangente) (Linie 15)
- Verlangerung Schlachthausgasse — U-Bf. Stadion (Linie 18)
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- Verlangerung zur Seestadt Aspern (Linien 25, 26)
- Neubau Kagraner Platz — Grol3jedlersdorf (Linie 27)
- Verlangerung Reumannplatz — Siedlung Stidost (Linie 67)

In den letzten Jahrzehnten unternahmen die Wiener Linien auf3erdem einiges zur Komfortverbesse-
rung. An vielen Haltestellen wurden so genannte Haltestellenkaps errichtet. Ein Grof3teil der Haltestel-
len ist bzw. wird mit einem elektronischen Anzeigesystem ausgestattet, welches die Fahrgaste dar-
Uber informiert, wann die nachsten Zige kommen und ob diese rollstuhltauglich sind. Viele Aufschrif-
ten und Durchsagen werden nun in Deutsch und Englisch geboten. Die Netzkarten der Wiener Linien
haben im westeuropéischen Vergleich glinstige Preise.

Ab 1995 setzte Wien die ersten Niederflurwagen, genannt ULF (Ultra Low Floor = extrem niedriger
Boden) ein. Diese von Simmering-Graz-Pauker (heute Siemens) und Elin entwickelten und hergestell-
ten Fahrzeuge weisen mit 18 Zentimetern die niedrigste Einstiegshthe weltweit aus. Heute sind in
Wien circa 300 ULF-Niederflurfahrzeuge in vier Varianten im Einsatz, einige weitere Garnituren sind
noch in Auslieferung. Die Ausschreibung Uber die Beschaffung einer neuen Fahrzeuggeneration, wel-
che ab 2017 im Netz eingesetzt werden soll, wurde im Herbst 2013 gestartet. Nicht genutzt wurde
somit die Option, bei Siemens weitere ULF-Stral3enbahnen zu beziehen. 2014 beschlossen die Wie-
ner Linien die Bestellung von 156 Stiick des Bombardier Flexity.

Fahrzeugbestand Personenverkehr Wien-Strassenbahn, Stand 1.1.2015

Nummern Stick | Art Type Hersteller Baujahre | Bemerk.
Twl-51 51 NF-Gel 5-teilig | A Siemens VT 1995-2006 | ULF
Tw52-116 65 NF-Gel 5-teilig | Al Siemens VT ab 2007 ULF
Tw 601 — 701 101 NF-Gel 7-teilig | B Siemens VT 1995-2006 | ULF
Tw 702 -771 70 NF-Gel 7-teilig | B1 Siemens VT ab 2007 ULF
Tw 4505...4867 | 113 6x-Gel El Lohner/Rotax, | 1972-1976
SGP

Tw 4001...4098, | 119 6x-Gel E2 SGP 1977-1987 | Typ Mannheim
Tw 4301 — 4324 Rotax 1977-1987
Bw 1119...1273 | 20 4x-GRW c3 Lohner 1959-1962
Bw 1301...1373 | 68 4x-GRW c4 Rotax 1974-1977
Bw 1401...1517 | 116 4x-GRW c5 Rotax 1977-1987 | Typ Mannheim
Summe Tw | 519

Bw | 204

Duwag-Lizenzbauten der Reihe E1 und E Generationentreff: ULF und E2+c5-Zug
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,Die Vienna Ring-Tram" umrundet nach Fahr- 4x-Gelenkw. der Type F als hist. Triebwagen
plan die Wiener Innenstadt

Informationen zur Firma Leopold Halling

In den 1960er Jahren als Betrieb flr Plastikspritzungen gegrindet und hier als Zulieferer verschiede-
ner Industriezweige erfolgreich (z.B. Gehause von Radios, Kassettenrekordern etc.) bekam das Un-
ternehmen in den 1980er Jahren durch einen Auftrag der Wiener Verkehrsbetriebe zur Herstellung
von StraRenbahn-Souvenirmodellen aus Plastik im HO-MafRstab erstmalig in Kontakt zur Modellbahn-
szene. Die preisglnstig angebotenen Fahrzeuge von U-Bahn und StraRenbahn bestachen trotz ihrer
einfachen Herstellungsart durch hohe Detailtreue und Mal3stablichkeit. Es bildete sich schon bald ein
Markt fur Zurustteile, mit denen die Halling-Modelle (wobei der Hersteller jedoch nicht in Erscheinung
trat sondern alleine der Verkehrsbetrieb) verfeinert werden konnten. Zu den alljahrlichen Tramwayta-
gen kamen jahrelang neue Modelle heraus, die von Jahr zu Jahr in der Detaillierung verbessert wa-
ren. Das ging so lange gut, bis der Rechnungshof dieses, nicht zu den Kernaufgaben eines Verkehrs-
betriebes zahlende Geschéaft wegen seiner hohen Entwicklungskosten und durch Lagerbestand ge-
bundenen Gelder beanstandete und daher die Wiener Linien den Vertrieb der Souvenirmodelle auf-
geben mussten.

Nach Wegfall dieses sicheren Standbeins nutzte Halling die hier erworbenen Kenntnisse und setzte
die Produktion von mafRstablichen Bahnmodellen in Eigenregie fort. Seit 1990 entstehen Stral3en-
bahn- und Eisenbahnmodelle vom Oldtimer bis zur modernsten Stra3enbahn zumeist als Kundenauf-
trage, vereinzelt aber auch auf eigenes Risiko. Hauptsachlich wird im MalRstab 1:87 und in den
Spurweiten HO, HOm und HOe produziert. Fir den Antrieb ist 12 Volt Gleichstrom der Standard, aber
auch 3-Leiter-Wechselstromantriebe werden manchmal eingesetzt. Andere, kleinere Maf3stébe sind
die Ausnahme, werden aber auf Kundenwunsch ebenfalls hergestellt. Die meisten Modelle werden in
kleinen Serien und oft auch noch mit verschiedenen Wagennummern hergestellt.

Zu den Kunden z&hlen nicht nur sehr viele Liebhaber und Sammler der ModellstraRenbahn, sondern
auch verschiedene Hersteller der Originalfahrzeuge, wie zum Beispiel Bombardier oder Stadler, um
nur einige zu nennen. Auch viele groRe Verkehrsbetriebe (S-Bahn Berlin, BVG Berlin, SSB Stuttgart,
MVG Munchen, VAG Nurnberg, Ustra Hannover, Mobil Bielefeld etc.).. beliefert Halling mit Modellen
ihrer hochmodernen Nahverkehrsfahrzeuge. Aber auch Hersteller von Modellbahnfahrzeugen, haupt-
sachlich im Bereich kleinerer Auflagen, bedienen sich der Produktionsstétte Halling fur die Verwirkli-
chung ihrer Modellbauvorhaben.

Mit wenigen Ausnahmen sind fast alle Bauteile der Modelle "MADE IN AUSTRIA". Vom ersten Foto,
Uber die Planung, Konstruktion, Formen-und Werkzeugbau, Kunststoffspritzerei, Bedruckung, Monta-
ge, Kontrolle, Verpackung und Versand passiert alles mit viel Aufwand im eigenen Haus. Die Produkt-
palette wird standig erweitert.

Die Wiener Firma Halling hat mit ihren Produkten wesentlich dazu beigetragen, dass das Thema
StralRenbahnen im Bereich der Modellbahnen von einem absoluten Nischenprodukt zu einem interna-
tionalen Marktsegment mit zahlreichen Freunden aufgestiegen ist. Der Interessent kann heute aus
einer Palette von hunderten Modellen auswéahlen und fiir jeden Geschmack und jeden Geldbeutel gibt
es Fahrzeuge.
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Mittwoch 26. August: ,Waggonfabrik und Eisenbahnmuseum®*
PROGRAMM

08:30 Uhr:

ab
09:00 Uhr:

09:15 Uhr:

12:30 Uhr:

12:45 Uhr:

13:02 Uhr:

13:30 Uhr:

16:45 Uhr:
16:55 Uhr:
17:06 Uhr:

17:15 Uhr:

Treffen im ibis-Hotel im Eingangsbereich

ab Haltesteller Mariahilfer Gurtel (gegentber Hotel ibis) mit
der Stral3enbahnlinie 6 bis zur Haltestelle Geiselbergstrale
(alle 5 Minuten, Fahrzeit: 26 Minuten)

Treffpunkt zur Besichtigung des Werks Simmering der
SIEMENS-VERKEHRSTECHNIK
Leberstralle 34 - 1110 Wien

Besichtigung des Werkes
bitte beachten Sie, es besteht vsl. Fotografierverbot,
Bei Einteilung in Gruppen: Rot und Blau sowie Grin und Gelb

Ende der Besichtigung

Treffen auf dem Bahnsteig der Schnellbahnlinie S 7, Fahrtrichtung
Wolfstal (Abfahrt 12:53 Uhr — Fahrzeit 9 Minuten)

Ankunft Schwechat
kurzer Ful3weg zum Eisenbahnmuseum (hintere Bahngasse 2b)
Besichtigung des Museums und der Ausstellung zur Pref3burgerbahn

Imbiss im Museumsbuffet (entsprechend der Vorbestellung bei der Anmel-
dung):
* Fleischlaibchen

¢ Schweineschnitzel

¢ Hiahnerschnitzel, (speziell fir Vegetarier)

* Gebackenes Gemise (Melanzani, Kirbis,...), (speziell fir Vegetarier)
* Wildreis

¢ Vollkornnudeln

¢ Kartoffelsalat

* Griner Salat

* Tomaten- Zucchini Sauce
* Frischer Parmesan

Preis pro Person €13,50 (vor Ort bezahlen)

FuBweg zum Bahnhof Schwechat
Abfahrt S 7 Richtung Wien

Ankunft Wien-St. Marx
kurzer Ful3weg zur Schleife der StraRenbahn in der Leberstral3e

StralRenbahnsonderfahrt mit Gelenkwagen Type F und Zweiachser

Type L (F: Gelenkwagen mit Nachlaufer, Bj. 1963, L: Zweiachser moderner
Bauweise, Bj. 1961)

Fahrtroute: Linie 71 - Rennweg - Linie O - Ungargasse - Hintere Zollamtsstral3e
- RadetzkystralRe - Franzensbriickenstral3e - Praterstern - Linie 5 - Nordwest-
bahnstral3e - Wallensteinstral3e - Alserbachstralie - Spitalgasse - Laudongasse
- Schleife Josefstadter Stral3e - Linie 2 Neulerchenfelder Stral3e - Ottakringer
Stralie

(Fotomdglichkeiten bestehen in St. Marx, Praterstern, Rauscherstral3e,
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Josefstadter Stral3e, Johannes Krawarik-Gasse)

18:30 Uhr: Ausstieg an der Haltestelle Johannes Krawarik- Gasse
(Ruckfahrt des Zuges leer nach Erdberg)

Einkehr im Heurigenlokal ,, 10er Marie“, Ottakringer Stral3e 222-224
Wiener Spezialitdten a la Carte oder Heurigenbuffet (auf eigene Kosten)

anschl. individuelle Riuckfahrt
ab der Haltestelle Thaliastr./Maroltingergasse (500 m FuRweg) mit den Li-
nien 2 und 46 in Richtung Stadt. Jeweils alle 10-15 Minuten. Zum Hotel ibis
an der Josefstadter Str. (SL 2) bzw. Thaliastr. (Linie 46) in die Stadtbahn
U6 zum Westbahnhof umsteigen.

Halle des Eisenbahnmuseums Schwechat Lokomotive der Pressburgerbahn im Museum
Schwechat
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Informationen zu Siemens-Verkehrstechnik

Das Werk Wien der Siemens-Verkehrstechnik hat an seinem heutigen Standort eine lange Tradition.
Die Simmering-Graz-Pauker AG, urspringlich gegrindet als Simmering-Graz-Pauker Aktiengesell-
schaft fir Maschinen-, Kessel- und Waggonbau, war eine der wichtigsten dsterreichischen Maschi-
nen- und Motorenfabriken des 20. Jahrhunderts. Sie entstand 1941 durch Fusion der Simmeringer
Maschinen- und Waggonbau Aktiengesellschaft mit der Grazer Maschinen- und Waggonbau-
Aktiengesellschaft und der Paukerwerk Aktiengesellschaft aus Wien.

Geschichte

Nach dem Zweiten Weltkrieg war das Unternehmen mehrheitlich in Staatsbesitz und hatte ein weit-
verzweigtes Netz von internationalen Biros und Filialen in Asien, Stidamerika und Europa mit mehre-
ren tausend Mitarbeitern. Die Gesellschaft erlebte bis Mitte der 1980er Jahre ein rasantes Wachstum.

Anfang der 1990er Jahre verkaufte die Republik Osterreich im Zuge der Umstrukturierungen in der
Lverstaatlichten Wirtschaft" ihre Anteile an die Siemens AG. Das Unternehmen wurde danach noch
ein paar Jahre als ,Siemens SGP Verkehrstechnik GmbH" weitergefuhrt, dieser Name jedoch zum
1. April 2004 aufgegeben. Bis 30. September 2009 waren die ehemaligen Fabriken von SGP Teil der
.Slemens Transportation Systems Osterreich GmbH & Co KG*“.

Mit dem 1. Oktober 2009 wurde die Gesellschaft zur Aktiengesellschaft umgewandelt und firmiert
seitdem als Siemens AG Osterreich. Das Werk in Wien-Simmering feierte am 16. September 2006
sein 175-Jahriges Bestehen. Aul3erdem werden an beiden Standorten Schienenfahrzeuge entwickelt,
die in anderen Werken gefertigt werden.

Produkte

Siemens steht in Osterreich sgit 135 Jahren fir technische Leistungsfahigkeit, Innovation, Qualitat
und Zuverlassigkeit. Siemens Osterreich z&hlt zu den fuhrenden Technologieunternehmen des Lan-
des. Das Unternehmen ist ein wesentlicher heimischer Innovationsmotor und Wirtschaftsfaktor.

Die Geschéftstatigkeit konzentriert sich auf die Bereiche Elektrifizierung, Automatisierung und Digitali-
sierung. Siemens ist weltweit einer der grof3ten Hersteller energieeffizienter ressourcenschonender
Technologien. Das Unternehmen ist einer der fihrenden Anbieter von Energielibertragungslésungen
und Pionier bei Infrastrukturlosungen, u.a. im Schienenverkehrsbereich mit dem weltweiten Headquar-
ter fur Urban Transport in Wien, sowie bei Automatisierungs- und Softwareldsungen fur die Industrie.
Darlber hinaus ist das Unternehmen ein fihrender Anbieter bildgebender medizinischer Gerate wie
Computertomographen und Magnetresonanztomographen sowie in der Labordiagnostik und klinischer
IT.

Insgesamt arbeiten fiir Siemens in Osterreich rund 10.400 Menschen. Der Umsatz von Siemens in
Osterreich lag im Geschéftsjahr 2013/14 bei rund 3 Milliarden Euro. Mit dsterreichweit sechs Werken
und einer Niederlassung in jedem Bundesland beschaftigt das Unternehmen in diesem Land rund
6.600 weitere lokale Lieferanten und Geschéftspartner.

Das Leistungsspektrum der Division Mobility umfasst das gesamte Spektrum an Fahrzeugen fur den
Schienenverkehr: Regional- sowie Intercity- und Hochgeschwindigkeitstriebzlige, U-Bahnen, Stralen-
und Stadtbahnen, Reisezugwagen, Fahrzeuge fiir den fahrerlosen Betrieb und Lokomotiven.

- Signal- und Leittechnik im schienengebundenen Personen- und Giterverkehr

- Elektrifizierungslésungen fur den Bahn- und Stral3enverkehr

- Instandhaltungs- und Serviceleistungen fir Fahrzeuge und Infrastruktur

- StralBenverkehrssteuerungs- und informationssysteme, Parkraum-Management sowie
elektronische Bezahl- und Mautsysteme fur den Stadtverkehr und Fernverkehr

- Beratung, Planung, Finanzierung, Errichtung und Betrieb schlisselfertiger Mobilitats-
systeme

- Integrierte Mobilitatslésungen zur intermodalen Vernetzung unterschiedlicher Verkehrs
systeme

Am Standort Graz befindet sich heute das Kompetenzzentrum fiir Drehgestelle, zugleich werden im
Werk Graz diese fUr den gesamten europaischen Siemens-Markt produziert.

Im traditionellen Werk in Simmering werden vornehmlich Stral3en- und U-Bahnen, aber auch VAL-
Metros und Reisezugwagen produziert und deren Endmontage vorgenommen. Zu den neuen Genra-
tionen gehdren die AVENIO Niederflur-Stralenbahnen fur Den Haag, Minchen und Doha/Katar sowie
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kunftig die Avenio M (Multigelenker) fur Ulm, die ULFe in kurzer und langer Ausfiihrung fir Wien so-
wie die INSPIRO-Metrozuge fur Warschau und Kuala Lumpur.

AulRerdem werden an beiden Standorten Schienenfahrzeuge entwickelt, die in anderen Werken gefer-
tigt werden.

Informationen zum Eisenbahnmuseum Schwechat
dem ehemaligen Betriebsgelande der Pressburger Bahn gegeniiber dem Abfahrtsbahnsteig der Flug-
hafenschnellbahn S7. Das Museum wird vom Verband der Eisenbahnfreunde betrieben.

Der Lage entsprechend sind Fahrzeuge der ehemaligen Pressburger Bahn ebenso Bestandteil der
Ausstellung, wie auch die Darstellung der dsterreichischen Waggonbaugeschichte vom Beginn an bis
zur Zwischenkriegszeit. In Kooperation befinden sich auch einige Fahrzeuge des Wiener Technischen
Museums, wie zum Beispiel ein Exemplar der erste osterreichische Diesel-Schnelltriebwagenreihe der
Zwischenkriegszeit (BBO VT 41.03, spater OBB 5041.03), eine Garnitur der ersten Fahrzeuggenerati-
on der Wiener Schnellbahn (OBB 4030.210), die erste Elektrolokomotive mit Einzelachsantrieb (BBO
1170.14 spater OBB 1045.14) aber auch einige Waggons (z.B. Simmeringer Waggonfabrik Bauform
N28). Ebenfalls Bestandteil des Ausstellungskonzeptes sind die Darstellung der Fahrzeuge der
Werks- und Industriebahnen im Raum Wien, sowie schmalspurige Kleinbahnen jeglicher Art mit
Spurweite 600 mm, wie z.B. Feld-, Roll- (Berg-)werksbahnen, etc. Des Weiteren méchte man den
Hintergrund des Eisenbahnbetriebes zeigen (Stellwerke, Gleisbautechnik, Sicherungstechnik, Gerate
und Maschinen, etc.)

Die restaurierten Normalspurfahrzeuge befinden sich Gberwiegend in zwei historischen und einer neu
errichteten Fahrzeughallen. Fur Schmalspurfahrzeuge steht eine eigene Halle zur Verfligung. Auf dem
Freigelande befinden sich dartber hinaus zahlreiche noch unrestaurierte Fahrzeuge. Fir die Dampf-
lokomotiven ist auf einem weiteren Gelandeabschnitt ein eigener (Rund-)Lokschuppen projektiert.

Sowohl auf der 600-mm-Feldbahn als auch im Normalspurbereich finden an Betriebstagen im Zeit-
raum von 1. Mai bis 26. Oktober Prasentationsfahrten statt. Mitfahrten, teilweise auch am Fuhrer-
stand, werden fir Besucher angeboten. An speziellen Dampfbetriebstagen (i.d.R. jeder letzte Sonntag
im Monat, sowie Saisonbeginn und —ende) werden auch Dampflokomotiven in Betrieb vorgefihrt.

Zu besonderen Anldssen werden verschiedene Sonderschauen zusammengestellt. So wurde 2005
der Semmeringbahn oder 2006 der Wiener Stadtbahn eine Ausstellung gewidmet, im Jahr 2014 das
100-jahrige Jubilaum der Eréffnung der Pressburger Bahn und 2015 Uber ,Meisterhafte Eisenbahnfo-
tografie” mit Bildern von Mag. Alfred Luft.

Das Eisenbahnmuseum Schwechat ist Kooperationspartner des Technischen Museums Wien (TMW).
Das Museum ubernimmt einerseits Rekonstruktionen als externe Restaurierungswerkstatte und zeigt
andererseits auch TMW-Exponate als Leihgabe. Das Museum wurde auch mit dem
Museumsgtitesiegel auszeichnet.

Was war die Pressburgerbahn?

Die Pressburger Bahn, wie sie bis zu den Zerstérungen des Zweiten Weltkrieges existierte, konnte
man als eine frihe Form der Regionalstadtbahn bezeichnen, denn sie verband nicht nur die Stadte
Wien und Pressburg (heute Bratislava) direkt miteinander, sondern fiihrte in beiden Stadten auch in
stralRenbahnéhnlicher Form direkt in die Stadte hinein. Neben einem ,Fernverkehr* mit elektrischen
Zugen (unter zwei verschiedenen Spannungen mit Lokomotivwechsel an den Trennstellen) gab es im
Bereich der beiden Stadte zusatzlich auch einen ,Lokalverkehr* mit stralRenbahnahnlichen Fahrzeu-
gen. Heute ist die Uberlandstrecke der Bahn Bestandteil der Schnellbahn S7 nach Wolfstal. Eine Ver-
langerung Uber die Landesgrenze in Richtung Bratislava und damit eine Reaktivierung des nach 1945
stillgelegten Streckenstiickes in der heutigen Slowakei ist geplant.

Standort

Das Museum befindet sich direkt am Bahnhof Schwechat der OBB und wird von der Schnellbahnlinie
S7 erschlossen. Der Bahnhof Schwechat ist der letzte Halt (Zonengrenze) in der Kernzone 100 (Wie-
ner Stadtgebiet) des Verkehrsverbundes Ostregion (VOR).
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Exponate
Besonders wertvolle Exponate sind

+ Dampflok 91.107 ex Niedergsterreichische Landesbahnen
» Dampflok Brinn (betriebsfahig)

+ Dampflok OBB 92.2231 ex kkStB 178.84 (TMW)

* Dieseltriebwagen 5041.03 (betriebsfahig) (TMW)

» Schnellbahnzug Baureihe 4030 (TMW)

» eine Gleichstromlokotype Type Eg 2 und mehrere Personenwaggons der Lokalbahn Wien-
Pressburg

+ Pressburgerbahnlok OBB 1072.01 ex LWP Ewp 1
» ein kompletter Zug der ehemaligen Spitalsbahn ,am Steinhof*

» Osterreichische Heeresfeldbahndampflok Reihe Rllic, welche auf dsterreichischer Seite im
Ersten Weltkrieg zum Einsatz kam und Wagenmaterial dazu

» eine Heeresfeldbahn-Diesellok Type HF 130 C aus dem Zweiten Weltkrieg

Begegnung der Linien U4 und U6 vor der Station
Langenfeldgasse

o v »

Blick auf den U-Bahn Betriebsbahnhof Mit Fahrleitung betriebene U6 auf der Gurtel-
Wasserleitungswiese strecke gegenuber des Ibis-Hotel.
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Donnerstag 27. August: , U- und Stadtbahn*

Hinweis:

Teilnehmer der Nachtagung in Bratislava, die auch den
Gepéacktransfer gewtinscht haben:

Sie bekommen einen speziellen Koffer-Anhénger, diesen bitte

gut sichtbar oben am Griff befestigen - den Koffer bitte bis 9.00 Uhr an
der Rezeption bzw. im Gepackraum abstellen - die Koffer werden im
Laufe des Tages abgeholt und nach Bratislava gefahren.

PROGRAMM

09:00 Uhr:

Treffen vor der U-Bahn-Station Westbahnhof,
Haltestellenbereich StralRenbahnlinien 52/58

Aufteilung in zwei Gruppen (nach Farben auf den Namensschildern)

Bitte beachten: Es ist der Wunsch der Wiener Linien, dass die Teilnehmer im
Betriebsgeldnde eine Warnweste tragen. Wer so etwas in seinem Besitz hat
(z.B. als Pflichtteil im Auto!) bitten wir, diese mit nach Wien zu bringen.

Wer nur an der Besichtigung von einer der beiden Anlagen interessiert
ist,schliel3t sich bitte der entsprechenden Gruppe an, die diesen Programmpunkt
zuerst besucht - danach Freizeit.

Gruppe A: Farben Rot und Blau

09:15 Uhr:

09:40 Uhr:

10:45 Uhr:

11:00 Uhr
12:00 Uhr

gemeinsame Fahrt mit der Linie U6, Richtung Floridsdorf bis zur
Haltestelle Spittelau. Fahrzeit 13 Minuten, alle 3-5 Min.

(Bei eigener Anreise, Treffpunkt vor der Stationstberwachung

um 09:30 Uhr) Achtung: Es sind zwei langere Treppen zu begehen!

Abholung und Fihrung durch den Betriebsbahnhof Wasserleitungswiese
durch DI Peter Andreischitz, Hauptabteilungsleiter Wiener Linien
Dauer ca. 50 Minuten

Fahrt ab Spittelau zum Betriebshof Michelbeuern der Linie U6
Ausstieg an der Haltestelle Michelbeuern/AKH, Fahrzeit 5 Minuten,
kurzer FulBweg

Besichtigung der Betriebsanlage, Filhrung durch Oberwerkmeister Hauser
Ende des Programms

Gruppe B: Farben Griin und Gelb

09:15 Uhr:

09:40 Uhr

10:45 Uhr:

11:00 Uhr:

12:00 Uhr

gemeinsame Fahrt mit der Linie U6, Richtung Floridsdorf bis zur
Haltestelle Michelbeuern/AKH. Fahrzeit 8 Minuten, alle 3-5 Min. (Bei
eigener Anreise, Treffpunkt vor der Haltestelle um 09:30 Uhr)

Besichtigung der Betriebsanlage, Fihrung durch Oberwerkmeister Hauser
(Dauer ca. 50 Minuten)

Fahrt mit der Linie U6, Richtung Floridsdorf bis zur

Haltestelle Spittelau. Fahrzeit 5 Minuten, alle 3-5 Min.

(Bei eigener Anreise, Treffpunkt vor der Stationstiberwachung

um 10:50 Uhr) Achtung: Es sind zwei langere Treppen zu begehen!

Abholung und Fihrung durch den Betriebsbahnhof Wasserleitungswiese
durch DI Peter Andreischitz, Hauptabteilungsleiter Wiener Linien

Dauer ca. 50 Minuten

Ende des Programms
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FUR TEILNEHMER, die nicht nach Bratislava weiterfahren:
Heimreise oder individuelle Verlangerung

Wir empfehlen am Nachmittag vor Abreise des Katamarans
(alternativ auch am Dienstag 25.08.):

Besuch der italienischen Elektrobusse mit Siemens-eAntrieb, mit Stromabnehmer

zwecks Aufladung der Batterien: sie verkehren auf der Buslinie 2A und 3A mit Ladestationen
2A am Schwarzenbergplatz und 3A an der Station Schottenring (beim Ringturm),

Mo - Sa, alle 10 Min., Ladezeit max. 15 Min.

weitere Infos unter: http://www.siemens.com/press/pool/de/events/2013/infrastructure-
cities/2013-03-uitp-pk/hintergrund-ebus-wiener-linien-d.pdf

Elektrobusse beim Ladevorgang an der Fahrleitung und Fahrt durch die Innenstadt
FUR TEILNEMER, die nach Bratislava weiterfahren:

GEPACKTRANSFER: siehe Hinweise oben!
Weitere Infos zur Reise siehe unter: http://www.twincityliner.com/

bei Buchung Schiffsfahrt:
15:45 Uhr: Treffpunkt an der Abfahrtstelle der , Twin City-Linie* Franz-Josefs Kai.
U- und StraRenbahnhaltestelle Schwedenplatz, Abgang Marienbricke

Ausgabe der Katamaran-Tickets durch den Organisator dort!

16:00 Uhr: Beginn des Check In. Es besteht freie Platzwahl. Die Reihen 1-4 sind fur
Nutzer einer (kostenpflichtigen) Reservierung vorbehalten.

Achtung Catering an Bord: Snacks, Drinks und Souvenirs an Bord erhéltlich
Bezahlung nur vor Ort mdglich!

Aufenthalt an Bord: Wahrend der Donaukanalfahrt dirfen Passagiere aus Sicher-
heitsgriinden ihre Sitzplatze nicht verlassen! Sobald sich die Schnellkatamarane auf
der Donau befinden, ist das Verlassen der Sitzplatze gestattet. Getréanke und Lebens-
mittel dirfen nicht auf das Sonnendeck mitgenommen werden!

Rauchverbot: Im Passagierraum sowie am Sonnendeck/Oberdeck ist das absolute
Rauchverbot einzuhalten! Sie haben jedoch die Mdglichkeit, am hinteren Aussendeck
(im unteren Bereich) zu rauchen.

Einreise-Bestimmungen: Ein gultiger Reisepass oder gultiger Personalausweis ist
erforderlich (auch EU-Burger).Fur Nicht-EU-Burger: bitte die Einreisebedingungen beim
zustandigen Konsulat erfragen!

16:30 Uhr: Abfahrt des Katamarans in Richtung Bratislava

17:45 Uhr: Ankunft in Bratislava am Personenhafen (Fajnorovo nébrezie 2)
Nach der Ankunft Fuldweg von etwa 800 Metern bis zur Endstation Nové SND
der Buslinie X13 (Schienenersatzverkehr), alle 12 Minuten,
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bis Haltestelle SAV Fahrzeit 15 Minuten. Sie liegt in unmittelbarer Nahe
des Hotels.

Fur die Fahrt bitte die 72-Stunden-Karte abstempeln!

bei Fahrt mit dem Zug:
Der Zug fahrt ab dem neuen Wiener Hauptbahnhof. Dieser ist ab Westbahnhof
erreichbar mit der Strafenbahnlinie 18, aus anderen Richtungen auch mit der
U1 und Stral3enbahnlinien D und O.

Die bendtigte Fahrkarte besorgt sich jeder Zugfahrer bitte vorher selbst
(spatestens im Wiener Hauptbahnhof vor Abreise am Schalter!) Der Fahr-
preis betragt 14.20 Euro, mit Railplus (Inhaber einer DB-BahnCard)

10.70 Euro.

16:21 Uhr: Abfahrt des REX 2524 nach Bratislava (Gleis 11 A-C)
Zug fahrt Gber Marchegg — Devinska Nova Ves (Theben-Neudorf)

17:27 Uhr: Ankunft Bratislava HI. n. (Hauptbahnhof)
kurzer Ful3weg zum Hotel (siehe Lageplan bei der Hotelbeschreibung)

Einchecken im Hotel Mercure. Abend zur freien Verfigung

Die in Wien ausgehandigten 72-Stunden-Fahrkarten kénnen bereits zu ersten Erkun-
dungen genutzt werden. Bitte bei erster Fahrt unbedingt abstempeiln!
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Kettenbricken-
gasse

Lingenfeldgasse

Niederhofstraiie () Taubstummengasse

Bannhof Meidling () Siidtiroler Platz - Hauptbahnhof

Tscherttegasse . Simmering
() Keplerplatz

Am Schiplwerk

. Reumannplatz
Aleraa

Erlaaer Strae

Perfektastralle

Siebenhirten

Aktuelles Wiener U-Bahn-Netz:

Ul: Reumannplatz — Leopoldau

U2: Karlsplatz — Seestadt

U3: Ottakring — Simmering

U4: Hutteldorf — Heiligenstadt

U6: Siebenhirten — Floridsdorf (Fahrleitungsbetrieb)
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Informationen zur U-Bahn Wien

Die Wiener U-Bahn ist neben der S-Bahn, der StralRenbahn, dem Autobusnetz sowie der Badner
Bahn Bestandteil des 6ffentlichen Personennahverkehrs der dsterreichischen Bundeshauptstadt Wien
und beférdert rund 1,4 Millionen Passagiere pro Tag bzw. 567,6 Millionen Passagiere pro Jahr.!
Nach einem Probebetrieb ab 1976 wurde die Wiener U-Bahn 1978 offiziell er6ffnet. Das U-Bahn-Netz
verfugt Gber funf Linien und ging zum Teil aus Strecken der Wiener Stadtbahn hervor. Sie wird von
der Verkehrsgesellschaft Wiener Linien GmbH & Co KG betrieben, die zur Wiener Stadtwerke AG
gehort, die sich ganzlich im Besitz der Stadt Wien befindet.

Neben der ,richtigen* U-Bahn mit Seitenstromschiene sind auch unterirdische StralRenbahnstrecken
gebaut worden:

Beim 1961 eroffneten Verkehrsbauwerk am Schottentor (Jonas-Reindl) wurde eine spatere U-Bahn-
Nutzung planerisch noch nicht konkret berticksichtigt. Strecken mit spéaterer U-Bahn-Option waren:
» die 1966 erdtffnete unterirdische Zweierlinie (benannt nach den durchfahrenden Linien E;, G,
und H,),
» der 1969 fertiggestellte StralRenbahntunnel am siudlichen Grtel,
» die oberirdisch verlaufende SchnellstraRenbahnlinie 64 zwischen Philadelphiabriicke und
Siebenhirten.
Von diesen existiert in urspringlicher Form heute nur noch die U-StraBenbahn unter dem sidlichen
Gurtel, die ,Zweierlinie” ist in die U2 einbezogen worden und die Schnellstralienbahn nach Siebenhir-
ten in die ehemalige Stadtbahnlinie und heutige U6.

Als Grundstein fir das U-Bahn-Netz kann die Stadtbahn bezeichnet werden, deren Geschichte in ei-
nem eigenen Beitrag kurz dargestellt wird. Ihre in den 1920er Jahren von der Gemeinde Wien Uber-
nommenen und mit Fahrleitung elektrifizierten Strecken sind mit einer Ausnahme in das U-Bahn-Netz
integriert worden: Die Wiental- und Donaukanalstrecke als Linie U4 mit Seitenstromschiene, die Gur-
telstrecke als Linie U6 unter Beibehaltung des Fahrleitungsbetriebes mit gesondertem Wagenpark.
Letztere ist danach an beiden Enden verlangert worden, im Siddwesten mit einem neuen Tunnel im
Meidlinger Zentrum und Adaptierung der der SchnellstraRenbahnlinie 64 nach Siebenhirten, im Nord-
westen durch eine aufgestanderte oberirdische Strecke Uber die Donau hinweg zum Bahnhof Florids-
dorf.

Geschichte

Nach einer ungewdhnlich langen Planung fur den Bau eines unterirdisch gefiihrten Schienenver-
kehrsmittels wurde Ende des 19. Jahrhunderts das Gebirgsbahn-&hnliche Grundnetz gespannt, das
aus der Wiener Stadtbahn, der Vorortelinie und der Verbindungsbahn bestand und von Beginn weg
als Dampfeisenbahn betrieben wurde. Die Stadt Wien tUbernahm in den 1920er Jahren mit der Stadt-
bahn den inneren Ring dieses Netzes und elektrifizierte die Strecke fir einen Betrieb mit stralR3en-
bahnahnlichen Wagen.

Erst Ende der 1960er Jahre einigte sich der Gemeinderat auf den Ausbau der bestehenden Stadtbahn
zu einem bedarfsorientierten U-Bahn-Netz, dessen erster Teilabschnitt 1976 ertffnet wurde. Der Bau
des U-Bahn-Netzes wird in mehrere Etappen eingeteilt:

* erste Ausbaustufe zwischen 1969 und 1982 (Das Grundnetz U1, U2, U4)

* zweite Ausbaustufe zwischen 1983 und 2000 (Zwei neue Linien U3, U6)

o dritte Ausbaustufe zwischen 2001 und 2010 (Verlangerung von U1, U2)

» vierte Ausbaustufe zwischen 2010 und 2017 (weitere Verlangerung von Ul und U2)
» flnfte Ausbaustufe zwischen 2018 und 2023 (neue Linie U5, Stidast U2)

Mit dem Jahr 2000 begann die dritte Ausbaustufe. Die Auflassung der U2-Station Lerchenfelder Stra-
3e im Jahr 2003 war die erste Netzanderung dieser Etappe. Die Verlangerung der U1 von Kagran in
Richtung Norden nach Leopoldau mit 4,6 km zusatzlicher Strecke ging am 2. September 2006 in Be-
trieb. Am 10. Mai 2008 wurde die erste Etappe (3,9 km) der Verlangerung der U2 bis zur Station
Stadion beim Ernst-Happel-Stadion eroffnet, rechtzeitig vor der Fu3ball-EM. Die zweite Etappe Uber
die Donaustadtbriuicke bis zur Aspernstral3e mit einer Lange von 5 km und sechs neuen Stationen ist
am 2. Oktober 2010 eroffnet worden.
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Im Februar 2010 wurde im Zuge einer Volksbefragung entschieden, dass die Wiener U-Bahn kiinftig
in den N&chten vor Samstagen, Sonntagen und Feiertagen durchgehend verkehren soll. Seit
4. September 2010 sind alle funf Linien in diesen Nachten im 15-Minuten-Intervall unterwegs. Am 5.
Oktober 2013 wurde die 4,2 km lange dritte und letzte Etappe der U2-Verlangerung in das
Stadterweiterungsgebiet Seestadt eroffnet.

Auf den Linien U1 bis U4 ersetzen heute sukzessive moderne Fahrzeuge der Type V die klassischen
Wiener U-Bahn-Garnituren (Typenfamilie Uy), welche in den friihen 1970er Jahren konzipiert wurden
und somit nicht mehr ganz dem heutigen Stand der Technik entsprechen. Seit Ende 2008 verkehren
auf der Linie U6 nach Ausmusterung der letzten Stadtbahnwagen (Typen Eg und cg) ausschlief3lich
Niederflurfahrzeuge der Typen T und T;.

Er6ffnungs-/Einstellungsdaten

Die folgende Tabelle enthalt in chronologischer Reihenfolge die Eréffnungs- bzw. Einstellungsdaten
der einzelnen Streckenabschnitte, bzw. die Daten, an denen die Wiener Stadtbahn auf U-Bahn-
Betrieb umgestellt wurde:

| Datum |Linie|| Strecke
\ 8. Mai 1976|| U4 ||Hei|igenstadt < Friedensbriicke

| 25. Februar 1978|| U1 |Reumannplatz — Karlsplatz

| 3. April 1978| U4 |[Friedensbriicke — Schottenring

\ 15. August 1978|| U4 ||Schottenring < Schwedenplatz < Karlsplatz
| 18. November 1978|| U1 |Karlsplatz — Stephansplatz

| 24. November 1979|| U1 ||Stephansplatz < Nestroyplatz

1

|

|

|

|

30. August 1980|| U2 ||Schottenring < Rathaus < Karlsplatz
26. Oktober 1980|| U4 |Karlsplatz — Meidling HauptstraBe
28. Februar 1981|| Ul ||Nestroyp|atz < Praterstern

31. August 1981|| U4 ||Meid|ing Hauptstral3e « Hietzing

20. Dezember 1981| U4 |Hietzing « Hiitteldorf
3. September 1982|| Ul ||Praterstern < Kagran

Philadelphiabriicke «» Nuf3dorfer Stral3e < Heiligen-
stadt/Friedensbriicke

| 4. Marz 1991| U6 |[INuRderferStraRe——Friedensbriicke |
\ 6. April 1991|| U3 ||Erdberg < Volkstheater |
\ 4. September 1993|| U3 ||Vo|kstheater<—>Westbahnhof |
| |
| |

7. Oktober 1989|| U6

3. September 1994/ U3 |Westbahnhof < JohnstraRe
15. April 1995|| U6 ||Phi|ade|phiaercke < Siebenhirten

- (_) H ; g
4. Mai 1996l us NuRdorfer StraRe « Floridsdorf: NuRderfer-StraRe Heil

| 5. Dezember 1998|| U3 |JohnstralRe « Ottakring |
| 2. Dezember 2000|| U3 |[Erdberg « Simmering |
\ 2. September 2006|| Ul ||Kagran < Leopoldau |
| 10. Mai 2008| U2 ||Schottenring < Praterstern — Stadion |
| |
| |

2. Oktober 2010|| U2 ||Stadion < Aspernstralie
5. Oktober 2013|| U2 ||AspernstraBe «— Seestadt
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U-Bahn-Netz

Das Wiener U-Bahn-Netz besteht zurzeit aus finf U-Bahn-Linien (U1-U4 & U6), ist 78,5 Kilometer
lang und verfugt je nach Zahlweise tUber 93 bzw. 104 Stationen. Es gibt neun Umsteigestationen zwi-
schen zwei sowie eine zwischen drei Linien. Die U-Bahn verkehrt von ca. 5 Uhr bis etwa 0.30 Uhr.
Tagsuber wird im Zwei- bis Finf-Minuten-Takt gefahren, nach ca. 20 Uhr und an Sonn- und Feierta-
gen bis ca. 8 Uhr alle sieben bis acht Minuten.

Linie Strecke Inbetriebnahmen Lange ||Fahrtdauer|/Stationen Mlttlerer
Stationsabstand
uy |Reumannplatz < 975 5006 143411 26 min 19 808 m
Leopoldau km
Seestadt « 1980-2013 (Teilstrecke 16,848 .
U2 Karlsplatz 1966 als U-StralRenbahn) km 30 min 20 887 m
u3 |Qttakring < 1991-2000 134020 55 min 21 670 m
Simmering km
Hutteldorf «— 1976-1981 (1898-1901 als || 16,361 .
U4 Heiligenstadt Stadtbahn) km 29 min 20 861 m
Siebenhirten « 1989-1996 (Teilstrecke 17,347 .
ué Floridsdorf 1898 als Stadtbahn) km 34 min 24 754m

Die einzige bisher eingestellte U-Bahn-Linie war die auf Teilstrecken der U2 und der U4 verkehrende
Linie U2/4.

Betriebsanlagen

Bahnhof Wasserleitungswiese (U1, U4)

1977 erdffnete der Betriebsbahnhof Wasserleitungswiese (WLW), der damals als einziger Betriebs-
bahnhof flr alle U-Bahnlinien zustandig war. Heute sind die Linien U1 und U4 hier beheimatet. Der
Bahnhof befindet sich nérdlich der Station Spittelau an der U4. Ziige der Linie U1 gelangen Uber ein
Betriebsgleis bei der Station Stephansplatz zu den Gleisen der U4 beim Schottenring. Im Bahnhof
Wasserleitungswiese sind Fahrzeuge der Typen U, U; und V stationiert.

Etwas nordlich der Hallen befindet sich eine im November 1988 in Betrieb gegangene Drehscheibe

( 48°14'29" N, 16° 21' 47" O). Sie dient dazu Wagen der Linie U2 wenden zu kénnen. Diese sind
durch die kreisformige Linienfuhrung zwischen Karlsplatz und Schottenring, inklusive enger Kurvenra-
dien wie vor allem zwischen den Stationen Rathaus und Schottentor, einseitig belastet und abgenutzt.
Die Wagen A und B der Doppeltriebwagen der Serien U, U;; und U, haben auf beide Wagen verteilte
Komponenten, sind damit alleine nicht fahrféhig, und die Anschliisse sind nicht auf schnelles Entkup-
peln ausgelegt. Um deshalb einen ganzen Doppeltriebwagen aufnehmen zu kénnen, hat die Dreh-
scheibe einen Durchmesser von 40 m und ist damit die gréf3te Europas.

Bahnhof Erdberg (U2, U3)

Im Zuge des Baues der Linie U3 wurde ein zweiter Betriebsbahnhof, neben der Station Erdberg er-
richtet. Grinde fur diese Standortwahl durften unter anderem die gute ErschlieBung des Gebiets
durch die Wiener Sidosttangente und die Néhe zur Direktion der Wiener Linien sein, die sich seit
1994 direkt neben dem Bahnhof befindet. Der Betriebsbahnhof verfiigt Giber zahlreiche zentrale Ein-
richtungen zur Nachsicht fur die Wiener U-Bahn. Hier befindet sich auch die zentrale Leitstelle. Zu-
sammen mit einer P+R-Anlage ist damit die Station Erdberg der gré3te Bahnhof im ganzen U-Bahn-
Netz. Des Weiteren verfiigt der Bahnhof iiber einen OBB-Gleisanschluss. Neben den Ziigen der Linie
U3 wird auch der Wagenpark der U2 in Erdberg gewartet. Ein quer unter dem Prater verlegtes Be-
triebsgleis verbindet den Betriebsbahnhof mit der 2008 ertffneten U2-Station Stadion, um im Bedarfs-
fall Zugsgarnituren zum Abtransport der Stadionzuschauer einschieben zu kénnen. Im Betriebsbahn-
hof Erdberg sind die Fahrzeugtypen U,, U, und V untergebracht.

weitere Betriebsanlagen

Neben den genannten Betriebsbahnhofen gibt es auch noch Abstell- und Revisionsanlagen in Leo-
poldau (U1), Seestadt (U2), Ottakring (U3), Hitteldorf (U4) und in der RoRlergasse (U6). Uber das
gesamte Netz verteilt, befinden sich zudem Abstell- und Wendemdglichkeiten. Samtliche gréReren
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Arbeiten und regelmafige Hauptuntersuchungen werden in der Hauptwerkstétte der Wiener Linien,
einem 264.000 Quadratmeter grof3en Areal in Wien-Simmering, durchgefuhrt. Die Wagen der Typen
U und V sowie ihrer Abkémmlinge fur die Linien U1 bis U4 werden hierfur im Betriebsbahnhof Erdberg
auf Niederflurwagen tiber OBB-Gleise zur Hauptwerkstatte tiberstellt. Wegen der SpurkranzmaRe und
des Ruckflachenabstandes der Radscheiben, die durch die Entwicklung der U-Bahn von der Stadt-
bahn StraRenbahnmaRen entsprechen, ist eine Uberfiihrung auf eigenen Radern (iber das Eisen-
bahnnetz, wie sie in vielen U-Bahn-Betrieben Ublich ist, nicht mdglich. Die Wagen der Typen T und T,
fur die Linie U6 gelangen selbstfahrend Uber das Strallenbahnnetz in die Werkstatte.

Fuhrpark

Im Wiener U-Bahn-Netz gab es bereits acht verschiedene Fahrzeugtypen, von denen heute noch
sechs im Einsatz sind. Die Versorgung, einheitlich Gleichstrom mit einer Spannung von 750 V, erfolgt
auf den Linien U1 bis U4 Uber eine seitliche, von unten bestrichene und an der Oberseite mit einer
Kunststoff-Abdeckung versehenen Stromschiene, auf der Linie U6 jedoch durch eine Oberleitung. Die
Abfertigung des Zuges (Freigabe der Turen, Uberwachung des Fahrgastwechsels, zentrales Schlie-
Ren der Turen, Abfahrbefehl) erfolgt durch den Fahrer, die Fahrt selbst wird — auRer auf der Linie U6
— im Normalbetrieb vollautomatisch Uber die Linienzugbeeinflussung gesteuert. U1 bis U4 werden im
Mischbetrieb mit den Typen U, und V, die U6 mit der Typenfamilie T, betrieben:

* Type U — 18 Stick, Inbetriebnahme: 1972; Sitzplatze: 49, Stehpléatze: 91, Klimaanlage: nein

+ Type U; — 117 Stlck, Inbetriebnahme: 1987; Sitzplatze: 49, Stehplatze: 91, Klimaanlage: nein
* Type U, — 74 Stlck, Inbetriebnahme: 2000; Sitzplatze: 49, Stehplatze: 91, Klimaanlage: nein
» Type V —53 Stick, Inbetriebnahme: 2006; Sitzplatze: 42, Stehplatze: 44, Klimaanlage: ja

Informationen zur Stadtbahn Wien (heute Bestandteil des U-Bahn-Netzes)

Die Wiener Stadtbahn war ein 6ffentliches Nahverkehrsmittel und existierte unter diesem Namen von
1898 bis 1989. Sie zahlt zu den Hauptwerken des Architekten Otto Wagner. lhre Strecken sind nun
Teil der U-Bahn-Linien U4 und U6 sowie der S-Bahn-Linie S45. Die 1899-1901 in den Stadtbahnbe-
trieb inkludierte, 1859 errichtete Strecke Wien Mitte—Praterstern! (Teil der Verbindungsbahn) ist nun
Teil der S-Bahn-Stammestrecke.

Die Stadtbahn zahlt als Bauwerk des spaten Historismus und frihen Jugendstils zu den
Sehenswurdigkeiten Wiens. Am bekanntesten sind die Aufnahmegeb&dude der zentrumsnahen
Stadtbahnstation Karlsplatz der Wientallinie, die jedoch nicht mehr als solche verwendet werden. An-
dere Haltestellen — insbesondere die Hochstationen der Girtel- und der Vorortelinie — sind hingegen
noch weitgehend im Originalzustand.

Ab 1976 wurden die Strecken der Elektrischen Stadtbahn schrittweise in das neu errichtete Wiener U-
Bahn-Netz Gbernommen. Wiental- und Donaukanallinie wurden auf die neuen U-Bahn-Wagen vom
Typ ,U" mit Stromschienenbetrieb umgertstet und bis 1981 abschnittweise von Heiligenstadt nach
Hutteldorf als U4 ert6ffnet. Die meisten Stationen wurden dabei komplett umgebaut, nur die Stationen
Schoénbrunn und Stadtpark sind, abgesehen von eingebauten Aufziigen und der Anpassung der Héhe
der Bahnsteige an die U-Bahn-Ziige, im Originalzustand verblieben. Die Aufnahmegebaude wurden in
den meisten Stationen behalten, auch wenn sie in einigen nicht mehr als solche verwendet werden.
Die Signal- und elektrischen Anlagen wurden komplett erneuert, Stationen und Viadukte renoviert und
die Strecken von Links- auf Rechtsverkehr umgestellt.

In Hutteldorf und Heiligenstadt wurden die Umkehrschleifen abgebaut, auf Kopfbahnhof umgestellt
und nur mehr im Wendezugbetrieb gefahren. (Wendezugbetrieb war schon mit den alten Typen mag-
lich.)

Die Gurtellinie wurde noch einige Jahre als Stadtbahnlinie G von Meidling Hauptstral3e nach Heiligen-
stadt gefuhrt. Auch die Abzweigung zur Friedensbriicke wurde als Linie GD noch aufrechterhalten.
Die alten Stadtbahnwagen wurden durch neue Sechsachs-Gelenk-Trieb- und -Beiwagen (Es und cg),
die auf dem auch in Wien heimischen Duewag-Tramtyp ,Mannheim* beruhen, ersetzt. Ab 1985 wurde
die Gdrtellinie nur mehr bis zur Gumpendorfer Stral3e gefuihrt, die Rampe zur Station Meidling Haupt-
stral3e abgerissen und mit steilerem Gefalle zwischen der Briicke Uber die Linke Wienzeile neu errich-
tet. Somit konnte die bis 1985 vorhandene Gabelung von Wiental- und Gdrtellinie in der Station Meid-
ling HauptstraRe durch eine Parallelfiihrung von U4 und neuer U6 auf gleichem Niveau in der neuen
Station Langenfeldgasse ersetzt werden. (Dort bestehen, trotz der unterschiedlichen Stromsysteme,
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auch ein U4-U6-Verbindungsgleise.) Vom Umbau der historischen Gurtellinie samt Stationen auf den
sonst bei der Wiener U-Bahn (blichen Betrieb mit Stromschiene wurde wegen des zu hohen Aufwan-
des abgesehen.

Im Anschluss an die neue Station wurde eine neue unterirdische Trasse zur Philadelphiabriicke er-
richtet. 1989 wurde der Betrieb von der Gumpendorfer StrafRe bis dorthin eréffnet und die verlangerte
Gurtellinie als Linie U6 in das Wiener U-Bahn-Netz integriert. 1991 wurde der Verkehr auf dem Ver-
bindungsbogen zwischen NuRRdorfer StraRe und Friedensbriicke eingestellt. 1995 wurde der stdliche
Ast der U6 von der Philadelphiabriicke nach Siebenhirten verlangert. Die Strecke wurde von der in
den 1970er Jahren errichteten Schnellstralenbahnlinie 64 tGbernommen. Ab 1995 wurde auch mit
neuen dreiteiligen Niederflurwagen der Baureihe T von Bombardier mit sechs Achsen gefahren. 1996
erfolgte die vorerst letzte Verlangerung durch einen neu gebauten nérdlichen Ast von der Nuf3dorfer
Stral3e nach Floridsdorf. Gleichzeitig wurde der Betrieb Nul3dorfer StraRe—Heiligenstadt eingestellt.
2008 wurden wieder neue Fahrzeuge der Type T, ausgeliefert und die alten Stadtbahnfahrzeuge der
Typen Eg und cg mit 23. Dezember 2008 ausgeschieden.

Die folgende Tabelle enthélt in chronologischer Reihenfolge die Einstellungsdaten der einzelnen Stre-
ckenabschnitte der elektrischen Stadtbahn bzw. das Datum deren Umstellung auf U-Bahn-Betrieb.:

\ Datum ||LinieH Strecke H Ereignis |
‘ 8. Mai 1976” D) HHeiIigenstadt — Friedensbrucke HUmsteIIung auf @I
‘ 3. April 1978” D HFriedensercke — Schottenring HUmsteIIung auf @I
‘ 15. August 1978||D, WHSchottenring — Karlsplatz HUmsteIIung auf @I
‘ 26. Oktober 1980” W HKarIspIatz — Meidling Hauptstrale HUmsteIIung auf EI
‘ 31. August 1981” W HMeidIing Hauptstral3e — Hietzing HUmsteIIung auf @I
‘20. Dezember 1981” W HHietzing — Hutteldorf HUmsteIIung auf @I
| 15. April 1985 G |Meidling HauptstraRe — Gumpendorfer StraRe |Einstellung |
‘ 7. Oktober 1989” G HGumpendorfer StraRe — Heiligenstadt / FriedenserckeHUmstellung auf m

Typen Tund T,
Seit 1993 kommen von Bombardier Wien Schienenfahrzeuge (BWS) entwickelte, 2,65 Meter breite,
ebenso sechsachsige Doppelgelenk-Niederflurwagen des Typs T zum Einsatz, die in &hnlicher Aus-
fertigung als Type 400 auf der Lokalbahn Wien—-Baden im Einsatz und Grundlage fir die erfolgreiche
Fahrzeugfamilie Flexity Swift sind. Eine Garnitur besteht aus drei permanent gekuppelten Wagen, ein
Zug aus vier Garnituren. Bis 2008 verkehrten in betriebsschwachen Zeiten auch Kurzziige aus drei
Garnituren. Die T-Wagen fuhren zundchst im Verbund mit den alteren Eg/ce-Wagen, sodass sich in
jedem Zug ein Niederflurwagen befand, heute verkehren nur noch komplett aus T- und T;-Wagen ge-
bildete Zuge. Sitzplatze: 232, Stehplatze: 544.

* Type T — 78 Stlck, Inbetriebnahme: 1993; Sitzplatze: 58, Stehplatze: 136, Klimaanlage: nein

» Type T1 — 66 Stlck, Inbetriebnahme: 2008; Sitzplatze: 57, Stehplatze: 136, Klimaanlage: ja

Ehemalige Fahrzeuge

Typ EelCe

Vom Stadtbahnbetrieb wurden die 2,30 Meter breiten, sechsachsigen Gelenkwagen der Typen Es
(Triebwagen) und cs (Beiwagen) ,Typ Mannheim* tibernommen, die ab 1979 von Lohner bzw. Rotax
in Duewag-Lizenz gebaut wurden. Ein gesamter Zug bot 192 Sitz- und 432 Stehpléatze. Bis Ende 2008
verkehrten die Ziige noch im Verbund mit T-Wagen, also E¢+cs+T+Cs+Es. Im Mai 2008 begann die
Auslieferung der Type T,, welche die Type E¢/cs ganzlich ersetzen sollte. Am 23. Dezember 2008 fuh-
ren zum letzten Mal Eg¢/ce-Wagen auf der U6. Der Grofteil der Fahrzeuge wurde nach Utrecht bzw.
Krakau verkauft. Ein Zug bestehend aus einem Triebwagen und einem Beiwagen wird im
Verkehrsmuseum Remise erhalten
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Freitag 28. August: , Bratislava - Strassenbahn

Hinweis: Wahrend der Sommermonate wird auch in Bratislava im Straenbahnnetz intensiv
gebaut. Dies fuhrt dieses Jahr dazu, dass nicht nur der Hauptbahnhof nicht auf der Schiene
erreichbar ist, sondern auch im Innenstadtbereich einige Strecken nicht oder nur fir bestimm-
te Fahrzeuge befahrbar sind. Die verbliebenen Strecken sind durch Umleitungen starker be-
lastet. Dies schrankt die Fahrmdglichkeiten der historischen Fahrzeuge und die Mdglichkeiten
zu Fotohalten an Werktagen ein. Die endgtiltige Streckenplanung kann daher auch nur kurz-
fristig erfolgen und wird vor Fahrtbeginn bekannt gegeben. Der Verkehrsbetrieb bittet hierftr
um Verstandnis!

PROGRAMM

07:45 Uhr:
07:50 Uhr:

08:04 Uhr:

08:15 Uhr:
08:30 Uhr:

10:30 Uhr:

11:15 Uhr:
11:45 Uhr:

12:30 Uhr:

15:00 Uhr:
15:30 Uhr:

15:45 Uhr:

Treffpunkt in der Hotelhalle

Abfahrt mit Obuslinien 64 (Ri. Ruzinov), 201 (Ri. Cilizska), 204
(Ri. Radiova) oder 209 (Ri. Mliekarenska) diese fahren in dichter
Wagenfolge, drei Haltestellen bis Trnavské myto (Fahrzeit 5 Minuten)

Abfahrt mit StraBenbahnlinie 4 Richtung Slaté piesky sieben
Haltestellen bis Jurajov dvor (Fahrzeit 11 Minuten)

(wer in Eigenregie unterwegs ist, findet sich bis 8:15 Uhr dort ein,

SL 4 verkehrt alle 10 Minuten)

kurzer FulBweg zur Einfahrt des Depot Jurajov dvor

Sonderfahrt Teil 1: Eingesetzt werden die Tw 104 (2x, Bauj. 1910) und
215 (Tatra T2, Baujahr 1960). Vorgesehen ist eine Fahrt u.a. durch die
Innenstadt zum Depot Jurajov dvor. Fotohalte an diesem Tag nur im
Rahmen der betrieblichen Mdglichkeiten!

Besichtigung des Strallenbahndepots und der Hauptwerkstatt

Die nicht von uns benutzen Museumsfahrzeuge sind ggf. im Freigelande fur
Fotozwecke aufgestellt.

Besuch im nebenan gelegenen Obusdepot

Mittagspause — Imbiss in der Kantine

Speisen/Getranke mussen selbst bezahlt werden! Bitte beachten: Wahrend der
Pause mussen sich alle Teilnehmer gemeinsam in der Kantine befinden, ein
Aufenthalt einzelner Personen innerhalb des Ubrigen Betriebsgelandes ist nicht
maoglich! Wer das Geldnde aber verlassen méchte, kann spater vor der Ausfahrt
Tor zusteigen.

Bitte wegen des engen Zeitplanes auf unbedingte Punktlichkeit achten!

Sonderfahrt Teil 2: Eingesetzt wird vsl. der Gelenktriebwagen der

Type K2 317 (Bj. 1971) sowie die zweiachsige Garnitur Tw 38 (Bj.1958 ) mit
Bw 135 (Bj. 1954). Nach Mdglichkeit sollen teilweise am Vormittag nicht
gesehene Strecken befahren werden.

Ankunft im Depot Krasnany; anschlielRend Besichtigung

Abfahrt mit SL 3 und 5 (5-Minuten-Verkehr) ab Haltestelle
Vozovna Krasnany in Richtung Innenstadt, 7 Haltestellen bis
Racianske myto (Fahrzeit 10 Minuten)

Abfahrt mit Obuslinien 64 (Ri. Loviskeho) und 204 (Ri. Valasska),
alle 6-8 Minuten zwei Haltestellen bis SAV (Fahrzeit 3 Minuten)

In unmittelbarer Néhe befindet sich das Slovenskeé technické muzeum,
welches auch das stadtische Museum Bratislava beherbergt.
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16:00 Uhr: Besuch des Museums und der ausgestellten Lokomotive der ehemaligen
Pressburgerbahn. Der Eisenbahn sind Teile der Halle A gewidmet.
In Freigelande befinden sich auch zahlreiche weitere Lokomotiven und
Wagen.

Die Eintrittskarten konnen wir erst bei Ankunft kaufen und dann verteilen! Wer
im Museum filmen méchte meldet sich bitte vorher bei der Reiseleitung, da fur
.bewegte Bilder” ein kleiner Aufpreis zu zahlen ist (den wir ibernehmen).

17:00 Uhr: Das Museum schliel3t und das Programm ist beendet. Unser Hotel
befindet sich ebenfalls nur wenige hundert Meter entfernt.

Der Abend steht zur freien Verfigung

Zweiachsiger Museumszug Tw 38 + Bw 135

>y " .
2/ R
5 o

Klassischer Skoda 14Tr-Obus Elektrische Bahn Trencianska
52
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Informationen zur Strallenbahn und zum Obus Bratislava

Die Strallenbahn Bratislava ist das 1895 ertffnete meterspurige StralRenbahn-System der
slowakischen Hauptstadt Bratislava und ist neben der StralRenbahn KoSice eines von zwei StrafRen-
bahnnetzen im Land. Die StralRenbahn wird vom Verkehrsunternehmen Dopravny podnik Bratislava a.
s. (DPB) betrieben. Dieses ist auch fir den 1941 in Betrieb genommenen Oberleitungsbus Bratislava
sowie den stadtischen Autobusverkehr zustandig.

Geschichte

Donaumonarchie (1881/1893-1918)

Die ersten Plane zur Errichtung einer Stralenbahn im damaligen Poszony (deutschsprachige Be-
zeichnung Pressburg - heute: Bratislava), das in der ungarischen Reichshélfte gelegen war, wurden
1881 vorgelegt, nachdem ein Omnibusnetz schon seit 1868 in Betrieb war. Diese sollte jedoch noch
eine Pferdestrallenbahn sein und die Strecke vom Krdonungshtgelplatz zum Staatsbahnhof fihren.
Dieses Projekt wurde jedoch nicht weitergefiihrt.

1893 schlug der Salzburger Ingenieur Alexander Werner wieder eine Pferdestralenbahn vor, anderte
dann aber seinen Vorschlag auf eine elektrische Stra3enbahn. Am 2. Juni 1893 erhielt er vom ungari-
schen Handelsministerium eine Genehmigung zu Vorbereitungsarbeiten. Die Hauptstrecke wurde am
Donauufer zur Vitézgasse (heute nicht mehr existierend) in der damaligen Theresienstadt unterhalb
der Burg verlangert; sie blieb bis zum Staatsbahnhof weitgehend identisch, fihrte aber direkt Gber den
Promenadenplatz. Abzweigstrecken sollten nach diesem Plan zum heute nicht mehr existierenden
Neustadter Bahnhof (heute Standort des Busbahnhofs Mlynské nivy) und zum Filialbahnhof (heute:
Bahnhof Bratislava filialka) fuhren. Daneben waren auch einige Nebenstrecken geplant, um eventuell
Vororte und Industriegelande innerhalb finf Jahren anzuschlieRen: So sollten die Patronenfabrik
(nicht erbaut), Fabrik Dynamit-Nobel und das heutige Racianske myto via Schondorferstrale (heute
Obchodna ulica) und Landstral3e (heute Radlinského ulica) erschlossen werden. Die Stral3enbahnwa-
gen wurden von der Budapester Firma Ganz geliefert.

Im Juli 1893 wurde ein Vertrag zwischen dem Pressburger Magistrat und den Firmen Lindberg und
Ganz unterzeichnet. Am 19. September 1894 wurde die Konzession zum Bau der Stralenbahn erlas-
sen; der eigentliche Bau begann im Mai 1895. Am 27. August 1895 wurde der erste Streckenteil vom
Donauufer zur Kreuzung der heutigen StraRen Stefanikova und Krizkova eréffnet. Noch im selben
Jahr wurde die Strecke zum Staatsbahnhof verlangert. Diese Strecke hatte 14 Haltestellen und war
3.125 Meter lang.

Schon im nachsten Jahr wurden die Zweigstrecken zum Neustadter Bahnhof via Barossstralie (heute
Starova) und Justilande (heute Dostojevského rad) und zum Filialbahnhof via Spitalgasse (heute Spi-
talska) und Kreuzgasse (heute Krizna) gebaut. Damit waren alle drei Bahnhdofe der Stadt erschlossen.

Im Jahr 1897 wurde die Firma Lindberg vom Betreiber ausgeschlossen, und die Részvénytarsasag
villamos és kozlekedési vallalatok szaméra (Aktiengesellschaft fur Elektrizitat und StraRenbahn) wur-
de gegrundet. Diese wurde im Juni 1898 von der Pozsonyi villamossagi reszvénytarsasag (Pressbur-
ger StralRenbahn Aktiengesellschaft) genannten DPB-Vorganger-gesellschaft abgeldst. Noch vor der
Jahrhundertwende wurde auch das heutige Rac¢ianske myto an das Netz angeschlossen.

Am Anfang des 20. Jahrhunderts wurden die Linien mit den Buchstaben A bis E gekennzeichnet, und
es wurden Lyra-Stromabnehmer eingesetzt. Als Ersatz fir die nicht ausgefihrte Strecke zur Patronen-
fabrik entstand 1909 die Gleislose Bahn Prel3burg—Eisenbriinnl zu dieser Fabrik und weiter nach
Zelezna studienka (deutsch Eisenbriinnl), die bis 1915 Bestand hatte. 1910 wurde die Erweiterung zur
Fabrik Dynamit-Nobel (beim heutigen Bahnhof Vinohrady) von der Landstral3e aus durchgefuhrt und
dabei auch die Verbindung zur Spitalgasse gebaut.

Tschechoslowakei, Erste Slowakische Republik (1918-1945/1948)

Kurz nach dem Zerfall von Osterreich-Ungarn und der Entstehung der Tschechoslowakei, zu der auch
die nun ,Bratislava“ genannte Stadt kam, wurden die Weichen, Oberleitungen und Wagen grundle-
gend erneuert und ein Tarifsystem eingefiihrt. 1922 wurde die Pozsonyi villamossagi reszvénytarsa-
sag in das slowakische Bratislavska elektricka u¢astinarska spolo¢nost (BEUS) umbenannt. Daneben
plante man in der Zwischenkriegszeit, das ganze Netz auf Normalspur umzubauen, was aber aus
Geldmangel und anderen Grinden nicht geschah.
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Die StralBenbahn musste seit 1927 mit dem Busverkehr konkurrieren. Schon in diesem Jahr wurde
der Abzweig zum Neustadter Bahnhof, nun Bahnhof Nové Mesto, aufgelassen. Ein Jahr zuvor wurde
auch die Strecke durch die Obchodna eingestellt. Das Netz wurde jedoch weiter erweitert: 1929 wurde
die StralRenbahn am Donauufer zur Villa Lafranconi (7. September) und zur Svrcia ulica an der dama-
ligen Stadtgrenze (27. September) erweitert. Am 1. Juli 1933 wurde der Kreuzgasse-Ast zum Quartier
Tehelné pole an der Vajnorska-StralRe im Stadtteil Nové Mesto freigegeben, der bis in die 1980er Jah-
re im Bereich des Filialbahnhofs eine niveaugleiche Kreuzung mit der normalspurigen Eisenbahn hat-
te, bevor sie aufgegeben wurde. Seit den 1930er Jahren wurden die Wagen vom tschechischen Her-
steller Tatra Studénka geliefert. 1935 kaufte die BEUS die Gesellschaft POHEV, die den slowakischen
Teil der Pressburger Bahn betrieb, spurte sie von Normalspur zur Meterspur um und anderte die
Stromzufuhr von Wechselstrom zum im Rest des Netzes verwendeten Gleichstrom (550 Volt).

Nach dem Munchner Abkommen im Jahr 1938 musste der StraRenbahnverkehr nach Petrzalka, das
nun ,Engerau im Deutschen Reich* hiel3, gestoppt werden. Ende 1942 wurde auch die Gesellschaft,
die die Strecke pflegte, liquidiert. Im selben Jahr wurden die letzten noch vorhandene Lyra-
Stromabnehmer durch Pantografen-Stromabnehmer ersetzt. Anfang 1944 wurden die Linien statt mit
Buchstaben mit Nummern gekennzeichnet, was bis heute der Fall ist. Weiter wurde die Strecke von
Tehelné pole weiter nach ZatiSie (beim heutigen Bahnhof Nové Mesto) erweitert. In der letzten Phase
des Zweiten Weltkrieges erlitt die StraRenbahn bei Kampfen starke Schaden.

Tschechoslowakei (1948-90)

Nach der Machtiibernahme der KSC in der Tschechoslowakei wurde die BEUS nationalisiert und
1949 in die neu entstandene Gesellschaft Dopravné zavody mesta Bratislava (DOZAB, Verkehrsbe-
triebe der Stadt Bratislava) eingegliedert. Im selben Jahr wurden neue Wagen von Siemens und Tatra
eingesetzt, die letzte eingleisige Strecke am Donauufer zweigleisig ausgebaut und bis zur heutigen
StralRe Vodarenska in Karlova Ves verlangert. Die Strecke entlang der Stral3e Vajnorska wurde 1951
nach Mierova kolénia und 1956 zum neuen Depot Jurajov dvor weiter gefihrt. Die Verbindung nach
Petrzalka wurde 1951 wiederhergestellt, 1961 aber endgiiltig geschlossen. Es wurden jedoch 1965
ein Ast zum Bahnhof Nové Mesto, eine kurze Verbindung zwischen den Strecken zum Bahnhof Vi-
nohrady und zum Depot Jurajov dvor und 1966 die Strecke vom Bahnhof Vinohrady weiter nach Raca
(StraRe Detvianska) dem Verkehr freigegeben. Um das Jahr 1960 wurden zuerst die Wagen Tatra T2
eingesetzt; ab etwa 1965 dann auch die Wagen des Typs Tatra T3.

In den 1970er und 1980er Jahren erlebte die StralRenbahn einen erneuten Aufschwung: Neue Linien
wurden gebaut und alte modernisiert, um die neu entstehende Plattenbausiedlungen gut zu erschlie-
Ren. Dabei halfen auch die zwei Olkrisen von 1973 und 1979, sich wieder auf die elektrische Traktion
zu besinnen. Zuerst ging 1971 der Abschnitt nach Ruzinov in Betrieb. Der Ast nach Karlova Ves wur-
de 1971-1975 grundsétzlich umgebaut und bis zum Ende des Stadtteils Karlova Ves erganzt. In die-
ser Zeit wurden auch einige Strecken in der Altstadt verlegt und 1975 das erste Depot auf der Pribino-
va-StralRe aufgegeben. 1979-1980 wurde der Ast zum Hauptbahnhof verlegt, wodurch die Altstadt die
direkte Verbindung dorthin verlor. 1981 wurde der StralBenbahnverkehr auf der Stralle Obchodna
wiederhergestellt und 1983 der Tunnel unter der Burg Bratislava, bis dato ein Stral3entunnel, fir die
StralRenbahn umgebaut. Die neue Plattenbausiedlung Dubravka wurde 1984 bzw. 1986 durch Erwei-
terungen zur StraRe Hanulova bzw. Quartier Pri krizi an das Netz angeschlossen. In der Zwischenzeit
wurden die letzten der alten Wagen Tatra T2 aul3er Betrieb gesetzt. 1988 wurde der Raca-Ast zum
Quartier Komisarky erweitert und 1989 der Erholungsort Zlaté piesky erschlossen, was die bis heute
letzte Erweiterung war.

Die Betriebsgesellschaft DOZAB wurde Ende 1980er Jahren zweimal reorganisiert: 1987 entstand die
Konzerngesellschaft Dopravné podniky hlavného mesta SSR Bratislavy (etwa: Verkehrsbetriebe der
Hauptstadt der Slowakischen Sozialistischen Republik Bratislava), aus der 1989 die Dopravny podnik
Bratislava, statny podnik entstand (Verkehrsbetrieb Bratislava, Staatsgesellschaft).

Danach konzentrierte sich man auf den Bau der ersten U-Bahn-Linie, der 1988 begann, aber kurz
nach der Samtenen Revolution wieder gestoppt wurde.

Gegenwart (1990 bis heute)
Die 1990er-Jahre waren durch langere Investitionspausen und allgemeine SparmalRnahmen gepragt,
weil man auf den Bau der U-Bahn hoffte, der jedoch nicht verwirklicht wurde. In dieser Zeit wurden
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Wagen des Typs Tatra T6A5 angeschafft und die alteren Wagen des Typs Tatra K2 modernisiert.
Zeitweilig wurden auch weitere Wagentypen wie Skoda 06T getestet. Plane fur den U-Bahn-Bau wur-
den 2002 aufgegeben.

Ausbauplanung

Im November 2012 wurde ein Beschluss der Stadtregierung von Bratislava fur ein neues Stadtbahn-
projekt bekannt. Eine neu zu bauende Stadtbahnstrecke soll in Nord-Sud-Richtung vom Hauptbahn-
hof durch die Altstadt donauquerend bis in den Stadtteil Petrzalka fuhren. 85 % der auf 420 Millionen
EUR geschéatzten Baukosten soll die EU zugesagt haben zu Gbernehmen. Die neue Strecke soll be-
reits im Jahr 2015 fertiggestellt sein. Zuvor war am 2. November 2011 die Strecke zum Hauptbahnhof
aufgrund des mangelhaften Bauzustandes voribergehend gesperrt worden. Sie ist auch derzeit noch
auler Betrieb.

Liniennetz

Das heute betriebene Netz umfasst 39,5 km (davon 0,79 km unterirdisch) und ist fast vollig zweigleisig
ausgebaut. Es erstreckt sich ausschlieZlich an der linken Donauseite von Bratislava. Im Wesentlichen
besteht es aus einem kleinen Netz in der Altstadt, von deren mehrere Aste abzweigen. Diese Aste
verbinden die Altstadt mit dem Stadtteil Dubravka (via Karlova Ves), Ra¢a, dem Erholungsgebiet Zlaté
piesky (via Nové Mesto, mit Abzweigen zum Bahnhof Bratislava-Nové Mesto und Stadtteil Ruzinov)
und mit dem Hauptbahnhof.

Das ganze Netz ist in Meterspur (1000 mm) gebaut und mit 600 V Gleichstrom elektrifiziert.

Die maximale Geschwindigkeit ist durch das Unternehmen auf 50 km/h limitiert worden, die meisten
Fahrzeuge waren fir 65 km/h zugelassen. Im Jahr 2013 hat die Stral3enbahn 63,608 Millionen Pas-
sagiere befordert — etwa 27,6 Prozent aller im Netz der DPB beférderten Passagiere, wobei in den
letzten Jahren ein Rickgang zu beobachten ist.

Linien:

Linie |Von Nach

1 Hlavna stanica Hlavna stanica

2 ZST Nové Mesto Hlavna stanica

3 Namestie SNP Raca-Komiséarky

4 Dubravka-Pri krizi Zlaté piesky

5 Dubravka-Pri kriZi Raca-Komisarky

6 Karlova Ves ZST Vinohrady/Racéa
8 Ruzinov-Astronomicka Kamenné namestie

9 Karlova Ves Ruzinov-Astronomick&

Die Linie 1 ist eine Rundlinie, die vom Hauptbahnhof Gber den Burgtunnel zur Briicke des SNP ver-
kehrt und Uber den Kamenné ndmestie zurtick zum Hauptbahnhof.

Die Linien 6 und 7 verkehren nur wahrend den Hauptverkehrszeiten.

Am 19. Marz 2012 wurde die Anzahl der Linien von 14 auf 8 reduziert. Als Ausgleich fur diese Reduk-
tion wurde das Intervall verkirzt und vereinheitlicht, sodass es in den Hauptverkehrszeiten nun acht
Minuten und aul3erhalb 15 Minuten betréagt.

Infrastruktur
» Depots: Jurajov dvor, Krasfany, Pribinova (bis 1975)
« Wendeschleifen: Dubravka-Pri krizi, Karlova Ves, Hlavna stanica, Raca-Komisarky, ZST Vi-
nohrady, Ruzinov-Astronomicka, Zlaté piesky, ZST Nové Mesto

Fahrzeugeinsatz

Heute verkehren auf den Strecken modernisierte Varianten des Tatra T3, des Gelenkwagens K2, so-
wie Vierachser T6A5 und neu Skoda 30T. Die meisten Fahrzeuge sind in den Stadtfarben rot-silber-
weild lackiert, es existieren jedoch auch werblich lackierte oder altere rot-cremefarbige Fahrzeuge. Der
Betreiber besalR im Jahr 2014 insgesamt 284 Wagen mit einem Durchschnittsalter von rund
26,5 Jahren. Davon standen 267 in Betrieb:
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Nummern Stick | Art Type Hersteller Baujahre | Bemerk.
7301-7304 8 4xXER T3/.CS CKD 1975
7602, 7610

7715,7719”

7717...7736 15 4xER T3/VL SU CKD 1982
7737...7846 98 4xER T3/VII SUCS CKD 1985-89
7704...7718 7 4xXER T3P/Var CB3 CKD 2005-07
7085 26 6XER-Gel | K2 CKD

7101 - 7125

7126 - 7135 10 6XER-Gel | K2S 2007-09
7401 - 7415 15 8XER-Gel | 29T Skoda 2015
7501 -7530 | 30 8xZR-Gel | 30T Skoda 2015
7901 -7958 | 58 AXER T6AS5 CKD 1991-97
Summe 267

Der Oberleitungsbus Bratislava ist das &alteste und mit einer Netzléange von 41,5 Kilometern zugleich
groRte des Landes. Das Netz wurde am 31. Juli 1941 als — nach Prag und Plzef — dritter moderner
Oberleitungsbusbetrieb in der Tschechoslowakei eréffnet und erganzt seither die seit 1895 bestehen-
de StraRenbahn Bratislava. Der Oberleitungsbus wird — wie auch die StraBenbahn sowie der stadti-
sche Autobusverkehr — vom kommunalen Verkehrsunternehmen Dopravny podnik Bratislava (DPB)
betrieben. Unabhéangig davon verkehrte in der Stadt bereits von 1909 bis 1915 die Gleislose Bahn
Prel3burg — Eisenbrinnl, ein friiher Oberleitungsbusbetrieb der tberwiegend Ausfliglern diente.

Die zusammen 14 Linien verfligen Uber eine kumulierte Linienldnge von 213 Kilometern und verkeh-
ren wie folgt:

33 Kuklovska — Molecova 206  Kramére — AS Mlynské nivy

64 Lovinského — JelaciCova 207  Vojenskd nemocnica — Ruzova dolina
201 Dolné hony — Hlavna stanica 208  Cintorin Ruzinov — Sulekova

202 Dolné hony — Rajska 209  Kramére — Ruzova dolina

203 Koliba — Budkova 210 Hlavna stanica — Nové SND

204 Valasska — Radiova 211  Kramare — Vojenska nemocnica

205 Trnavka — Rajska 212  Vojenskd nemocnica — Zimny Stadion

Als Besonderheit ist die am 4. September 2006 elektrifizierte Linie 33 nicht mit dem restlichen Fahrlei-
tungsnetz verbunden. Aul3erdem behielt sie ihre Autobus-Liniennummer, obwohl fir Oberleitungsbus-
linien eigentlich Nummern im 200er-Bereich vorgesehen sind. Ahnlich die am 27. Marz 2012 eréffnete
Linie 64, sie ersetzte einen Teil der gleichzeitig verkirzten Autobuslinie 41.

Fahrzeugbestand Personenverkehr Bratislava, Obus

Nummern Stick | Art Type Hersteller Baujahre
6001 - 6035 35 2X 30 Tr Skoda/SOR | 2013-15
6101 - 6115 15 2X 30 TrDG Skoda/SOR | 2014-15
6257...6297 22 2x 14 Tr 10/6 Skoda 1990-91
6306...6315 6 2x 14 Tr 10/6 Skoda 1991
6263"/93"/6304" | 3 2X 14 TrM Skoda 2004-05
6283" 1 2X 14 TrM Skoda 2007
6301 1 2X 14 TrM Skoda 2009
6617...6638 21 3x-Gel 15 Tr 13/6M Skoda 1997-

2002
6701 - 6706 6 2X 25 Tr Irisbus 2006
6801 - 6870 70 3x-Gel 31Tr Skoda/SOR | 2013-15
Summe 180
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Samstag 29. August: , Bratislava Obus und StraRenbahn, modern*

PROGRAMM

08:15 Uhr: Treffpunkt an der Endschleife der Obuslinien 201 und 210
am Hauptbahnhof Bratislava (wenige hundert Meter vom
Hotel Mercure entfernt)

Rundfahrt mit einem Skoda-Gelenkbus der dlteren Generation
Uber das ausgedehnte Netz u.a. durch die Altstadt

Fahrtende im Depot Hrobonova; anschliel3end Besichtigung und
Fotomaoglichkeit der hier stationierten Fahrzeuge.

Ende der Besichtigung und Ruckfahrt mit Linienwagen in

die Innenstadt. Von der unmittelbar am Depot gelegenen Halte-
stelle fahren die Linien 207 (Ri. Mliekarenska) zur Innenstadt
(Abfahrt 11:59 Uhr) und die Linie 64 (Ri. Jelacicova) zur Haltestelle
Namesti Franza Liszta (Hotel) (Abfahrt 11:58 Uhr)

Ende des offiziellenTagungsprogramms
Am Nachmittag kann das restliche Obusnetz in Eigenregie erkundet werden.

08:30 Uhr:
11:00 Uhr:

11:45 Uhr:

Auch bietet sich die Moglichkeit eines Ausfluges zur TREZ (Trencianska elektricka Zelezni-
ca), einer elektrischen Schmalspurbahn (760 mm, 600 Volt =), welche auf einer knapp funf
Kilometer langen Strecke den Bahnhof Trencianska Tepla an der Hauptstrecke Bratislava —
Hohe Tatra mit dem Kurbad Trencianske Teplice verbindet. Es existieren noch drei in den
frihen 1950er Jahren gebaute vierachsige Triebwagen. Der Planverkehr ist vor einigen Jah-
ren auf Busse umgestellt worden, es wird aber ein Museumsbetrieb durchgefihrt, der an Wo-
chenenden im Juli und August vier Fahrtenpaare vorsieht. Die Bahn liegt etwa 130 km von
Bratislava entfernt.

Es bestehen folgende Fahrmdglichkeiten:

Bratislava Hbf ab 11:55 Uhr  13:55 Uhr

Trencianska Tepla an 13:32 Uhr  15:32 Uhr

Trencianska Tepla ab 14:00 Uhr  16:00 Uhr  18:00 Uhr
Trencianska Teplice an 14:18 Uhr  16:18 Uhr  18:18 Uhr
Trencianska Teplice ab 15:00 Uhr  17:00 Uhr  19:40 Uhr
Trencianska Tepla an 15:18 Uhr  17:18 Uhr  19:58 Uhr
Trencianska Tepla ab 18:27 Uhr  20:27 Uhr
Bratislava Hbf an 20:05 Uhr  22:05 Uhr

Der gleiche Fahrplan gilt Samstag und Sonntag.

Zwischen beiden Orten verkehrt im Normalverkehr die Buslinie 309408 etwa im Stundentakt,
so dass auch hiermit eine Fortbewegung vor Ort méglich ist!

Der Fahrpreis bei TREZ betragt 50 Cent (!) pro Strecke, der Zugfahrpreis ab Bratislava fur
Hin- und Rickfahrt ca. 15 Euro.

Hinweis flr die fir das Abschiedsessen angemeldeten Teilnehmer:

ab 19:00 Uhr: Esist reserviert im Bratislava Flag Ship Restaurant

Namestie SNP ¢. 8
811 02 Bratislava

zu erreichen mit SL 2/3/4/8/9 (Haltestelle Namestie SNP) bzw. SL5 (Postova).
Jeder zahlt selbst und bestellt normal von der Karte.
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Einladung zur Mitgliederversammlung

am Montag, 24. August 2015, 19.30 Uhr
im ibis-Hotel Wien-Mariahilf (Tagungsraum wird ausgeschildert)

Mariahilfer Gurtel 22 - 24 — 1060 Wien / Osterreich
(zentral gelegen, 1 Haltestelle vom Wiener Westbahnhof entfernt)

Tagesordnung:
1. BegrufRung
Feststellung der OrdnungsmaRigkeit
Bericht Gber die Aufnahme neuer Mitglieder (8 4)
Gedenken verstorbener Mitglieder (8§ 5)
Abstimmung Uber den Ausschluss von saumigen Mitgliedern (8 5, Abs. ¢)
Geschaéftsbericht und Kassenbericht
Bericht der Kassenpriifer (§ 13)
Aussprache
Entlastung des Vorstandes
10. Festlegung des Mitgliedsbeitrages 2015

11. Satzungsénderungen bzw. Zweckanderung, zur Erlangung der Gemeinnutzigkeit
(detaillierte Informationen ergingen dazu bereits im Vorjahr,
ggf. folgen weitere Informationen hierzu rechtzeitig)

12. Informationen zur Jubildums-Tagung 2016 im Ruhrgebiet
13. Festlegung des Tagungstermins 2016

14. Festlegung des Tagungsortes 2017

15. Bericht zur Situation unseres Bildarchivs

16. Antrage

17. Verschiedenes

18. Mitteilungen zum Tagungsprogramm

© Nk~ WDN

Zu Punkt 11: Wir verteilten im Vorjahr die Satzung von 2003 mit den beabsichtigen Anderungen
Zu Punkt 16: Antrédge mit Erlauterung bitte bis 10. August 2015 an den Vorsitzenden einreichen.
Jubilaums-Tagung 2016: Ruhrgebiet in der Zeit vom .......cccccvvvvvvvvvvenene. bisS i
LIz 1081 o o T2 PSSP PP UUPUPPTTPIN

Hinweis: bitte beachten Sie den Antrag des Vorstands auf drei Satzungsanderungen,
datiert vom 7. August 2015, danke — kommt unter TOP 11.

Notizen:
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Notizen:
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Liebe Tagungsteilnehmer,

wie in jedem Jahr, so geht auch unsere VDVA-Jahrestagung 2015 viel zu schnell dem Ende
entgegen!

Wir hoffen, dass alle Tagungsteilnehmer mit den Fahrten und Exkursionen zufrieden waren
(falls nicht, sagen Sie es bitte uns - nur dann kénnen wir kinftig Anderungen bertcksichti-
gen) und das erlebt haben, was Sie sich erhofft hatten.

Ein besonderer Dank der ganzen Gruppe geht in diesem Jahr zunachst an den Vereine VEF
in Wien mit seiner Strallenbahngruppe "Rent a Bim", an seinen Leiter Martin Mannsbart, an
unseren Organisator und Kollegen Ing. Josef Sabor sowie an Herrn Ing. Harald Baminger,
aber auch an alle Aktiven, Fahrpersonale und Helfer.

Danke auch dem Leiter des Eisenbahnmuseums Schwechat, Herrn Franz Kamper und sei-
ner Mannschatft.

Wir bedanken uns ebenso bei Herrn Direktor Dipl.Ing. Glnter Steinbauer von den Wiener
Linien fur die Gastekarte, das in die Hauptwerkstatte "umgeleitete” Buffet und die ,wohlwol-
lende Unterstitzung® unserer Tagung im Bereich der Wiener Linien. Herzlichen Dank auch
an den Museumsleiter der neuen "Remise" , Herrn Hans Baierl, dem Leiter der Hauptwerk-
statte der Wiener Linien, Herrn Ing. Hauenschild und die dortigen Kollegen, an DI Peter
Andreischitz, der uns die Besichtigungen der U-Bahn-Betriebshtfe und Bahnhof Favoriten
ermdglichte und auch im Bahnhof WLW die Fiihrungen durchfihrte sowie die beiden Mitar-
beiter, Oberwerkmeister Hauser im Betriebshof Michelbeuern und Herr Zuschrott im Bahnhof
Favoriten.

Dieses Jahr waren doch recht viele Personen bei den Vorbereitungen beteiligt. Daher weite-
rer Dank an Frau Gertrude Ettinger von Stern & Hafferl sowie alle beteiligten Personale - dort
brauchten wir eigentlich gar keine Wiinsche zu auf3ern, es lauft auch so ....! Danke an Herrn
DI Ronald Durstmiller mit seiner Mannschaft bei der Liliputbahn im Wiener Prater und an
Herrn Dr. Peter Standenat vom Mddlinger Stadtverkehrsmuseum mit der sehr interessanten
Ausstellung "Eine Fahrt mit dem 360er".

Dank auch an die Wiener Lokalbahn, speziell Herrn DI Wolfgang Simetsberger und die Per-
sonale, ebenso an den Verein und das Personal vom OOM, dem Osterreichischen Omnibus-
Museum, mit deren Oldtimern wir das Programm auf der Stral3e ergénzt haben.

In Bratislava gilt unser Danke schén dem Verkehrsbetrieb Dopravny podnik Bratislava, a.s.
sowie dem tschechischen Freund von Lars, dem Petr Vavrecka aus Ostrava, der uns das
zweitagige Programm vorbereitet hat.

Ich danke sehr den VDVA-Kollegen Lars Richter, der auch die Funktion des Reiseleiters
Ubernommen hat, assistiert von Peter Bell und Walter Vogele. Axel Reuther hat, wie auch in
den Vorjahren, ebenso aktiv mitgewirkt und die Redaktion dieses umfangreichen Programm-
heftes iUbernommen - vielen, vielen Dank Euch allen!

Auch lhnen allen einen Dank fur lhre Teilnahme an der diesjahrigen Tagung.
Ihnen allen eine reibungslose Heimreise, ebenso viel Vergniigen bei Ihrer Foto-Bearbeitung ...

Gern wirden wir Sie und auch weitere Gaste im kommenden Jahr anlasslich unserer
Jubilaums-Tagung "60 Jahre VDVA" im Ruhrgebiet wieder begrif3en!
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