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Tagungsteilnehmer (Anzahl 53)

* Anreise bis 16:00 Uhr gem. Anmeldung, Teilnahme wahrscheinlich

Berndt, Dr.
Wolfgang

Blum, Klaus-Dieter
Breindl, Christian
Britton, Nicholas
Britz, Dieter
Buisson, Christian
Cujé, Diethard
Dallwig, Eckhard
Driever, Hermann
Felgentreu, René
Hafke, Rolf
Hasselmeier,
Clemens
Henseler, Christof
Horsmann,
Dietmar
Husemann, Claus
Koch,
Heinzhermann
Koenot, Luc & ?
Krause, Helga &
Otwin

Krebs, Ralf

Kurz, Dr. Ernst
Lettmann, Henry
Lutzner, Gerhard
Maass, Harald
Mundt, Klaus
Muy, Michael
Nelges, Glinter
Nierbauer, Astrid &
Jorg

Nindl, Frank

Ott, Holger

Pigott, John
Pinkerneil, Karl
Friedrich

Ram, Thomas
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Reiche, Helmut  Hannover - X X X X - X X X X X X X
Richter, Lars F.  Hamburg X X X X X X X X X X X X X
Rotteveel, Hans Prinsenbeek/NL X X - X X X X X - X X X X
Schedlbauer, Nurnberg X X X X X X X X X X X - -
Werner
Schmidt, Roland Rastatt ?2 X - X X X X - - - - - -
Schénenkorb, Koln X X X X X X - - - - - -
Klaus & Ursula
Schulz-Paul, Hamburg X X X X X X X X X X X X X
Leonore
Schulz, Bertold  Hamburg X X X X X X X X X X X X X
Schurzmann, Kassel X - - - X - X - - - - - -
Hans
Senkpiel, Rolf Dusseldorf X X X X X X X - - - - - -
Sunder, Ulrich Disseldorf ?2 X - X X X X - - - - - -
Theis, Gerd Hilden X X X X X X X - - - - - -
Tschirner, Harald Berlin X X X X X X X X X X X X X
van der Gragt, Amsterdam/NL ?2 X X X X X X X X ? - - -
Frits
Vdgele, Walter Karlsruhe X X X - X X X X X X X X X
Volpert, Dieter Frankfurt/M. 2 X X X X X X X X - X X X
Warmke, Helmut Hamburg 27 X X X X X X X X X X X X

Wie in den Vorjahren wird es auch dieses Jahr wieder Namensschilder geben, ein Halsband
wird gestellt. Wer aus den Vorjahren noch eine Klarsichthille dafir hat, moge diese wieder
mitbringen. Die benétigten Abmessungen sind 9,0 x 6,0 cm (Breite x HOhe), danke vielmals.
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Liebe Tagungsteilnehmer,

herzlich willkommen auf unserer diesjahrigen Tagung. Wir mussten unser Programm in Mai-
land noch kurz vor Druck dieses Programmheftes anpassen:

Die beiden Uberlandbahnen in Mailand verkehren seit Anfang Juli auf-
grund von Gleisbauarbeiten Uberraschend nicht mehr am Sonntag. Die fir
diesen Tag geplanten Sonderfahrten nach Limbiate & Desio mussten wir
daher verschieben. Der Verkehrsbetrieb ist durch der Ferienzeit nicht in
der Lage die Sonderfahrten alle am Mittwoch anzubieten. Wir haben uns
daher notgedrungen dazu entschieden, am Mittwoch die Sonderfahrt
durch die Stadt und nach Desio zu machen. Limbiate wollen wir nattrlich
nicht ausfallen lassen. Das volle Reiseprogramms lasst uns daflr nur den
Anreisetag ubrig. Sehr viele der Teilnehmer erreichen Mailand bis 16.00
Uhr. Vielleicht kann der eine oder andere seine spatere Anreise am Sams-
tag noch vorverlegen. Als Ersatz bieten wir allen am Mittwochabend noch
eine Bereisung mit Regelziigen an!

An einigen Tagen haben wir ein sehr volles Programm und oft reicht die Zeit schon aufgrund
der langen An- und Abfahrtswege nur fur einen kurzen Mittagsimbil3 (im August sind auch in
Italien Ferien und viele Restaurants und Geschéafte geschlossen). Die zu erwartenden Tem-
peraturen im August laden auch nicht unbedingt zu einem vollen Mittagsmahl ein. Am besten
nehmen Sie jeden Tag ausreichend Getréanke mit und evtl. auch eine Kleinigkeit zum Essen.
Abends haben wir dann fast immer Zeit fur ein gemutliches und entspanntes Abendessen!

Die frihen Abfahrtszeiten fur Trient & Triest sind bedingt durch die lange Anfahrtszeit von
unserem Hotelstandort. Nur so haben wir genltigend Zeit vor Ort fir unser Programm. Das
frihe Aufstehen lohnt sich bestimmt!

Eine wichtige Bitte: achten Sie permanent auf Ihr Reisegepack, Brieftaschen und sonstige
Wertgegenstande (auch Fotoapparate und Fototaschen etc.). Speziell in Mailand (sogar in
der Hotellobby!), in Bahnhtfen und in der U-Bahn nutzen Taschendiebe jede Gelegenheit...
In U-Bahnen (Zugen und Stationen — auch oberirdischen!) ist das Fotografieren in Italien ver-
boten. Sicherheitskrafte setzen dieses Verbot strikt durch. Wir empfehlen, allen Konfrontatio-
nen aus dem Weg zu gehen!

Rolf Hafke
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Einiges ist wichtig .......
Wie in den Vorjahren, gestatten Sie uns bitte einige Hinweise grundsatzlicher Art:

Wir sind bei den Verkehrsbetrieben zu Gast, auch wenn wir fur die Fahrten bzw. Sonderfahr-
ten bezahlen! Daher bitte sich so zu benehmen, dass wir bzw. andere Gruppen auch noch-
mals wiederkommen dirfen.

Bitte stets die Begrufung oder den Empfang abwarten, danach geben wir weitere Informa-
tionen wie der Depotbesuch durchgefihrt wird — bitte keine eigenen Exkursionen, danke! Wir
versuchen naturlich alles fotografieren zu kdnnen.

Der Linienverkehr hat immer Vorrang und unsere Sonderfahrten kénnen sich aufgrund von
Gleisbauarbeiten auch durchaus einmal verschieben oder verkirzen. Fir die Fahrtdauer
konnen wir daher keine Haftung Gibernehmen.

Oftmals kénnen auch nur sehr kurze Fotohalte eingelegt werden! Wenn diese zu lange dau-
ern, mussen andere Fotohalte ggf. entfallen... Bitte Uberqueren Sie Gleise nur an (fur die
Offentlichkeit) zugelassenen Stellen und beachten Sie immer den Verkehr auf den Schienen
(vor allem auch aus der Gegenrichtung!) und den Straf3en.

René Felgentreu und Lars F. Richter leiten die Reise. Walter Vogele steht zudem fir die Fa-
kultativprogramme am 21.8. zur Verfiigung.

Bitte beachten:

* Fotografen moglichst immer im vorderen Wagen mitfahren (dadurch werden die Foto-
halte kurzer). Achtung - Fotohalte kdnnen in den folgenden Wagen nicht immer be-
kanntgegeben werden!

* Den Anweisungen des Personals und auch den Hinweisen der Reiseleitung bei Foto-
halten und Ausstiegen bitte immer Folge leisten — speziell was das Uberqueren von
Gleisen betrifft. Wir wollen niemanden deswegen vom weiteren Programm ausschlie-
3en mussen.

» Bei Fotohalten gibt es eine Fotolinie, nach Mdglichkeit am idealen Standpunkt (,Aus-
leuchtung®). Manchmal mag es aufgrund der zur Verfligung stehenden Zeit auch nur
fur die Weitwinkelfans reichen — bitte aber nach jedem ,Schuss® sofort nach hinten
wechseln und ggf. der Verschiebung der Fotolinie folgen.

* Bei den meisten Digital-Kameras kann man auch durch den Sucher schauen! Die Fo-
tolinie ist fir uns die Position der ,Linse".

* Wenn Sie nicht fotografieren, bitte im Wagen bleiben oder hinter der Fotolinie stehen
(nicht im Bild bitte!). Raucherpausen und WC-Halte sind oftmals an Endstellen még-
lich.

» Ausstiege aul3erhalb von Haltestellen erfolgen grundséatzlich auf eigene Gefahr

Die Reiseleitung ist mobil erreichbar: René Felgentreu
(bitte nur in Notféallen, da Auslandstelefonate!!) sowie Rolf Hafke
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Eisenbahnstreckennetz (mit Fahrtzeiten)
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Kleines Worterbuch deutsch —italienisch

24-Stunden-Tageskarte

Abendessen
Abfahrt

Ankunft
Apotheke

Arzt

Bahnhof
Beiwagen

Bitte

Danke
Deutschland
Einzelfahrschein
Eisenbahn
Endhaltestelle
Fahrkarte
Flughafen
Fruhstick
Getranke

Guten Abend
Guten Morgen / Tag
Haltestelle
Hauptbahnhof
Hotel

Ja

Krankenhaus
Mittagessen
Nein

Obus

Omnibus

Polizei

Postamt
Stral3enbahn
Stral3enbahnfreund
Stral3enbahnwagen
Tageskarte
Triebwagen

biglietto per ventiquattro ore
cena

partenza

arrivo

farmacia

medico

stazione
rimorchio

prego

grazie

Germania
biglietto singolo
ferrovia
capolinea
biglietto
aeroporto
colazione
bevande

buona sera
buongiorno
fermata

stazione centrale
albergo

Si

ospedale

pranzo

no

filobus

autobus

policia

ufficio postale
tram

amici del tram
vettura tranviaria
biglietto giornaliero
motrice
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Italien auf einen Blick
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Sonder-Programm Samstag 15.8.2009 — Mailand
16:00 Uhr  wir treffen uns in der Lobby des Ibis Hotels (Einzelfahrscheine werden verteilt)

Fahrt mit der SL5 zur Endstelle Niguarda, dann mit OL40 (16:25 Uhr)
nach Affori (stadtische Endstelle der Uberlandtram nach Limbiate)

17:00 Uhr  Sonderfahrt mit Altbauzug (Tw + 3 Bw) nach Limbiate mit Depotbesuch in
Varedo & zuriick

20:00 Uhr  Ende des Programms an der Endstelle Affori (Rluckfahrt in die Stadt mit
Linienbus & StralRenbahn)

Unser Hotel

HOTEL IBIS MILANO CENTRO
Via Camillo Finocchiaro Aprile, 2 (erreichbar von der Via Lazzaretto)
20124 Milano

Telefon +39 02 63151
Fax +39 02 6598026

Email: h0933@accor.com
Web: www.ibiscentromilan.comy

Anreiseempfehlung: Ein Auszug aus einem Stadtplan ist dem Programmbheft beigefligt. Die
nachste U-Bahnstation ist Repubblica (gelbe Linie mit Ziel S. DONATO nur 1 Station entfernt
vom Hauptbahnhof). Repubblica ist auch Tunnelstation der ,S-Bahn* und somit z.B. vom
Bahnhof Garibaldi aus umsteigefrei erreichbar. Vom FNM-Bahnhof Cadorna (bei Anreise
vom Flughafen Malpensa) und vom Bahnhof Lambrate geht es per U-Bahn am schnellsten
(Umsteigen z.B. in Duomo oder Centrale FS). Vom Flughafen Linate aus per OL73 bis zum
U-Bahnhof San Babila (dort weiter per U-Bahn mit Umsteigen in Duomo). Der Flughafenbus
von Bergamo fahrt bis zum Hauptbahnhof. Per Stral3enbahn ist das Hotel erreichbar mit der
SL9 (die Endstelle dieser Linie liegt direkt am Hauptbahnhof in der Piazza 4. Novembre =
westliche Ausgangseite) — von der Haltestelle Lazzaretto/Vittorio Veneto (eine Haltestelle
nach Repubblica) ist es nur ein ganz kurzer Fulimarsch die Via Lazzaretto hoch. Vor dem
Hauptbahnhof fahrt die SL5 in Richtung ORTICA (nach links = Richtung Osten) Sie bis zur
Haltestelle Lazzaretto/Tunisia (auch von dort nur ein ganz kurzer Ful3weg die Via Lazzaretto
hinunter). Zu Ful} ist das Hotel sehr leicht erreichbar, man geht ca. 10 Minuten. Vor dem
Hauptbahnhof die grofRe Prachtstra3e hinunter — links geht dann kurz vor der Piazza della
Repubblica die Via Camillo Finocchiaro Aprile ab.

Fahrscheine fur die ATM (Stadtbus, Tram, U-Bahn) erhalten Sie an einigen Zeitungskiosken,
am ATM-Schalter in der U-Bahn-Verteilerebene des Hauptbahnhofs und vor allem aus Au-
tomaten in den U-Bahnhofen. Achtung: Der Einzelfahrschein gilt in der U-Bahn nicht zum
Umsteigen (sie mussen gleich 2 Einzelfahrscheine entwerten, bzw. bei Mehrfachfahrschei-
nen 2 Fahrten). Am besten kaufen Sie sich gleich eine Tageskarte, wenn Sie am Anreisetag
Mailand noch weiter erkunden wollen! In den Bussen und Stralenbahnen werden keine
Fahrscheine verkauft.

1N
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Programm Sonntaqg 16.8.2009 — Bergamo

08:40 Uhr  wir treffen uns in der Lobby des Ibis Hotels
gemeinsamer Spaziergang zum Hauptbahnhof (ca. 10 Minuten)

09:10 Uhr  Bahnfahrt ab Milano Centrale R 2611

10:13 Uhr an Bergamo

10:30 Uhr  Sonderfahrt mit der neuen Stadtbahn inkl. Depotbesuch

13:00 Uhr  Ende des Programmteils Stadtbahn (Tageskarten werden ausgegeben)
anschlieBend gemeinsame Fahrt mit OL1A zum Talbahnhof der Standseilbahn
San Vigilio in der Altstadt (Hochplateau!) am Largo Colle Aperto — Freizeit zur
Erkundung der hiibschen Altstadt und der beiden Standseilbahnen

17:50 Uhr  Treffen am Bergbahnhof der Standseilbahn San Vigilio und kurzer Ful3weg
(5 Min.) zum Ristorante Pizzeria San Vigilio (geeignet ist z.B. die Bergfahrt um
17:32 Uhr)

18:00 Uhr  Mitgliederversammlung mit anschlieRendem Kennenlernabendessen

20:27 Uhr  Talfahrt mit der Standseilbahn San Vigilio

20:45 Uhr  OL1A zum Bahnhof (ab Largo Colle Aperto)

21:47 Uhr  Bahnfahrt ab Bergamo R 2636

22:42 Uhr an Milano Centrale

die Bahnen in Bergamo:

Anfang 2009 wurde die erste Linie der Stadtbahn Bergamo er6ffnet. Sie folgt einer alten Ei-
senbahnlinie (Ferrovie della Valle Seriana) bis Albino. Die alte Bahnlinie war von 1885 bis
1967 in Betrieb und fuhrte weiter bis Clusone. Eine zweite Linie ist in Planung, auch sie wird
einer ehem. Eisenbahnlinie folgen. Spater soll auch der Flughafen durch eine dritte Linie an-
gebunden werden. Fir einen Ausbau sind derzeit allerdings keine Finanzmittel vorhanden.
Das Depot ist grol3 genug, um Fahrzeuge fur alle Linien aufzunehmen.

Das Funiculare Cita Alta wurde 1888 in Betrieb genommen. Die Anlagen wurden zuletzt 1964
modernisiert und es wurden neue Wagen in Betrieb genommen (die Fahrzeuge der 2. Gene-
ration von 1921 wurden dabei ersetzt). Die Strecke ist 234 bzw. 240 Meter lang und Uberwin-
det einen Hohenunterschied von 85m (max. 52%).

Das Funiculare San Vigilio fahrt erst seit 1912. Hier verkehrt nur ein Fahrzeug. Von 1977 bis
1991 ruhte der Betrieb. Nach einer dringend notwendigen Renovierung kann man heute wie-
der die 90 Meter Hohenunterschied (max. 22% auf Schienen Uberwinden. Die Bergstation
liegt auf 459m.

Tagesordnung zur Mitgliederversammlung siehe am Heftende auf Seite 36

12
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Bergamo FS
Bergamo Borgo Palazzo
Bergamo San Fermo
Bergamo Bianzana
Bergamo Redona
Bergamo Negrisoli
Bergamo Martinella
Torre Boldone
Deposito T1

Ranica

Alzano Centro
Alzano Sopra
Nembro Camozzi
Nembro Centro
Nembro Saletti
Pradalunga

Albino

12
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Programm Montag 17.8.2009 - Turin

07:40 Uhr

08:10 Uhr
09:37 Uhr

09:45 Uhr

10:00 Uhr

10:45 Uhr

11:00 Uhr

13:00 Uhr

16:00 Uhr

17:00 Uhr

18:00 Uhr
18:40 Uhr
19:27 Uhr

19:39 Uhr
20:49 Uhr

wir treffen uns in der Lobby des Ibis Hotels
gemeinsamer Spaziergang zum Hauptbahnhof (ca. 10 Minuten)

Bahnfahrt ab Milano Centrale EC 9242
an Torino Porta Susa

Fahrt mit der VAL-Metro bis zur Endstelle Fermi

Sonderfahrt mit der VAL-Metro direkt ins Depot Collegno, anschl. Depotbesuch
Sonderfahrt mit der VAL-Metro zurtick zur Endstation Fermi

Fahrt mit der VAL-Metro bis Porto Nuova — Freizeit/Mittagessen in Eigenregie
Sonderfahrt mit 2 historischen Tw (Peter Witt 2592 und Zweiachser 116) mit
Besuch der Hauptwerkstatt und des Depots Venaria (Sonderfahrt endet in
Sassi). Aufgrund der umfangreichen Gleisbauarbeiten konnte man uns vorab
keinen Linienweg fur die Sonderfahrt nennen (wir versuchen so viel wie moglich

des Streckennetzes abzufahren).

Besuch der ATTS-Museumswerkstatt im Talbahnhof der Zahnradbahn Sassi;
Rangierbewegungen im Depotgelande

Fahrt in einem fur uns reservierten Bw mit der Zahnradbahn nach Superga &
zurtck

Fahrt mit SL15 oder OL61/68 zum Bahnhof Porta Nuova
Ankunft am Bahnhof Porto Nuova — Freizeit/Abendessen in Eigenregie
Bahnfahrt ab Torino Porta Nova ES 9669

ab Torino Porta Susa
an Milano Centrale
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Den heutigen Tag organisiert die Vereinigung ATTS flr uns. Es
T S bestehen vorzugliche Kontakte zum Verkehrsbetrieb GTT (der
=0T ®  Préasident der ATTS ist zugleich einer der beiden StraRenbahndi-
rektoren). Leider gibt es in den anderen von uns besuchten Be-
trieben keine solchen Vereine, die als Bindeglied zwischen Betrieb und uns zur Verfligung
stehen konnten. Die ATTS wurde 2005 gegrindet. Ziel ist es neben der Restaurierung und
Unterhaltung von historischen Fahrzeugen ab 2011 in Zusammenarbeit mit dem Betrieb ei-
nen regelmanigen Verkehr mit historischen Bahnen in Turin durchzufihren. Es sind dies
Fahrzeuge aus den Jahren 1910-1940. Nicht alle stammen aus Turin, nach und nach wurden
Tw aus ganz Italien angekauft. Alle missen griundlich aufgearbeitet werden und wir werden
in der Wagenhalle einige diese Arbeiten sehen. Folgende Fahrzeuge sind derzeit einsetzbar:
Tw 116, Tw 2592 (erst in diesem Jahr fertig gestellt), Tw 2595, Tw 3203 & 3279 und Tw
3501. In Restaurierung (bzw. dafur vorgesehen): Tw 502, Tw 2598, Tw 2759, Tw 2847, Tw
3104, Bologna (spater STEFER) 201, Neapel 961, Rom STEFER 312 & 401 und Triest (spa-
ter STEFER) 447. Ausstellungsstick im Bahnhof Sassi ist zudem der Pferdebahn-Wagen
197.

die Zahnradbahn Sassi — Superga:

Die Linie mit 1.445mm Spurweite wurde 1884 ertffnet. Bis 1934 verkehrte sie als Standseil-
bahn (mit zusatzlicher Zahnstange vom System Riggenbach), seit 1935 mit Zahnstange nach
System Strub. Der Antrieb erfolgt seither Uber die seitliche 600V Stromschiene. Das Depot
Sassi ist ohne Stromschiene ausgelegt, flir Rangierarbeiten steht eine kleine Stral3enbahn-
Lokomotive zur Verfigung. Die Wagenhalle dient seit einiger Zeit dem Museumsverein ATTS
als Werkstatthalle und eine Verbindung zum Stralenbahnnetz besteht nach vielen Jahren
auch wieder. Die Talstation dient zugleich als Museum (mit ausgestellten Fahrzeugen und
Ausstellungsstiicken).

T Ccollegno (Deposito) g

: o

$ e - Die VAL-Metro:

® Paradiso (o]

& Marche =] Seit Anfang 2006 verkehrt in Turin (als
. Voo 2 Ersatz fur die SL1) die Metropolitana di
= - Torino. Eine Verlangerung nach Suden bis
® Pozzo Strada = Lingotto ist bereits im Bau. Sie soll spater
® Monte Grappa o auch im Westen noch in den Ort Rivoli
s S verlangert werden und im Siden zur Piaz-
® Rivali za Bengasi direkt an der Stadtgrenze. Eine
@ Racconigi zweite Linie ist noch im Planungszustand,
. Bermnini sie soll im Suden aufgestandert verkehren
= (aus Kostengrinden!) und im Norden einer
® Principi dAcaja stillgelegten Eisenbahnstrecke folgen. Es
® XVl Dicembre sind derzeit 29 4-Wagen-Ziuge vorhanden,
E ; ) die von Siemens in Wien geliefert wurden
@ ForlaSusa FS g\  apenura200 (Typ VAL 208). Dieser Wagentyp verkehrt
@® Vinzaglio auch in Paris (Flughafen CDG und Orly),
& Re Umberto Lilles, Rennes und Toulouse.

@ Porta Nuova FS
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Tram storico GTT 116 - (1911)

Motrice storica GTT 2592 - (stato 2008) 13,790 m.

Motrice storica GTT 2595 - (stato 2000) 13,790 m.

Tram 3100 - (stato 1991) 13,570 m.

Motrici storiche GTT 3203, 3279 - (stato 2000) 13,570 m.

Motrice storica GTT 3501 - (1948) 14,000 m.

Motrice storica GTT 2759 - (1950) 18,430 m.

Tram 2800 1° serie - (stato 1991) 20,145 m.

Motrici storiche GTT 2807, 2855 - (2007) 20,145 m.

Tram a cavalli 197 - (1880)

Tram storico GTT 209 - (1911)

Tram storico GTT 502 - (1924)

Motrici Sassi-Superga

Locomotore di manovra T450 - (1929) 5,240 m.

Motrice D1 Sassi Superga - (1934) 9,140 m.

Motrici D2-D3 Sassi Superga - (1934) 12,240 m.

Rimorchiate chiuse D11-D12 Sassi Superga - (1884) 10,650 m.

Rimorchiate aperte D13-D14 Sassi Superga - (1884) 10,650 m

Motrice storica ATTS 447 Triestina - (1938) 12,100 m.

Motrice storica ATTS 312 MRS Romana

Motrice storica ATTS 201 Bolognese

Motrice storica ATTS 401 Urbinati - (1980) 19,640 m.
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Dienstaqg 18.8.2009 - Genua

08:35 Uhr

09:05 Uhr
10:42 Uhr

11:00 Uhr

11:30 Uhr

15:00 Uhr

15:15 Uhr

19:19 Uhr
20:50 Uhr

wir treffen uns in der Lobby des Ibis Hotels
gemeinsamer Spaziergang zum Hauptbahnhof (ca. 10 Minuten)

Bahnfahrt ab Milano Centrale IC 649
an Genova Piazza Principe

Fahrt mit OL34 zum Bahnhof der Uberlandbahn Genova — Casella (Tagesticket
wird verteilt)

Sonderfahrt nach Casella (mit Depotbesuch) & zurtick - leider haben wir
bislang keine Bestatigung der Bahngesellschaft; aufgrund von
Gleisbauarbeiten kann die Sonderfahrt evtl. ausfallen (wir bieten dann ein
organisiertes Ersatzprogramm anstelle der fiir spater vorgesehenen
Freizeit mit Zahnradbahn, Stadtbahn, Standseilbahnen und Obus)

Fahrt mit OL34 zum Bahnhof Piazza Principe

Freizeit — da die verbleibende Zeit in Genua nicht ausreicht, um alle anderen
OPNV-Sehenswiirdigkeiten der Stadt komplett zu erkunden haben Sie nun die
Madoglichkeit selbst zu entscheiden was Sie sehen wollen: Obuslinien 10, 18, 20,
30, Stadtbahn (Metropolitana), Zahnradbahn Principe — Granarolo oder die bei-
den Standseilbahnen Zecca - Righi und Sant’ Anna). Abendessen individuell in
Genua

Bahnfahrt ab Genova Piazza Principe IC 670
an Milano Centrale

la Ferrovia Genova — Casella (FGC)

Die meterspurige Lokalbahn Genua — Casella wurde 1929 erdffnet. Die Streckenlange be-
tragt 24,318km. Der Abfahrtsbahnhof in Genua befindet sich an der Piazza Manin, hier ist
auch das Hauptdepot. Im Laufe der Jahre wurden zahlreiche Fahrzeuge von stillgelegten
Bahnen tbernommen. Fast der gesamte Wagenpark ist stark mit Graffiti verziert (nicht unser
historischer Zug). Finanziell geht es der Kleinbahn nicht besonders gut, die meisten taglichen
Zugfahrten werden per SEV gefahren. Eigentimer der Bahn ist die Region Ligurien. Eine seit
Jahren diskutierte Verlangerung bis zum Bahnhof Brignole (unterirdisch) kommt nicht voran.

Linienplan (mit Kilometerangabe, Stationsname und Hohe U.NN) auf der nachsten Seite.
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0,00 Genova Piazza Manin 93 ms..m.
3,00 San Pantaleo 127 ms..m.
3,50 Sant'Antonino 190 ms..m.
5,00 Cappuccio 370 ms.L.m.
5,50 Poggino (fermata soppressa)
10,00 Trensasco
10,50 Campi 364 m s.L.m.
11,00 Pin0 360 ms.L.m.
11,50 Torrazza 339 ms...m.
13,00 Sardorella 330 ms.L.m.
=M= torrente Sardorella
15,00 Vicomorasso 297 ms..m.
16,00 Sant'Olcese Chiesa 335 ms.L.m.
17,00 Sant'Olcese Tullo 390 ms..m.
19,00 Busalletta 456 ms..m.
20,00 Molinetti 440 ms..m.
21,00 Niusci 452 ms.1.m.
21,50 Crocetta d'Orero (fermata soppressa; punto di valico) 456 m s..m.
22,00 Canova-Crocetta 458 ms..m.
24,00 Casella Deposito 408 ms..m.
i & torrente Scrivia 403 m s.lm.

25,00 Casella 408 ms.I.m.

die ,Funiculare:

Schon seit 1901 verkehrt die Zahnradbahn (1200mm) vom Bahnhof Principe nach Granarolo.
Die Strecke ist 1,136km lang und uberwindet 194m Hohenunterschied (max. 21,4%). Seit
2003 verkehrt die Bahn allerdings nur bis zur Ausweiche Bari. Die restliche Strecke bis zum
Depot ist aufgrund von Instabilitat der Stitzwénde nicht in Betrieb. Die Talstation ist nur ei-
nen kurzen FulRweg vom Bahnhof Piazza Principe entfernt (ca. 5 Min.).

Die beiden anderen Bahnen sind Standseilbahnen (also richtige Funiculare): Zecca - Righi
(1000mm) besteht seit 1901 und wurde zuletzt 1989 modernisiert. Die Streckenlange betragt
1428m (279 Hohenunterschied bei max. 35%). Sant’ Anna (1200mm) ist 357m lang (54,18m
Hohenunterschied bei max. 17%) und wurde im gleichen Jahr erdffnet (Umbau 1980). Beide
Talstationen erreichen Sie mit der OL34 ab Bahnhof Piazza Principe.

Die Stadtbahn:

Sie verkehrt seit 1990. Bis 2003 gab es nur zwei Stationen und als Strecke wurde der Certo-
sa-Tunnel benutzt, der schon seit 1908 von StralRenbahnen befahren wurde.
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Strecke  Station

s = O in Betrieb

111111 O in Bau

O Brignole

' " o
A Lrl_{, \_\ “LP Santa'llr\zg%g%no

Metro (Stadtbahn) L\"“‘kﬂ

Righi

Via Bertani\C.so Magenta
San Simone
Via Preve

Incrocio ed officina

Madonnetta =me

eUUYy jues

San Niccolo P.zza del Portello

\
Le

Fermata di servizio

Carbonara

4
.xxxxxx:\

A
fezrzziz

Fermata di servizio

'
.xxxxxx:\

Zecca on
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Mittwoch 19.8.2009 — Mailand

07:30 Uhr  wir treffen uns in der Lobby des Ibis Hotels (FuRweg zur Piazza Repubblica —
ca. 5 Minuten)

08:00 Uhr  Sonderfahrt mit dem historischen Peter-Witt-Wagen Tw 1503 ab
Piazza Repubblica (aufgrund von Gleisbauarbeiten ggf. auch ab Duomo)

die Fahrtroute ist abhangig vom aktuellen Stand der Gleisbauarbeiten; geplant
ist u.a.: Innenstadt, Neubaustrecke Balsamo, entlang des Kanals nach Negrelli,
Besuche der Depots Messina & Precotto (mit U-Bahnteil) — die Sonderfahrt en-
det nach Besuch des Depots Precotto an der Abfahrtstelle der Uberlandbahn
nach Desio in Niguarda (Tageskarten werden ausgegeben). Das geplante Mit-
tagessen in der Kantine Precotto mussten wir aus Zeitgriinden streichen. Wir
machen dafir eine kleine Pause unterwegs an einer der Endschleifen.

13:00 Uhr  Sonderfahrt mit Altbau-Tw nach Desio (mit Depotbesuch in Desio) & zurlck
anschl. Fahrt mit OL40 nach Affori

16:30 Uhr  Fahrt mit Linienzug nach Limbiate/Mombello (vsl. mit Depotbesuch in Varedo)
& zurick

19:30 Uhr  Ende des Programms an der Endstelle Affori (Ruckfahrt in die Stadt mit
Linienbus)

die berithmten Peter-Witt-Tw (,Ventotto" = 28: benannt nach dem ersten Baujahr):

502 Peter Witt-Tw gab es einmal in Mailand. Peter Witt arbeitete fur die Cleveland Railways
in Ohio/USA und entwickelte flr diese einen modernen Triebwagen mit Fahrgastflul3 (Tlren
nur vorn und in der Mitte). Schon bald bekamen seine Fahrzeuge auch hinten Ttren, so auch
in Mailand (die Fahrgaste drangten sich am liebsten vorn...). Lediglich 1 Museumswagen (Tw
1503) ist im Originalzustand erhalten. Die ATM hat heute noch Uber 150 Fahrzeuge dieser
Bauart im taglichen Einsatz. Auf unserer Sonderfahrt verwenden wir naturlich so einen Ven-
totto-Tw.

la Tramvie Interurbane della Brianze:

Es sind die letzten Strecken eines einst umfangreichen Netzes um Mailand herum. Beide
Linien gehorten zum Brianza-Netz, die heute hier noch eingesetzten Fahrzeuge (3-
Wagenzige Sw+Tw+Sw) stammen aber vom aufgeldsten Adda-Netz (abgelost durch die
grine Metro im Nordosten). Sie sollen jetzt zur Stadtbahn umgebaut werden, wobei die De-
sio-Linie die sehr reizvolle eingleisige Innenstadtstrecke in Desio verlieren wird (Umleitung
um den Stadtkern herum), allerdings soll sie auch wieder bis Carate verlangert werden. Die
Limbiate-Linie wird hingegen in Kirze bis Cormano verklrzt (und die Neubaustrecke entlang
der SchnellstralRe wieder aufgegeben), weil die gelbe U-Bahn hierhin verlangert wird. Die
Depots Desio und Varedo werden vsl. durch einen einzigen Neubau ersetzt, eine Verknip-
fung beider Strecken ist dann wieder notwendig. Die friilhere gemeinsame Endstelle in der
Stadt (via Valtellina) ist seit Jahren stillgelegt und dient seither als Parkplatz. Geniel3en wir
also zum letzten Mal das typische UberlandstraRenbahnflair in der Region Brianza.
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Giussano

Brianza ATM tramways
2003

Route numbers are show only
on maps, not on the trams

Raina

to Canti

Seregno

@ Desio Deposito

Limbiate Ospedale (Mombello) @

Limbiate Paese

Carate Brianza

to Monza

Dep. Desio

Desio Paese

_» toMonza

Desio Spaccone

Dep. Varedo “F Varedo
Nowva Milanese
Paderno- 178 o
Cascina Amata Dugnano Cusano — Milanino

179

Milanino

tracks and overhead
still in place

to Monza

Cormano to Milano

- Bresso

'-o-\ under

via Valtellina
not exactly to scale

0o 1 2 3 4

" Porta Volta
5. km Dep. Messina

© Man Furlanis "~ piazzale Marengo
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Donnerstaqg 20.8.2009 — Padua und Mestre

07:15 Uhr

07:20 Uhr

08:05 Uhr
10:26 Uhr

10:30 Uhr

10:50 Uhr

13:00 Uhr

13:51 Uhr
14:06 Uhr

14:30 Uhr

17:09 Uhr
17:31 Uhr

18:00 Uhr

wir treffen uns in der Lobby des Ibis Hotels - reisefertig (mit Gepack)
Fahrt mit SL9 zum Hauptbahnhof

ab Milano Centrale ES 9401

an Padova

Bahnfahrt
Gepackabgabe im Hotel (bitte Ausweise abgeben, die Rezeption kann dann
bis zu unserer Ruckkehr mittags in Ruhe die Meldeformulare ausfullen)
Fahrt mit dem Translohr zur Endstelle Sud (mit Depotbesuch) & zurtck
Mittagessen individuell in Padua (z.B. im oder am Bahnhof)

ab Padova ES 9388

an Mestre

Bahnfahrt

Besuch des Translohr-Depots in Favaro mit Sonderbus & Ruckfahrt zum

Bf. Mestre (wer mdchte, kann aber nach Venedig weiterfahren; Rickfahrt nach
Padua abends dann auf eigene Rechnung = R-Zige sind sehr preiswert)

ab Venezia Mestre R 2243
an Padova

Bahnfahrt

Abendessen individuell in Padua

unser Hotel (direkt am Bahnhof gelegen)

HOTEL GRAND’ITALIA
Corso del Popolo, 81
35131 Padova

Telefon +39 049 8761111
Fax +39 049 8750850

Email: info@hotelgranditalia.it
Web: www.hotelgranditalia.it

2R/
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Translohr:

Der Spur-Obus der Firma Lohr Industries verkehrt in Padua seit 2006. Eine weitere Strecke
Richtung Norden ist im Bau und vielleicht bei unserem Besuch schon in Betrieb. Nach der
Ruckkehr aus Mestre besteht abends noch Zeit mit dem Translohr auf eigene Faust zu fah-
ren. Den sehenswerten Prato della Valle umféahrt der Translohr im Batteriebetrieb.

Der Translohr in Mestre ist noch im Bau, allerdings kdnnen wir uns bereits das Depot anse-
hen. Vorgesehen ist auch eine Probefahrt speziell fir uns!

=
/s
D STAZIONE

Eremitani

P.ti Romani ¢§

Tito Livio Q

42 S.ta Croce

Cavallotti g4

(3 Bassanello

Assunta ©
Q Sacchetti

@ CAPOLINEA SUD
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Freitag 21.8.2009 — Nonstalbahn und Mendelbahn

06:30 Uhr  wir treffen uns in der Lobby des Hotels (Fruhsticksbuffet ab 6:00 Uhr extra fur
uns geoffnet)

06:49 Uhr Bahnfahrt ab Padova ES 9704
07:30 Uhr an Verona Porta Nuova

07:47 Uhr ab Verona Porta Nuova R 2252
08:51 Uhr an Trento

09:00 Uhr  FuRweg (ca. 10 Min.) zum Depot der elektrischen Kleinbahn FTM
(mit Depotbesuch) & zurlick; jeder Teilnehmer erhélt eine Fahrkarte Trento —
Malé und Malé — Tassulo (fur Malé — Marilleva & zurtick gilt Freifahrt!)

10:22 Uhr  Fahrt mit der FTM bis zur friiheren Endstelle Malé (neuer Bahnhof — Ankunft um
11:49 Uhr); anschl. Freizeit bzw. Mittagessen und/oder Besuch des alten
Bahnhofs; folgende weitere Ziige stehen dann zur Verfigung:

Malé ab 12:00 12:30 13:00
Marilleva an 12:14 12:44 13:14
Marilleva ab 12:30 12:59 13:30
Malé an 12:44 13:12 13:44
Malé ab 11:54 12:47 13:12 13:53

Mostizzolo an/ab 12:11 13:04 13:26 14:11
Tassulo an 12:22 13:15 an 14:22

Fakultativ

Fahrt zur neuen Endstelle Marilleva; Fotoprogramm; Mitfahrt im Fahrradzug.
Detaillierte Unterlagen hierzu werden zu Beginn der Tagung zur Verfugung ge-
stellt.

14:35 Uhr  Sonderbus von Tassulo zum Mendelpald (Ankunft gegen 15:30 Uhr); Freizeit /
Kaffeetrinken etc. oder Fakultativprogramme (s. u.)

15:43 Uhr  Talfahrt mit Mendelbahn (oder 16:03, 16:23, spatestens aber 16:43 Uhr)
Fakultativ (abhangig von der Ankunftszeit des Sonderbusses am Mendelpal3!):

15:30 Uhr  Wanderung 400m (ca. 80m Hohenunterschied) Uber
Waldweg u. Pal3stral3e zur Bergbahnstrecke ca. 10 Min.,
Fotos der Bergbahn. Rickweg zur Bergstation 15 Min. (an 16:18
Uhr)

16:23 Uhr  Talfahrt (Talstation an 16:35 Uhr) Ful3weg 3 Min. zur
Klappbriicke, Foto des bergfahrenden Wagens 16:43 und
des talfahrenden Wagens 16:55, Ruckweg zur Talstation (an
16:58 Uhr)

15:43 Uhr  Talfahrt (Talstation an 15:55 Uhr) und sofortige Ruckfahrt
auf eigene Rechnung 16:03 Uhr (an Bergstation 16:15 Uhr);
Talfahrt mit dem Sonderbus (16:20 Uhr)
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16:20 Uhr  Talfahrt Gber die Pal3straRe mit dem Sonderbus (Talstation
an 16:50 Uhr)

17:00 Uhr  Sonderbus ab Talstation nach Mezzocorona (an 17:45 Uhr); Fotogelegenheit
des Zuges 30 bergwarts 17:50 und des Fahrradzuges 29 talwarts 17:57 Uhr
sowie d. Rollbockanlage.

18.00 Uhr  Sonderbus ab Mezzocorona nach Mezzolombardo (an 18:10 Uhr);
Fotogelegenheit des dort endenden Zuges 110 bergwarts (an 18:15 Uhr) sowie
der Gleisbaufahrzeuge und anderer abgestellter Fahrzeuge

18:30 Uhr  Sonderbus ab Mezzolombardo nach Trento (an 19:00 Uhr); kurzes Abendessen
in Eigenregie (z.B. in Bahnhofsnéhe)

Fakultativ * = zusatzliche Fahrt auf eigene Rechnung mdglich

18:31 Uhr * ab Mezzolombardo (Zug 113) nach Trento (an 19:01 Uhr)
18:52 Uhr * ab Mezzolombardo (Zug 31) nach Trento (an 19:21 Uhr)

20:03 Uhr Bahnfahrt ab Trento EC 83
21:01 Uhr an Verona Porta Nuova

21:29 Uhr ab Verona Porta Nuova ES 9749
22:10 Uhr an Padova

die Nonstalbahn:

Ferrovia Trento — Malé — Marilleva (1000mm): Eroffnet wurde die Bahnlinie als StraRenbahn
der dsterr. KKStB im Jahre 1909 (geplant und ausgefuhrt ab 1907 durch die bekannte Firma
Stern & Hafferl). Seit 1918 gehort Sudtirol und damit auch Welschtirol (Trentino) zu Italien.
1937 Ubernahm die Staatsbahn die Bahn und seit 1945 ist die Stadt Trient der Hauptanteils-
eigner. Seit 2002 ist die Kleinbahn Teil des Verkehrsbetriebs Trentino trasporti, der auch den
Busverkehr in der Region abwickelt. In 2003 erfolgte die Verlangerung nach Mezzana-
Marilleva (sie soll spater noch weitere 7km bis Fucine fihren) und die Nonstalbahn ist seit-
dem 66km lang. Die altesten heute noch eingesetzten Fahrzeuge stammen aus den 90er
Jahren des vorigen Jahrhunderts. Einen solchen ET wollte man uns flr eine Sonderfahrt
nicht vermieten —im Sommer werden alle als Fahrradzlige eingesetzt.

Linienplan (mit Kilometerangabe, Stationsname und Hohe U.NN) auf der nachsten Seite.

La Mendola: mit 2.374 Metern ist die Mendelbahn (1000mm) die langste Standseilbahn Eu-
ropas. Sie fuhrt von der Fraktion St. Anton (Kaltern) zum Mendelkamm, wo bis 1934 An-
schluf3 an die stillgelegte Nonsbergbahn (Lokalbahn Dermulo — Fondo — Mendel, 23km lang)
bestand. Kaltern konnte man bis 1974 mit der Uberetscherbahn von Bozen erreichen. Von
1983-1987 ruhte der Verkehr. Die Bahn wird von der SAD Nahverkehr AG in Bozen betrie-
ben. Friher gab es zwei Holzklappbricken, die die Strecke Uberquerten — eine ist noch vor-
handen (allerdings stillgelegt). Die Fahrt dauert 12 Minuten und es werden 854 H6henmeter
Uberwunden (max. 65%). Erst im Mai 2009 erhielt die Mendelbahn zwei neue Fahrzeuge.
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0,00

4,48

8,45

12,70
s B

16,23

Linee RFI per Venezia e Verona
Trento FTM / Trento RFI
Trento Nord-Zona Commerciale
Linea RFI per Bolzano

Gardolo

Zona Industriale Spini

Lamar

Lavis

Zambana

Linea RFI per Trento

Nave San Felice
Sorni-Sornello

Linea RFI per Bolzano

Flume Adige

Grumo-San Michele

Autostrada A22 - Strada Europea E45

Linea RFI per Trento

Mezzocorona RFI / Mezzocorona FS

Linea RFI per Bolzano
Mezzocorona Borgata
Flume Noce
Mezzolombardo

Flume Noce

Masi di Vigo
Crescino
Flume Noce
Denno

Flume Noce
Sabino

Mollaro

Segno

Taio

Dermulo

Linea per Fondo e Mendola (dismessa)

2N

192 ms.lm.

202 ms.lm.

236 ms.lm.

220 ms.im.

205 ms.lm.

218 ms.m.

223 ms.lm.

275 ms.im.

307 ms.m.

470 m s.l.m,

520 ms.lm.

549 ms.lm.
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el 13 Fiume Noce
40,32 Tassullo 529 ms.lm.
44,59 Cles 664 ms.Lm.

Cles Polo Scolastico

el 15 Fiume Noce

49,42 Mostizzolo 596 ms.L.m,
Bozzana-Bordiana
Tozzaga

53,58 Cassana 659 ms.L.m.
Cavizzana
Caldes
Terzolas

Malé (vecchia)
59,52 Male 745 ms.lm.
Croviana
Monclassico
Dimaro-Presson
el 13 Fiume Noce
el 15 Fiume Nace
Mastellina
el 19 Fiume Noce
Daolasa
Piano di Commezzadura
66,00 Marilleva 900 ms.L.m,

Previsto prolungamento fino a Fucine

frithere Bahn Dermulo - Fondo - Mendola

Linea per Trento
Dermulo 549 ms.l.m,
Linea per Male e Marillleva
3,44 Sanzeno 643 ms.m.
7,07 Malgolo 797 ms..m.
10,45 Romeno 952 ms..m.
12,51 Cavareno 966 ms..m.
13,60 Sarnonico 970 ms..m.

15,73 Fondo 994 ms.I.m.
16,23 Malosco 1005 ms...m.
17,68 Belvedere 1129 ms..m.
20,84 Ruffré 1210 ms.im.

t 23,34 Funicolare della Mendola 1358 ms..m.
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Samstag 22.8.2009 — Triest und Venediq

06:35 Uhr  wir treffen uns in der Lobby des Hotels (Fruhsticksbuffet ab 6:00 Uhr extra fur
uns geoffnet)

06:51 Uhr  Bahnfahrt ab Padova R 5605
07:26 Uhr an Mestre

07:45 Uhr ab Mestre R 2203
09:42 Uhr an Trieste Centrale

09:50 Uhr 10 Minuten FuRweg zur stadtischen Abfahrtstelle der Tram de Opcina in der
Piazza Oberdan

10:11 Uhr  Fahrt mit der Tram Opcina (Einzelfahrscheine fir Hin- und Rickfahrt werden
verteilt)

10:30 Uhr  Ankunft Bergstation Vetta Scorcola; Besichtigung der Betriebsanlagen
11:30 Uhr  Sonderfahrt mit Tw 6 auf der Flachstrecke zum Depot Opcina
12:10 Uhr  Depotbesichtigung

13:10 Uhr  Mittagspause (Restaurants in der Umgebung) — fakultativ Rickfahrt in die Stadt
(z.B. um 13:00 oder 13:20 Uhr)

14:40 Uhr  Ruckfahrt in die Stadt mit Tram Opcina

15:10 Uhr  Ankunft Piazza Oberdan (10 Minuten Ful3weg zum Bahnhof)

Tram de Opcina:

Der Vorort Opicina (in triestinisch Opcina genannt) liegt 348 Meter oberhalb des Stadtzen-
trums und seit 1902 verbindet eine elektrische Stralenbahn (Meterspur) mit einem Steil-
streckenabschnitt beide Lokationen. Der urspringliche Zahnradbahnabschnitt wurde 1928
durch eine Standseilbahn ersetzt. Die Stral3enbahn-Tw werden hier durch einen Vorstellwa-
gen bergwarts ,geschoben” bzw. talwarts ,abgebremst”. Vor 1-2 Jahren wurden die Vorstell-
wagen (die wiegeschrumpfte Rangierloks aussahen) durch neue Fahrzeuge ersetzt. Diese
sind nun nicht mehr mit Personal besetzt und sehen wie rollende Badewannen aus. Die
Stral3enbahn-Tw aus den Jahren 1935-1942 werden nach und nach modernisiert, behalten
aber ihr altmodisches AuReres. Vorhanden sind die Tw 401, 402, 404, 405, 406 und 407
(403 verunfallte 1975). Museums-Tw 1 (von 1902, spater Tw 411) ist nicht mehr einsatzfahig.
Unsere Sonderfahrt ist geplant mit dem Schwester-Tw 6. Dieser war bis 2002 noch im Museo
di Trieste Campo Marzio im Freien aufgestellt und prasentiert sich im Ursprungszustand.
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Opicina
.+ Ferrovie Stalo

Opicina r:
P.zza Monte Re

Obelisco

Conconello

Cologna Chieselta

Cologna
Velta Scorcola

Via Romagna

S. Anastasio P addhesion

P zza Scorcola P fUnicular

P.zza Oberdan @rvevee® 1906-1938

15:44 Uhr Bahnfahrt ab Trieste Centrale R 2218
17:49 Uhr an Venezia Santa Lucia

18:00 Uhr  Fahrt durch den Canale Grande bis zum Markusplatz mit Linie 2 (anschliel3end
gemdutlicher Spaziergang als Gruppe zurtick zum Bahnhof — via Rialtobrtcke)

19:45Uhr  gemeinsames Abendessen in der Staatsbahnkantine (Treffpunkt: vor dem
Haupteingang des Bahnhofs Santa Lucia)

21:04 Uhr Bahnfahrt ab Venezia Santa Lucia R 2746
21:52 Uhr an Padova

vaporetti Venezia:

In Venedig gibt es zwar keine StralRenbahnen mehr (sie verkehrten friher auf der Insel Lido)
aber immerhin tber 150 Fahren, die als ,Wasseromnibus* den OPNV abwickeln (die Trans-
portgesellschaft ACTV betreibt zusatzlich den Busverkehr auf dem Festland und auf dem
Lido und wird nach Inbetriebnahme auch den Translohr in Mestre betreiben). Der Name Va-
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poretto stammt von der friher verwendeten Antriebstechnik (Dampfmaschinen). Mit tber 100
Anlegestellen und diversen Schiffstypen (vom kleinen Fahrschiff bis zur riesigen Autofahre)
und nicht zu vergessen dem atemberaubenden Vista ist diese Stadt sicherlich ideal geeignet
fur einen kulturellen Ausklang unserer Norditalienreise. Eine Sonderfahrt durch den Canale
Grande wurde uns nicht erlaubt, wir haben uns daher fir eine normale Fahrt vom FS-
Bahnhof zum Markusplatz entschieden. Dort angekommen spazieren wir als Gruppe lang-
sam zurick zum Bahnhof (optional und auf eigene Kosten auch Rickfahrt mit einer Fahre
maoglich — fur EUR 6,50 — z.B. ,links* oder ,rechts* herum um die beiden Hauptinseln).

Die Wasserflotte der ACTV:
vaporetti (58) Serie 60 (Bj. 1955) (nur noch Schiff 66 vorhanden)

Serie 80 (1974-90) Schiffe 80-99 & 1-18
Serie 90 (1999-2000) Schiffe 19-27

Serie 100 (2004) Schiffe 28-32
motobattelli foranei (15) Schiffe 3x/4x und weitere mit Namen
motonavi (13) “Doppeldecker” mit Namen
motoscafi & agente unico (59) Schiffe 1xx-2xx
navi traghetto (7) Autofahren mit Namen

weiters gibt es fur den Verkehr zum Flughafen Marco Polo noch 28 Schiffe (teilweise
auch als Wassertaxi im Einsatz)— fast alle mit gelbem Rumpf.

S.MARCUOLA
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Notizen:

R
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Mitgliederversammlung

am Sonntag, 16. August 2009, 17:30 Uhr (far 18:00 Uhr)
Im Ristorante Pizzeria San Vigilio

Via San Vigilio 34, 24129 Bergamo, Italien
(erreichbar mit der Standseilbahn Colle Aperto — San Vigilio,
kurzer Ful3weg von der Bergstation)
Tagesordnung:

Begrif3ung

Bericht Uber die Aufnahme neuer Mitglieder (84)

Abstimmung tber den Ausschluss von sdumigen Mitgliedern (85 Abs. ¢)
Gedenken an verstorbene Mitglieder ($5)

Geschaftsbericht und Kassenbericht

Bericht der Kassenprtifer (§13)

Aussprache

Entlastung des Vorstandes

Festlegung des Mitgliedsbeitrages 2010

10 Information zur Tagung 2010 in Bayern und Osterreich

11.Festlegung des Tagungstermins 2010

12.Festlegung des Tagungsorts 2011

13.Weitere Informationen zur Situation um das Foto-Archiv
14.Informationen fir den Aufbau eines ,Internationalen Nahverkehrs-Bildarchivs*
15.Antrage

16.Verschiedenes

17.Mitteilungen zum Tagungsprogramm

CoNoOO~WNE

Tagung 2010: Bayern und Osterreich in der Zeit vom ...........ccccccvveenee. DIS .o

Tagung 2011:

Meni (Abendessen im Anschlul? an die Mitgliederversammlung):
Polenta mit Pilz-/Kasefondue und Salat
gefolgt von Strozzapreti (sizilianischen Nudeln mit Fisch) *
gefolgt von Rinderschmorbraten in Valcalepiowein mit Gemuse *
anschlie3end Limonensorbet mit Frichten
neben Mineralwasser ist 1 Getrank nach Wahl inklusive (weitere auf eigene Rechnung)

* bzw. vegetarische Alternative sofern bei Anmeldung bereits bestellt

R
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und schon wieder ist eine Tagung voruber...

Wir hoffen, dass alle Teilnehmer mit den Exkursionen und Fahrten wahrend dieser Gber
eine Woche dauernden Tagung zufrieden waren (falls nicht, sagen Sie es uns).

Unser besonderer Dank gilt )
Ihnen allen einen Dank fir lhre Teilnahme an der diesjahrigen Tagung.
Gern wirden wir auch die (noch) Nichtmitglieder im kommenden Jahr anlasslich unserer

Tagung xxx oder auf einer anderen Veranstaltung begruf3en.

Kommen Sie gut wieder nach Hause und haben Sie viel Freude bei der Tagungs-
.Nacharbeit".
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