VDVA-Tagung 2021

Liebe Tagungsteilnehmer,

ist es Ihnen eigentlich aufgefallen, dass der VDVA dieses Jahr im August 65 Jahre alt
geworden ist?

Eigentlich ein Alter um alles ruhiger angehen zu lassen!

Das haben wir durchaus dieses Jahr nach der letztjahrigen Corona-Pause und den doch recht
komplizierten Verhaltensvorschriften mit unserer Kurztagung versucht. Hoffe, es ist unter die-
sen Auflagen auch gelungen.

Wir haben versucht das Beste daraus zu machen, jedem den nétigen Freiraum einzurdumen
und doch einige Attraktionen zu bieten. So waren sicherlich fast alle erstmals in dem unlangst
neu eingerichteten Historischen Depot 1913 in der TullastraBe zu Gast. Viele haben daran
mitgewirkt, dass diese Fahrzeugsammlung so auch existiert. Ihnen allen sagen wir fiir das
Engagement unseren aufrichtigen Dank — und weiter so ....

Da schlieBen wir gleich mit einem Dankeschon bei unseren Karlsruher Mitgliedern an, ganz
speziell bei Nicole & Volker Durr, aber auch bei Walter Vogele. Volker hat sich um die
Koordination, das Programm und Sonderfahrten bemiiht, musste doch so manches schon
Festgelegtes immer wieder mal revidiert werden; Nicole hat auch Schriftliches erledigt und hat
sich zusatzlich um die gastronomischen Wiinsche gekiimmert — unseren herzlichen Dank da-
far!

Unser Dank geht auch nach K&in an Axel Reuther, der auch dieses Jahr wieder das
Programmheft redaktionell und gestalterisch zusammengestelit hat. Leider ist er aus familia-
ren Griinden nicht abkémmlich. Ebenso an Peter Bell vielen Dank, der sich angeboten hatte
wieder bei der Reiseleitung mitzuwirken. Auch an unseren Schatzmeister Bertold Schulz ein
Dankeschoén, der das Finanzielle in Form von Rechnungseingdangen und Zahlungen auch
noch nach der Tagung zu managen hat.

Die Unterstiitzung vor Ort erfolgte dieses Jahr vornehmlich durch den ,Museumsverein‘ TSNV
— Treffpunkt Schienennahverkehr Karlsruhe e.V., mit seinem Vorsitzenden Dr. Alexander
Geistler, als Triebfahrzeugfiihrer ins Albtal, und vielen weiteren Mitgliedern hinter den Kulissen
— Euch allen unseren aufrichtigen Dank.

Wenn ich mich recht erinnere, war Alexander Geistler auch schon im August 1999 einer der
Triebfahrzeugfiihrer in dem Zweisystem-Triebwagen nach Saarbriicken fiir uns tétig.

Bei Redaktionsschluss stand noch nicht fest, ob wir den Betriebshof und die Werkstatt mit den
drei Generationen an Niederflurbahnen in StraBburg besuchen kénnen. Herr Schréter von der
SSB in Stuttgart als dortiger Betriebsleiter war auch wahrend der Bauphase in Kehl ebenso
tatig, er hat versucht den Kontakt mit der CTS-Betriebsleiterin zu nutzen und fiir einen Besuch
unsererseits anzufragen. Leider kam bisher keine Antwort zustande. Dennoch Danke fiir die
Bemihungen und den Versuch!

Ein ganz besonderes Dankeschon auch an Sie alle, die Sie sich entschlossen haben hobby-
malig wieder mal etwas zu erleben — und auch den einen oder anderen persénlich zu treffen
und zu sprechen. Unter den erschwerten Bedingungen war diese Kurztagung sicherlich nicht
optimal — aber wir haben es versucht das Beste daraus zu machen!

Kommen Sie alle gut nach Hause und bitte bleiben Sie weiterhin gesund!

Gern wiirden wir Sie und auch weitere Gaste im kommenden Jahr anlédsslich unserer
72. VDVA-Tagung in Stiddeutschland, Frankreich und der Schweiz wieder begriiRen.
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Anlagen: Tagungsausweis mit riickseitigem KombiTicket im KVV
sowie Linien- bzw. Netzpldne von Karlsruhe, dem KVV und von StraRburg.

Das Titelbild fiir unsere diesjéhrige Tagung stammt von dem VBK-Fahrplanheft 1966.

Urheber-Hinweis: Die Informationen entstammen Wikipedia und den Webseiten der Ver-
kehrsbetriebe sowie einiger nahestehender Vereine.

Zusétzlich erhalten Sie die Streckenpléne in Farbe in A3 bzw. A4 4 als Beilage, um darauf den
Fahrtverlauf und Fotostellen einzutragen. Diese Pléne hat uns freundlicherweise wieder Herr
Schwandl Uberlassen, sie stammen aus dem Tram-Atlas Deutschland (5). Herzlichen Dank
an Herrn Schwandl.

Die Fotos stammen aus der Sammlung von Axel Reuther.

Die Namensschilder werden dieses Jahr aufgrund des riickseitig aufgedruckten Kombi-
Tickets bereits mit dem Programmbheft versandt. Wer ein Halsband benétigt, bekommt dieses
am Samstagmorgen im Historischen Depot ausgehandigt. Das Namensschild ist bitte
wahrend der gesamten Tagung - zur Erkennung der VDVA-Teilnehmer - standig zu tragen,
danke.

Wer noch ber ein brauchbares Halsband verfiigt, sollte dieses bitte mitbringen. Ebenso
danken wir Ihnen, wenn Sie die entsprechende Plastikhiille mitbringen wiirden.
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Liebe Tagungsteilnehmerinnen und Tagungsteilnehmer,

wir freuen uns ganz besonders, dass nunmehr — nach dreimaligem Verschieben der fiir das
letzte Jahr geplanten Tagung ,Stidwestdeutschland mit grenziberschreitenden Betrieben® —
wenigstens ein langes Wochenende als KURZtagung in Karlsruhe mit Ausflug nach Stralburg
dabei ‘rausgekommen ist — herzlich willkommen allen Teilnehmern.

Es war eine schwierige Entscheidung ob oder nicht, wenn ja mit Auflagen, diese Tagung
durchgefiihrt werden kann. Im spéten Friihjahr sahen die Inzidenzzahlen durchaus sehr
positiv aus — jetzt schon wieder nicht mehr ganz so.

Wir haben uns dann doch entschieden, nach ausgiebiger interner Diskussion und einer
Abfrage zur Bereitschaft an der Tagung teilzunehmen, mit entsprechendem Vorlauf von knapp
acht Wochen die Tagung neu zu organisieren. Dabei erhalten wir tatkraftige Unterstiitzung
von unseren beiden Karlsruher Mitgliedern Nicole & Volker Diirr — beiden unseren ganz auf-
richtigen Dank dafir.

Wie Sie der Einladung zur Mitgliederversammiung sicherlich schon entnommen haben, steht
eine wohl lange dauernde Sitzung an, stehen doch sehr viele Punkte auf dem Programm.
Ich bitte daher um aktive Beteiligung und MeinungséuBerung, aber auch um Disziplin, damit
wir alle Punkte auch an dem Samstagabend abarbeiten kénnen.

Ich selbst stehe letztmalig als VDVA-Vorsitzender zur Verfiigung. Es war nicht einfach einen
Nachfolger zu finden, daher freue ich mich, dass die Gespréche mit Dr. Linnenberg positiv
verlaufen sind und er kandidieren wird. Ich wiirde mich freuen, wenn er als fiinfter Vorsitzender
ab kommendem Jahr die Geschicke des VDVA leiten wird.

Gleichzeitig appelliere ich auch nochmals, dass wir weitere jingere bzw. neuere Mitglieder als
Beisitzer oder in anderen Funktionen gerne sehen wiirden. Bitte diskutieren Sie auch dieses
Thema untereinander — sonst l&uft der VDVA Gefahr ,auszubluten® und nicht mehr funktions-
fahig zu bleiben. EsistIHR VDV A !

Unsere Tagung unter Corona-Bedingungen:

Momentan sieht der Inzidenzwert fiir die Stadt Karlsruhe ganz gut aus, méglicher-
weise kann das in der Tagungswoche schon wieder anders aussehen, der
Verkehrsbetrieb kénnte méglicherweise Voraussetzungen verdndern.

Alle Geimpften und Genesenen miissen lhren Impfpass / Bescheinigung bei sich
haben. In Restaurants ... miissen Kontaktdaten der Géste erhoben werden und
Jeder Betrieb braucht ein funktionierendes Hygienekonzept. Inzidenz iiber 35:
Nicht-Geimpfte miissen einen Negativ-Test vorlegen.

Jeder bringt bitte fiir den entsprechenden Zeitraum Mund-Nase-Masken in aus-
reichender Menge selber mit. Im Inneren der Fahrzeuge muss aller Voraussicht
nach auch am Platz eine entsprechende Maske getragen werden (abhéngig vom
Verkehrsbetrieb - auch bei Sonderfahrten nétig! Im Nahverkehr sowieso).

Den Vorschriften ist unbedingt Folge zu leisten - eine Nichtbefolgung kann zum
Ausschluss bei dieser VDVA-Tagunyg fiihren (ohne Kostenerstattung).

Bitte informieren Sie sich auch zwischenzeitlich iiber die Corona Regeln in
Baden-Wiirttemberg im Internet, danke.
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Gestatten Sie an dieser Stelle einige organisatorische Hinweise:
* Mit dem Programmheft erhalten Sie mehrere Farbkopien mit Liniennetzpléanen.

¢ Aufgrund der geringen Teilnehmerzahl gehen wir von einer geordneten Disziplin all_er
Beteiligter aus, bitte nicht den anderen Fotografen im Bild stehen oder durch das Bild
laufen, das gibt Unmut .....

* Wir weisen ausdriicklich noch einmal auf die geltenden Corona-Regeln hin: Abstand halten
und Mund-/Nasen-Maske zu |hrem eigenen und dem Schutz der anderen zu tragen.

Nutzung der o6ffentlichen Verkehrsmittel wahrend der Tagung:

Jeder Teilnehmer erhalt fur die Dauer der Tagung (vom 17. bis 20.September) ein Kombi-
Ticket des Karlsruher Verkehrsverbundes (KVV). Dieses befindet sich auf der Riickseite des
Tagungsausweises. Dieser ist daher bei Fahrten mit Bahn und Bus immer mitzunehmen!

Der Geltungsbereich der Karte ist aus dem KVV-Netzplan ersichtlich, den jeder Teilnehmer
ebenfalls in Kopie erhait.

Bitte beachten: Die Stadtbahnen fahren teilweise auch aus dem KVV hinaus in andere
Verbiinde. So nach Freudenstadt, Heilbronn und Bad Wildbad. Hier ist das Ticket nur bis zur
jeweiligen Tarifgrenze giltig. Bei Weiterfahrt muss ein entsprechender Anschluss-Fahr-
ausweis vorher besorgt werden.

Fir die Fahrt nach StraBburg am Montag, den 20. September sind zusétzliche Fahrkarte_n
notwendig (siehe Anmerkungen beim Programm zu diesem Tag). Diese erhalten die Teil-
nehmer am Reisetag von uns.

Wir hatten die Teilnehmer zusatzlich bereits auf die Aktion ,,Abo-Upgrade Deutschland“ des
Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) von 13. bis 26. September aufmerksam
gemacht. Wer dies nutzen kann und mdéchte (weil er eine Zeitkarte des Verbundes seines
Wohnorts besitzt) und sich dazu dann auf der entsprechenden Internetseite registriert hat
(damit er die fiir die deutschlandweite Nutzung notwendige Bescheinigung ausdrucken kann),
der kann einige Vorteile wahrend der Tagung in Anspruch nehmen:

- Freie Fahrt im Nahverkehr in nahezu allen Verbiinden deutschlandweit wahrend des
genannten Zeitraumes, also auch vor und nach der VDVA-Tagung.

- Fahrten tiber Verbundraumgrenze des KVV hinaus sind damit méglich. Dies wére z.B.
bei den Erkundungsfahrten in Eigenregie am Freitag, den 17. September interessant.

- Bei der Fahrt nach Strallburg am Montag, den 20. September ist nur noch eine Tages-
karte vom CTS in StraBburg notwendig, alles andere deckt das Abo-Upgrade ab.
Diese Tageskarte erhalten Sie von uns.

Die Nutzung des Angebotes wird diese Tage von uns abgefragt und wird damit bei den
Fahrkarten beriicksichtigt.

Als Organisator hoffe ich auf einen harmonischen und stérungsfreien Verlauf der Tagung.
Ihnen allen wiinschen wir eine abwechslungsreiche und erlebnisreiche VDVA-Jahrestagung.

Rol Hfle

Die Redaktion fiir das vorliegende Programmbheft hat wieder Axel Reuther tibernommen, dem
ich meinen Dank sage, auch fir die vielen und umfangreichen Informationen.
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Bitte beachten:

Wir haben den Tagungsablauf mit gro3er Sorgfalt vorbereitet und die Informationen dazu in
diesem Programmheft zusammengestellt. Dennoch kann es méglich sein, dass aus betrieb-
lichen Griinden kurzfristig Anderungen notwendig werden, die sich auf den geplanten
Programmablauf auswirken. Die Organisations- bzw. Reiseleitung wird mégliche Anderungen
mitteilen, sobald ihr diese bekannt werden. Es ist daher notwendig, sich an den genannten
Treffpunkten zur angegebenen Zeit einzufinden, damit die Anderungen auch weitergegeben
werden kénnen.

Die Abfahrten sind daher so geplant, dass auch im Falle von Verzégerungen der Veranstal-
tungsort im Normalfall rechtzeitig erreicht wird. Wir méchten daher diejenigen, die sich nicht
an den organisierten Anreisen beteiligen, bitten, mit der Reiseleitung Kontakt aufzunehmen,
wenn sich die Gruppe nicht zur festgesetzten Zeit am genannten Treffpunkt einfindet.

Bei auftretenden Fragen kénnen Sie sich an die Organisationsleitung wenden, wir versuchen
so weit wie méglich zu helfen.

Die Organisationsleitung ist erreichbar: Rolf Hafke 0173 - 946 05 66,
die Reiseleitung iibernehmen dankenswerterweise Volker Diirr und Peter Bell
0157 — 731 428 51.

Einiges ist wichtig.......

Bitte lesen Sie diese Zeilen, nehmen Sie sich die Zeit, um letztendlich die Tagung auch
ohne Probleme durchfiihren zu kénnen, danke vielmals!

In diesem Jahr nutzen etliche Mitglieder den Freitag, den Tag vor der offiziellen Tagung, um
in Eigenregie entweder im Stadtgebiet und / oder auf den Albtal-Linien unterwegs zu sein.
Empfehlungen hatten wir dafiir schon friiher gegeben. Bitte koordinieren Sie sich ggf. unter-
einander, wenn Sie gleiche Ziele ansteuern ....

Vergessen Sie bitte nicht auch schon am Freitag den Tagungsaus mit dem auf der Riickseite
aufgedruckten KombiTicket dafiir bei sich zu tragen, damit bei eventuellen Kontrollen keine
Probleme auftreten.

Wie in den Vorjahren gestatten Sie uns bitte einige Hinweise grundsitzlicher Art:

Wir sind bei den Verkehrsbetrieben Gast, auch wenn wir fiir die Fahrten bzw. Sonderfahrten
bezahlen! Daher bitte sich auch so verhalten, dass wir bzw. andere Gruppen nochmals
wiederkommen dirfen. Bitte stets die offizielle BegriiBung oder den Empfang abwarten,
danach geben wir weitere Informationen, wie der Besuch durchgefiihrt wird — bitte auf dem
Betriebsgeldnde oder in der Werkstatt keine eigenen Exkursionen, danke!

Wir versuchen natiirlich, alles fotografieren zu diirfen.

Bei den Sonderfahrten kénnen oftmals nur sehr kurze Fotohalte - oder an Endhaltestellen -
eingelegt werden! Wenn diese zu lange dauern, miissen andere Fotohalte ggf. entfallen. Bitte
Uberqueren Sie Gleise nur an den fiir die Offentlichkeit zugelassenen Stellen und beachten
Sie immer den Verkehr auf den Schienen (vor allem aus der Gegenrichtung!) und den StralRen.

» Ausstiege auflerhalb von Haltestellen erfolgen grundsatzlich auf eigene Gefahr!

Eine besondere Bitte: Fir die Reise- bzw. Organisationsleitung bei Sonderfahrten vorne die
erste Sitzreihe freihalten, damit die Kommunikation der Reiseleitung mit dem Personal bzw.
den Ausrichtern mdglich ist und wahrend der Fahrt nicht die Aussicht nach vorne
blockieren.

Videografen oder Fotografen bitte gleich nach Beendigung der Tétigkeit wieder zuriicktreten,
danke vielmals.
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UNSER HOTEL

Hinweis: Wie in vielen Vorjahren haben wir eine Gruppenreservierung im ibis-Hotel in Karlsruhe
angeboten, diese wurde von den meisten Tagungsteilnehmern auch genutzt.

Fir diejenigen, die im ibis-Hotel iibernachten: Im Zimmerpreis ist das Friihstiick beinhaltet,
mdogliche andere Leistungen, wie Parkplatz, miissen privat beim Auschecken gezahit werden.

Hotel ibis Karlsruhe
Hauptbahnhof

Poststrasse 1
76137 Karlsruhe

Tel: +49 (0) 721/ 3 52 32- 0
Fax: +49 (0) 721 / 3 52 32 400
eMail : H6965@accor.com

Das ibis-Hotel Karlsruhe informiert
zu seinem Hygienekonzept:

.Wir haben intensivierte Hygiene-
und PraventionsmalRnahmen ein-
geftihrt, um lhre Sicherheit zu ge-
wahrleisten. Das ALLSAFE-Label
steht fir unsere neuen, verstarkten
Sauberkeitsprotokolle die in diesem
Hotel eingehalten werden.”

,Aufgrund der aktuellen gesetzlichen Anordnungen kann der Zutritt und die Ubernachtung im Hotel nur
mit negativem Test bzw. mit einem entsprechenden Impf- oder Genesenennachweis erfolgen
(geimpft, genesen oder getestet ) Wir weisen darauf hin, dass im &ffentlichen Bereichen des Hotels
stets ein Mund-Nasen-Schutz zu tragen ist. Vielen Dank fir lhr Verstandnis.”

Wir weisen darauf hin, dass die Hygieneregeln des Hotels unbedingt einzuhalten sind!

¢ Zentrale Lage am Hauptbahnhof (Haupteingang rechts rum, rund 300 Meter zu Ful3)

« Alle Sehenswiirdigkeiten durch den OPNV am Hotel sehr gut erreichbar

« Schnelle Anbindung zur Autobahn A5 und A8 durch die Stidtangente

« Parken garantiert durch 43 kostenpflichtige und 8 kostenfreie Parkpléatze vor der Tur

« Das Hotel ist das ehemalige denkmalgeschiitzte Postamt aus dem Jahre 1915 (2009 renoviert )
Ausstattung: Fohn in jedem Badezimmer,

groRe, besonders komfortable Sweet Bed by-Betten,

mit funktionalem Schreibtisch,

gratis WLAN und TV inklusive vielfaltiger Sky Sender,
im Zimmer Klimaanlage.

Check-in ab 15.00 Uhr Check-out bis 12.00 Uhr

Durch die Aktuelle Situation ist die Reservierung von Mo-Do von 08-12 Uhr und Fr von 8-11:30Uhr
besetzt. Das Reisegepack kann eigentlich jederzeit in einem separten Raum abgestellt
werden, Check-in dann bitte entsprechend spater.

Die Friihstiickszeiten sind mit téaglich ab 6.30 Uhr angegeben,

wir haben angefragt fir uns friheres Friihstiick zu ermoglichen,
speziell am Montag ab 6.30 Uhr fiir die StraBburg-Teilnehmer (da der Zug um 8.11 Ihr abgeht!).
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Donnerstag 16 September: Anreise / Hoteliibernachtung bereits méglich

Freitag 17 September:

Anreise
Programm in Eigenregie nach Wunsch

Fahrt mit TramTrain in Eigenregie, u.a. wird die S71 / S81 KA - iiber Ettlingen-West - Rastatt
und die S8 / 81 ab Forbach nach Freudenstadt sowie Eutingen im Gau ab Ende 2022 von
der DB-AG gefahren.

Samstag 18. September: ,,StraBenbahnmuseum, neue Fahrzeuge und
Albtalbahn*
ab 6:30 Uhr: Friihstiick moglich

Von der Haltestelle Hauptbahnhof oder der Haltestelle PoststraBe (direkt vor dem Hotel)
fahren die Linien S 4 sowie die SL 2 zur Haltest. TullastraRe. Die Fahrzeit ab Hauptbahnhof
betragt 13 Minuten.

(Beispiel SL 2 um 09:13, 09:33 und 09:53 Uhr ab Hbf)

/," 2 S ':.;"v;v»_n-.»_:ul = ‘s.r«._ 2 Rz e LU
Achtung: Der Zugang zum Historischen Depot 1913 ist wegen Bauarbeiten nur tiber die Ger-
wigstralle maoglich. (siehe Skizze)

Am Eingang findet (fiir die gesamte Tagung) einmalig eine Kontrolle der Impfbestétigung
statt. Daher bitte mitfiihren und dort bereithalten!

VDVA-Tagung 2021

Gleich daneben wird Rolf Hafke zwischen 10 und 12.00 Uhr seinen TramShop 6ffnen.

Mitglieder kénnen dann gegen Rechnung die neuesten StralRenbahn-Atlanten und andere
Biicher sowie Kalender erwerben. Die Tiiten, mit Namen versehen, werden am nachsten
Morgen beim Friihstiick im Hotel verteilt. Die Rechnung kommt nach Tagungsende direkt
ins Haus. Besondere Wunschtitel bitte aufgeben unter hafke.koeln@t-online.de

Es stehen fiir die Teilnehmerausweise ggf. Halsbander zur Verflgung.
Die Namensschilder bitte wahrend aller Programmpunkte sichtbar tragen,
wir haben einige neue Teilnehmer dabei, so kann man sich besser kennen lernen.

Mittags besteht keine Mdglichkeit nochmals ins Hotel zu gehen, wenn zur Sonderfahrt
in der TullastraRe eingestiegen wird! Rickkehr erst nach der Mitgliederversammlung
(bitte Unterlagen fiir die Mitgliederversammlung morgens gleich mitnehmen, danke.).

Die neueste und aktualisierte Fahrplananordnung wird bei Fahrtbeginn ausgeteilt.
Programm am Samstag, 18. September 2021:

10:00 Uhr: Besuch TullastraBBe, Historisches Depot 1913 mit Fiihrungen
und Erkundungen (in Eigenregie) (bis ca. 12.15 Uhr)

Erklarung neuer Fahrzeuge NET 2012 und ET 2010,
ggf. im Betriebshof Gerwigstralle

Verpflegungskauf oder kleiner Snack in Eigenregie beim neuen Bécker
im TuDu, Birogebé&ude Durlacher Allee 71, falls gewtinscht

12:45 Uhr: ab TullastraBe Historisches Depot 1913
Fahrt mit AVG 8xGel-Tw 4 (ersatzweise 502)

13:06 Uhr: zusétzliche Einstiegsmaglichkeit Hbf.-Vorplatz Gleis 5
(Ankunft 13:00 Uhr)

13:12 Uhr: Fotohalt Albtalbahnhof und weitere Zustiegsmaglichkeit
(Ankunft 13:08 Uhr)
Fahrt Giber Rippurr — Ettlingen Stadt (Gleis 3 - Fotohalt) — Busenbach (Zug-
kreuzung) - Reichenbach (ggf. Fotohalt, Anweisungen unbedingt beachten) -
Langensteinbach, St. Barbara (Fahrt in die Schleife und Uberholung) — Spiel-
berg (ggf. Fotohalt) - Ittersbach, Industrien (Fotohalt mit Kreuzung) nach Itters-
bach, Bf. (gut 20 Min. Pause und Mdglichkeit eine Toilette aufzusuchen).

zurtick: Ittersbach Rathaus - littersbach Bf. - Ittersbach Industrie — Spielberg-
Langensteinbach St. Barbara - Langensteinbach Bf. (ggf. Fotohalt) -
Reichenbach (Zugkreuzung) — Busenbach - Ettlingen Stadt -

(ggf. weitere Fotohalte) - Riippurr Battstr. - Albtalbf.,

weiter im Stadtgebiet
Fotohalte werden wahrend der Fahrt rechtzeitig bekannt gegeben
Fahrt endet an der Gaststatte ,Kihler Krug*
17:30 Uhr: Kennenlernessen im Brauhaus ,Kiihler Krug®, Buffet
(fur die angemeldeten Teilnehmer)
19:30 Uhr: Mitgliederversammiung
(entsprechend besonderer Einladung, siehe auch Seite 38)
Individuelle Riickfahrt mit Linienwagen in die Hotels
SL5 in Richtung Mathystr, Rintheim alle 20 Minuten ab Kihler Krug 12, 32, 52,
letzte Fahrt 23:37 Uhr.

9
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INFO ZUM ,,HISTORISCHEN DEPOT 1913“

Das im Jahr 1913 erdffnete Depot Il der VBK an der TullastralRe wird vom Treffpunkt Schie-
nennahverkehr Karlsruhe (TSNV) einmal im Monat museumséhnlich gedffnet, um die dort
befindlichen historischen Stralenbahnen und Dienstfahrzeuge sowie den historischen Omni-
bus der Verkehrsbetriebe zugénglich zu machen. Schautafeln erlautern die Geschichte des
offentlichen Nahverkehrs in Karlsruhe.

Offnungstage: Das Depot &ffnet im Normalfall von April bis Oktober an jedem zweiten Sonn-
tag im Monat von 13 bis 18 Uhr. Wahrend der Corona-Pandemie gab und gibt es Einschrén-
kungen.

Es wird kein Eintritt erhoben. Fithrungen werden nach Bedarf angeboten. Es ist méglich,
Biicher und Souvenirs des TSNV sowie Getrénke zu erstehen.

Exponate: Die Ausstellung besteht aus einer Dauerausstellung, sowie einer Wechselausstel-
lung auf den beiden angeschlossenen Gleisen am nérdlichen Hallenrand. In der Wechselaus-
stellung werden betriebsfahige Oldtimer des TSNV ausgestellt, die auch fir Sonderfahrten
gemietet werden kénnen.

Folgende (nicht oder nur eingeschrankt fahrfahige) Exponate sind dauerhaft ausgestelit:
» Bus 318, Standard-I Bus O 305
o TW 14 (Bauj. 1899) ,Triebwagen aus der ersten Serie”
« TW 92 (Bauj. 1922) ,Residenztriebwagen* (seit einigen Jahren in Aufarbeitung)
« TW 114 (Bauj. 1948) ,KriegsstraBenbahnwagen* (unaufgearbeitet)
« TW 121 (Bauj. 1975) ,Elektropneumatisch gesteuerter Gelenktriebwagen“ (umgebaut
zum Fahrradwagen, heute Verkaufsstand des TSNV)
TW 188 (Bauj. 1963) ,Direktgesteuerter achtachsiger Gelenktriebwagen*
TW 495 (Bauj. 1937) ,Unfallhilfswagen*
TW 497 (Umbauj. 1982) ,Schneepflug*
TW 498 (Umbauj. 1982) ,Fahrleitungsbeobachtungswagen”
TW 499 (Bauj. 1951) ,Schieifwagen*
E2 (Bauj. 1910) ,Albtalbahn-Lok"
schmalspurige Drehgestelle der OEG, vergleichbare denen eines Gepécktriebwagen
des Lokalbahn
normalspurige Drehgestelle
Kipplore der Schuttbahn
Nachgebaute Fahrzeugfront ,Direktgesteuerter”
Diverse Bildwénde

« o e o 0o e e

Darliber hinaus gibt es in Karlsruhe noch folgende, zumeist betriebsfahige historische Fahr-
zeuge, die ebenfalls vom TSNV betreut werden. Sie werden im Rahmen der Wechselaus-
stellung jeweils teilweise auch im Depot 1913 gezeigt:
« Tw 4 (Bauj. 1958) ,achtachsiger Uberlandgelenktriebwagen”
Tw 12(Bauj. 1959 achtachsiger Uberlandgelenktriebwagen*
Tw 95 (Bauj. 1929) ,Stahlumbauwagen)
TW 100 (Bauj. 1930) ,Spiegeltriebwagen*
TW 115 (Bauj. 1948) ,KriegsstraBenbahnwagen*
Tw 124 (Bauj. 1975) ,achtachsiger Uberlandbahntriebwagen*
Tw 139 (Bauj. 1958) ,vierachsiger Breitraumtriebwagen*
Tw 167 (Bauj. 1963) ,, sechsachsiger Stra3enbahntriebwagen GT 6“
Tw 213 (Bauj. 1978) ,achtachsiger Stra3enbahntriebwagen Stadtverkehr GT 8*
Tw 502 (Bauj. 1983) ,sechsachsiger Stadtbahntriebwagen GT 6*
Bw 298 (Bauj. 1930) ,Spiegelbeiwagen*
Bw 299 (Bauj. 1930) ,Stahlumbaubeiwagen*
Bw 439 (Bauj. 1961) “vierachsiger Breitraumbeiwagen*
10
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INFO ZUR REGIO-STADTBAHN KARLSRUHE

Die Stadtbahn Karlsruhe ist ein Zweisystem-Stadtbahnsystem in Karlsruhe und Umgebung.
Das Verkehrssystem kombiniert innerstadtische Stralenbahnstrecken mit Eisenbahnstrecken
im Umland, erschlielt damit die gesamte Region Mittlerer Oberrhein und stellt Verbindungen
in Nachbarregionen her.

Allgemeines
Die Karlsruher Stadtbahn kombiniert die Idee einer leistungsfahigen innerstadtischen Stra-

Renbahn mit einer S-Bahn-artigen Erschlieung der Region und tiberwindet die Systemgrenze
zwischen Stralenbahn einerseits und Eisenbahn andererseits. Als Logo wird ausschlieRlich
das grin-weifte S-Bahn-Signet verwendet, der Begriff ,S-Bahn“ jedoch nur selten benutzt.

Die Idee, StraBen- und Eisenbahnstrecken miteinander zu verknipfen, um einen attraktiven
Stadt-Umland-Verkehr anbieten zu kénnen, wurde in Karlsruhe schrittweise in den 1980er und
1990er Jahren umgesetzt. Diese als Karlsruher Modell bezeichnete |dee wurde inzwischen
auch in anderen europaischen Stadten umgesetzt.

Der Betrieb der Karlsruher Stadtbahn erfolgt in Kooperation zwischen der Albtal-Verkehrs-
Gesellschaft (AVG) und den Verkehrsbetrieben Karlsruhe (VBK). Bis Juni 2019 war zusatzlich
die Deutsche Bahn (DB) beteiligt, auf die der nicht mehr von Stadtbahnen bediente Abschnitt
Pforzheim-Bietigheim-Bissingen der S5 konzessioniert war. Hierfiir wurden auch vier eigene
Fahrzeuge vorgehalten, die im Pool mit den Wagen der AVG und der VBK verkehrten.

Inzwischen ist das Netz der Karlsruher Stadtbahn 663,4 Kilometer lang. Auf ihm werden mehr
als 230 Stadtbahnwagen eingesetzt. Die langste Linie (S4) fiihrte von Achern nach Ohringen
und bendtigte fiir diese Strecke von circa 145 Kilometern etwa drei Stunden. Sie wurde aber
im Dezember 2016 in Karlsruhe gebrochen um Auswirkungen von Verspatungen zu begren-
zen.

Geschichte

Altere Planungen

Ernsthafte Bemiithungen seitens der Stadt Karlsruhe zur Schaffung eines Netzes von Klein-
und UberlandstraRenbahnen zur ErschlieBung des Umlandes nach Vorbild der Mannheimer
OEG lassen sich bis Anfang des 20. Jahrhunderts zuriickverfolgen. Bahnverbindungen gab
es schon in der Form der Karlsruher Lokalbahn und der Albtalbahn. Die Karlsruher Lokalbahn
fuhrte ihre Meterspurstrecke zwischen Spdck und Durmersheim durch die Stadt, und die Alb-
talbahn begann am Karlsruher Festplatz. Diese Anstrengungen blieben allerdings bis Mitte
des Jahrhunderts aufgrund der schwierigen wirtschaftlichen Verhaltnisse ohne dauerhaften
Erfolg. Die Stadt hatte aber mit der StraRenbahn Karlsruhe ein erweiterbares Nahverkehrs-
system erhalten.

Umspurung der Albtalbahn und Griindung der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft

Am 2. Marz 1957 wurde der Grundstein flr das spatere Stadtbahnnetz gelegt, als ein Vertrag
zwischen dem Land Baden-Wiirttemberg, den Stadten Karlsruhe und Ettlingen sowie den
Landkreisen Karlsruhe und Calw tber die Griindung einer Betreibergesellschaft mit dem Ziel
der Sanierung der Albtalbahn durch Umbau auf Normalspur und Verbindung mit dem Karlsru-
her StraRenbahnnetz geschlossen wurde. Daraufhin wurde am 17. April 1957 die Albtal-Ver-
kehrs-Gesellschaft als Betreibergesellschaft fiir die 25,8 Kilometer lange Albtalbahn nach Her-
renalb und der davon abzweigenden 13,9 Kilometer langen Bahnstrecke Busenbach-Itters-
bach gegriindet. lhre Konzession als Eisenbahn hatte die AVG von der Albtalbahn Gibernom-
men und gehdrte damit zu den Nichtbundeseigenen Eisenbahnen. So unterlag sie auch der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung.
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Da das StraRenbahnnetz in Karlsruhe normalspurig war, wurde die meterspurige Albtalbahn
etappenweise auf Normalspur umgebaut und mit dem Stromsystem der StraRenbahn mit 750
Volt Gleichspannung elektrifiziert. Dabei wurde die Albtalbahn am Albtalbahnhof in Karlsruhe
mit dem Karlsruher StraRenbahnnetz verbunden. Damit entfiel das bisherige Umsteigen. Am
18. April 1958 begann der Betrieb mit Gelenktriebwagen des Typs GT8-EP der Albtal-Ver-
kehrs-Gesellschaft und den GroRraumtriebwagen T4-EP der Verkehrsbetriebe Karlsruhe zu-
néchst bis nach Rippurr und ab 1. September 1961 schlieRlich auch mit den Gelenktriebwa-
gen GT6-EP der Verkehrsbetriebe Karlsruhe bis nach Herrenalb. Damit konnten die neuen fiir
die Strecke bestellten Fahrzeuge eine direkte Verbindung zwischen dem siidlichen Umland
und der Karlsruher Innenstadt herstellen. Auch wurde der Fahrplan verdichtet und die tagliche
Betriebszeit ausgeweitet. Die Zahl der Fahrgéste stieg daraufhin auf ein Mehrfaches.

Nachdem die Strecke zwischen Busenbach und Ittersbach zunéchst als Schmalspurstrecke
beibehalten wurde, wurde am 30. Juni 1966 der Teilabschnitt bis Langensteinbach in Normal-
spur erdffnet. Zwischen Langensteinbach und Ittersbach wurde eine Buslinie eingerichtet.
1975 wurde auch der restliche Teil bis Ittersbach mit teilweise neuer Streckenfiihrung auf Nor-
malspur umgebaut. Zur Eréffnung dieses Abschnitts wurden vier neue Triebwagen vom Typ
GT8-EP (Waggon Union) beschafft. Die sogenannte Ettlinger Seitenbahn zwischen dem
Bahnhof Ettlingen Stadt und dem Bahnhof Ettlingen West an der Rheintalbahn wurde 1991
schlieBlich fir Uberflihrungsfahrten ebenfalls elektrifiziert, die Systemwechselstelle befindet
sich beim Bahnhof Ettlingen West.

Vorbereitung fiir den Einsatz breiterer Wagen und Einfiihrung des Begriffs ,,Stadtbahn®
1975 begannen die Verkehrsbetriebe Karlsruhe und die Albtal-Verkehrsgesellschaft damit, ihr
gemeinsames Netz fir den Einsatz von 2,65 Meter breiten Wagen vorzubereiten. Hierzu
wurde bei bestehenden Strecken der Gleisabstand erweitert, Neubautrassen waren von Be-
ginn an so ausgebaut. Erster entsprechender Abschnitt war dabei die am 14. November 1975
erbffnete sogenannte Nordbahn zum Haus Bethlehem in der Nordweststadt, den anfangs die
Linie 2 bediente. Diese Verbindung wurde bereits 1977 ,als Musterbeispiel einer modernen
Stadtbahnanlage” bezeichnet. Zweite modern ausgebaute Strecke war schlieRlich der erste
Abschnitt der damals sogenannten Rheinbahn in die Rheinstrandsiedlung, ertffnet am 18.
Oktober 1980. Weiter etabliert wurde der Begriff Stadtbahn schlieRlich 1983 mit der Inbetrieb-
nahme der ersten Stadtbahnwagen des Typs GT6-80C, die wiederum vom Stadtbahnwagen
Typ B der Stadtbahn Rhein-Ruhr beziehungsweise der Stadtbahn Kéln abgeleitet war. In
Nordrhein-Westfalen wurde der Begriff Stadtbahn bereits in den spaten 1960er Jahren einge-
fuhrt.

7
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Die Begegnung von Fahrzeugen der verschiede- Bei Stadtbahn und Eisenbahn sind die Gegen-
nen Betriebsarten macht den besonders Reiz in  sétze noch gréBer. Begegnung in Bruchsal.
Karisruhe aus. Hier Stadtbahn und StraBenbahn. Beide Fahrzeuge tragen aber ein DB-Signet.
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Weitere Gleichstromstrecken ins Umland

Durch den Erfolg der Albtalbahn bestéarkt betrieb die Stadt Karlsruhe seit den 1960er Jahren
Planungen, auch das nérdliche Umland anzubinden. Als Ende der 1970er Jahre Verhandlun-
gen mit der Deutschen Bundesbahn tUber die Mitbenutzung der nur noch im lokalen Giterver-
kehr genutzten Hardtbahn zum Erfolg fithrten, konnte nach Bau einer Verbindungsstrecke
zwischen dem Straenbahnnetz und der genannten Eisenbahnstrecke 1979 die Linie A nach
Neureut verléangert werden, wobei sich deren Fahrzeuge auf zwei Kilometern Lange die Stre-
cke mit den wenigen verbliebenen Giiterziigen teilten.

Am 13. Dezember 1986 konnte die Stadtbahn weiter nach Norden bis Leopoldshafen, 3. Juni
1989 nach Hochstetten sowie am 18. Dezember 1989 zum Forschungszentrum Karlsruhe
verldngert werden, wiederum unter Mitbenutzung der vorhandenen Eisenbahngleise (siehe
Hardtbahn). Da der verbliebene Giiterverkehr mit Diesellokomotiven durchgefiihrt wurde, ver-
ursachte die Elektrifizierung der Strecke mit dem Stromsystem der StraRenbahn keine techni-
schen Schwierigkeiten.

Neben der Linie A entstand zwischen 1989 und 2006 etappenweise durch den Neubau von
Strecken in Verlangerung der bestehenden innerstadtischen StraBenbahnlinie 2 im Einzugs-
gebiet der ehemaligen Lokalbahn die Stadtbahnlinie S2 (Stutensee—Karlsruhe-Rheinstetten).
Diese Linie verbindet die nordéstlichen mit den stidwestlichen Vororten. Als bauliche Beson-
derheit weist diese Linie in den Ortskernen von Blankenloch, Forchheim und Mdérsch einglei-
sige Streckenfiihrungen durch die Hauptstralen der Ortschaften auf. Diese Streckenfihrung
wurde wegen der besseren ErschlieBungswirkung einer Fiihrung am Ortsrand oder im Tunnel
vorgezogen.

Linie B nach Bretten

Wahrend sich die Erschlieung der nérdlichen und sidlichen Nachbargemeinden durch Nut-
zung der Albtal- und Hardtbahn sowie durch den Neubau von Stadtbahnstrecken realisieren
lieR, bestand eine solche Mdglichkeit fur die westlichen und 6stlichen Vororte nicht. Daher
wurde eine Mitbenutzung der bestehenden DB-Strecken erwogen, die jedoch — zumindest in
Teilabschnitten — bereits mit Wechselstrom elektrifiziert waren.

1985 ergab eine durch das Bundesministerium fiir Forschung geférderte Studie, dass das
Karlsruher Straenbahnnetz an einigen Stellen ohne grof3en baulichen und finanziellen Auf-
wand mit dem Netz der Deutschen Bundesbahn verbunden werden konnte. Dazu war jedoch
ein geeignetes Fahrzeug notig, welches sowohl mit der bei der StraRenbahn in Karlsruhe ver-
wendeten Gleichspannung von 750 Volt als auch mit den bei der DB (blichen 15000 Volt
Wechselspannung betrieben werden konnte.

Da so ein Fahrzeug damals nicht existierte, entschied man sich in einen GT6-80C provisorisch
einen Transformator, einen Gleichrichter und eine Glattungsdrossel in den Fahrgastraum ein-
zubauen. Gleichzeitig wurde die Verbindungsstrecke zwischen dem Betriebshof West der Ver-
kehrsbetriebe Karlsruhe und der Bahnstrecke Winden—Karlsruhe elektrifiziert und eine Sys-
temwechselstelle eingebaut. Daraufhin konnte der Stadtbahnwagen 501 am 5. September
1986 den Betriebshof West verlassen und in wenigen Wochen auf Bundesbahngleisen (iber
1000 Kilometer zuriicklegen. Weitere Versuche wurden mit einem alternativen Antrieb aus
neu entwickelten Akkumulatoren mit dem Vorderteil (A-Teil) des Stralenbahn-Triebwagens
151, welches zu einem vierachsigen Batteriebeiwagen umgebaut wurde, zwischen 1987 und
1990 durchgefihrt. Diese wurden aber zugunsten der Zweisystemtechnik nicht zur Serienreife
entwickelt.

Aufgrund der mit dem Wagen 501 gesammelten Erkenntnisse entwickelte DUEWAG in Zu-
sammenarbeit mit ABB Henschel den Zweisystem-Stadtbahnwagen GT8-100C/2S und lie-
ferte ihn ab 1991 aus. Nach Entwicklung dieses Stadtbahnwagens, der sowohl mit dem
Stromsystem der Stralenbahn als auch dem der Eisenbahn betrieben werden kann und der
sowohl den Vorschriften der BOStrab als auch der EBO geniigte, wurde aufgrund des sehr
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Mit der Karlsruher Stadtbahn geht es, wie hier in

Centren. Im Hintergrund ein stadtischer Bus. Regionalzug und die Ortenau S-Bahn mit Diesel.

starken Pendlerverkehrs als erstes die Verbindung Karlsruhe-Wérth geplant. Da die Deutsche
Bundesbahn dies jedoch wegen der bereits starken Auslastung der Strecke nicht zulieR,
konnte stattdessen nach langwierigen Verhandlungen mit der DB eine Mitbenutzung der Ei-
senbahnstrecke Karlsruhe-Bretten durch die Karlsruher Stadtbahn vereinbart werden, lange
bevor mit der Bahnreform der freie Zugang zur Eisenbahninfrastruktur gesetzlich verankert
wurde. Da die neuen Fahrzeuge bereits 1991 geliefert wurden und die Strecke nach Bretten
noch nicht fertig war, fuhren sie ein Jahr lang im Vorlaufbetrieb und als Linie B beschildert im
Auftrag der DB als Nahverkehrsziige zwischen Karlsruhe Hbf und Pforzheim Hbf.

Am 25. September 1992 konnte schlieRlich die endgiiltige Stadtbahnlinie B zwischen Karls-
ruhe und Bretten-Gélshausen an der Kraichgaubahn in Betrieb genommen werden. Dazu wur-
den das Strallenbahnnetz und das Eisenbahnnetz durch den Neubau einer Verbindungsstre-
cke zwischen der Durlacher Allee am Bahnhof Karlsruhe-Durlach und dem Bahnhof Grétzin-
gen verknipft. Dies gilt als Geburtsstunde des Karlsruher Modells, welches zum Vorbild fiir
viele andere Stadte wie zum Beispiel Saarbriicken, Kassel, oder Mulhouse wurde.

Die Stadtbahn wird zum Erfolgsmodell

Die Fahrgastzahlen auf der Strecke der Stadtbahnlinie B verfiinffachten sich nach der Eréff-
nung innerhalb weniger Wochen. Der unerwartet gro3e Erfolg der neuen Stadtbahnlinie Karls-
ruhe—Bretten fiihrte zu einem beschleunigten Ausbau des Stadtbahnsystems in den 1990er
Jahren. Durch Modernisierung und Einbindung weiterer Eisenbahnstrecken entstanden neue
Erweiterungsstrecken.

Im Jahr 1994 kam es mit der Griindung des Karlsruher Verkehrsverbundes zu einer Linienre-
form, und die Stadtbahnlinie A wurde in S1 (nach Bad Herrenalb), S11 (nach Ittersbach) und
die Linie B in S4 umbenannt. Gleichzeitig wurden die Stadtbahnlinien S7 nach Baden-Baden
(von Karlsruhe Hbf Uber Durmersheim und Rastatt), die S3 nach Bruchsal (von Karlsruhe Hbf
Uber Weingarten), die S6 nach Rastatt (von Karlsruhe Hbf tiber Ettlingen-West), die S8 nach
Woérth (von Karlsruhe Hbf) sowie die Tangentialverbindung Bretten—Bruchsal als S9 in Betrieb
genommen.

1996 wurde die Stadtbahnlinie S3 tiber Ettlingen-West und Malsch nach Baden-Baden ver-
langert. Parallel dazu wurde, nachdem eine Rampe zwischen dem Albtalbahnhof und dem
Gleisvorfeld des Karlsruher Hauptbahnhofs in Betrieb gegangen war, die Stadtbahnlinie S7
am Albtalbahnhof mit der S4 verbunden und in diese integriert. Ab diesem Zeitpunkt wurde es
mdglich, aus der Karlsruher Innenstadt ohne Umsteigen nach Baden-Baden zu fahren. Das
Stadtbahnnetz wuchs im Jahre 1997 mit der S5 von Wérth tiber Karlsruhe und Pfinztal nach
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In Freudenstadit treffen gleich mehrere Bahngesell-
Heilbronn, auch ohne Umsteigen direkt in andere ~ S¢haften aufeinander: Karlsruher Stadtbahn, DB-

Pforzheim um eine weitere Stadtbahnlinie. Im gleichen Jahr wurden auch noch die Linien S4
— von Bretten nach Eppingen — und die S3 — von Bruchsal nach Menzingen — verldngert. Ein
Jahr spater wurde ein neuer Ast der S3 ab Bruchsal in Richtung Odenheim als S31 eroffnet.

Von den Zweisystem-Stadtbahnwagen der zweiten Generation GT8-100D/2S-M, welche ab
1997 ausgeliefert wurde, erhielt die Stadtbahn Karlsruhe vier Fahrzeuge in einer ,Regio
Bistro"-Ausfiihrung. Dabei ist das Mittelteil als Bistro mit Panoramaverglasung ausgefiihrt und
fungiert somit als Speisewagen. Besonderheit bei diesen Fahrzeugen ist, dass sie als erste
Fahrzeuge (iberhaupt auch Toiletten eingebaut hatten. Diese Ziige sind anders als die tibrigen
Stadtbahnen in weiB-rot lackiert. In diesen Wagen wurde auf bestimmten im Fahrplan gekenn-
zeichneten Fahrten Speisen und Getrénke angeboten. Spater wurden sie auch fiir Sonder-
fahrten unter anderem in den Schwarzwald eingesetzt.

Die Stadtbahnlinie S4 wurde im Jahr 1999 von Eppingen zum Heilbronner Hauptbahnhof und
die S9 von Bretten nach Muhlacker verldngert. Mit der Verldngerung der S5 von Pforzheim
nach Bietigheim-Bissingen verlie zum ersten Mal eine Stadtbahnlinie planmaRig das Gebiet
des Karlsruher Verkehrsverbundes.

Stadtbahn als StraBenbahn auBerhalb von Karlsruhe

Die Fahigkeit der Fahrzeuge, als StraRenbahn zu verkehren, bot auch die Méglichkeit, Ort-
schaften als solche zu durchqueren. Somit besteht auch fiir verhaltnisméaRig kleine Orte im
Karlsruher Umland die Méglichkeit, eine Stralenbahn wirtschaftlich zu betreiben. Diese Stre-
cken werden mit 750 Volt Gleichstrom betrieben und besitzen deshalb eigene Systemwech-
selstellen. Die Stadtbahnen verkehren unter der BOStrab als StraRenbahnfahrzeuge.

Im rheinland-pfalzischen Worth am Rhein entstand 1997 eine vom Wérther Bahnhof abzwei-
gende, neue Strecke fiir die Stadtbahnlinie S5, die das in der Nachkriegszeit entstandene
Wohngebiet Dorschberg erschlief3t.

Heilbronn war die erste groRere Stadt, die von dieser Mdglichkeit Gebrauch machte. Im Jahr
2001 wurde die Stadtbahnlinie S4 als StraRenbahn vom Vorplatz des Hauptbahnhofs (iber
das Stadtzentrum bis zur Haltestelle Harmonie gefihrt, 2005 bis zum Pfiihipark verlangert,
von wo aus sie wieder als Eisenbahn weiterfahrt Somit erhielt Heilbronn, nachdem die Stra-
Renbahn Heilbronn 1955 stillgelegt worden war, nach 46 Jahren wieder ein schienengebun-
denes innerstadtisches Verkehrsmittel. 2013/2014 erweiterte Heilbronn seine Stadtbahn in
Richtung Norden. Hierbei gingen zwei neue Linien in Betrieb, welche an der Haltestelle Har-
monie von der Bestandsstrecke abzweigen, bis kurz vor Neckarsulm als StraRenbahn verkeh-
ren und sich dann in Bad Friedrichshall Hbf trennen: Die S41 fahrt weiter entlang des Neckars
bis zum Bahnhof Mosbach-Neckarelz, wo die Ziige nach einem Fahrtrichtungswechsel zum
Bahnhof Mosbach (Baden) weiterfahren. Die S42 fahrt in westlicher Richtung tiber Bad Wimp-
fen und Bad Rappenau nach Sinsheim (Elsenz).

Nachdem 2002 die Stadtbahnlinie S6 von Pforzheim nach Bad Wildbad auf der Enztalbahn
eréffnet worden war, wurde diese 2003 um eine StralRenbahnstrecke in den Ortskern des Kur-
ortes bis zu dessen Kurpark erweitert.

Ahnliche Uberlegungen fur Innenstadtstrecken als StraRenbahn gibt es auch fiir die Innen-
stadte von Baden-Baden, Bruchsal und Rastatt. Diese Projekte wurden jedoch bis jetzt nicht
realisiert.

ErschlieBung des Nordschwarzwaldes und der Pfalz

Mit der Verlangerung der Stadtbahnlinie S31 von Rastatt (iber Gaggenau nach Forbach wurde
im Jahr 2002 neben der S1, S11 und der S6 eine weitere Strecke in den Schwarzwald verlan-
gert. Ein Jahr spater wurde die Linie bis Freudenstadt durchgebunden.
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Stadtbahnen verkehren nicht nur vor dem Haupt- Manchmal geht es auch eng zu. Unkonventio-
bahnhof in Karlsruhe, sondern halten auch auf den  nelle L6sungen waren z.B. in Bad Wildbad ge-
DB-Gleisen unter der Bahnsteighalle. Einige Fahr- fragt, wo sich Bahn, Anlieger und FuRganger
zeuge waren bei der DB eingestellt. den knappen Raum teilen.

Bei Betriebsstart der S-Bahn RheinNeckar im Dezember 2003 und der S-Bahn-Linie S3 von
Speyer Uber Mannheim und Heidelberg nach Karlsruhe wurde die Karlsruher Stadtbahnlinie
83 in 832 umbenannt, um Verwechslungen zu vermeiden. Im folgenden Jahr wurden die Li-
nien S32 und S4 von Baden-Baden nach Achern verlangert.

2006 wurde die Stadtbahnlinie S2 von Blankenloch Gber Friedrichstal nach Spéck und die
Linien S31 und S41 von Freudenstadt nach Eutingen im Gau verléngert. Seit 2006 ist zudem
im werktédglichen Abendverkehr ein Zugpaar der Stadtbahnlinie S41 (iber Eutingen hinaus
nach Herrenberg verléngert worden.

2010 wurde das Stadtbahnnetz mit der neu elektrifizierten Strecke von Wérth nach Germers-
heim erweitert. Die beiden Linien haben unterschiedliche Linienédste zwischen Wérth und
Karlsruhe: Von Wérth {iber die Eisenbahnstrecke Winden (Pfalz)-Karlsruhe und den Albtal-
bahnhof ins StraRenbahnnetz (2010-2019: S51, seither: S52) und Uber eine Verbindungs-
kurve bei Knielingen auf StraRenbahnstrecken in die Innenstadt (2010-2019: S52, seither:
S51). Eine Verbindung von Germersheim nach Bruchsal (Bruhrainbahn) wurde zugunsten der
von der S-Bahn RheinNeckar geplanten S-Bahn-Linie S33 nicht realisiert.

Eréffnung des Stadtbahnteilnetzes Heilbronn

Seit der Eréffnung der Heilbronner Innenstadtstrecke und dem folgenden Anstieg der Fahr-
gastzahlen wurden Pléne zu einer Erweiterung der Durchmesserlinie zu einem eigenen Stadt-
bahnnetz um weitere Stadtbahnlinien verfolgt.

Im Dezember 2013 wurde die von West nach Ost verlaufende Innenstadtstrecke um einen
Nordast erweitert, auf welchem daraufhin die Stadtbahnlinie S42 nach Neckarsulm in Betrieb
ging. Mit dieser weiteren Strecke entstand somit die Stadtbahn Heilbronn, welche langfristig
noch durch einen Siidast erweitert werden sollte.

Ein Jahr spater wurde im Dezember 2014 mit der S41 in Richtung Mosbach die dritte Stadt-
bahnlinie in Heilbronn in Betrieb genommen. Gleichzeitig wurde die S42 nach Sinsheim er-
weitert.

Streckennetz

Das Netz der Stadtbahn Karlsruhe umfasst zurzeit (ab 11. Dezember 2016) 18 Linien, die die
Stadt und ihr Umland mit teils direkt ins Zentrum verkehrenden Ziigen auf vier verschiedenen
Formen von Strecken mit einem groen Anteil eigenen Gleiskérpers und Ampelvorrangschal-
tung bedienen. Der Unterschied resultiert daraus, dass die beiden erstgenannten Strecken als
Erweiterung des Karlsruher StraRenbahnnetzes umgesetzt wurden und erst spéter Strecken
der Bundesbahn fiir neue Linien mitbenutzt wurden.
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Einsystem-Netz
« als reine StralRenbahnstrecken nach der Betriebsordnung fir StraBenbahnen. Diese
Strecke ist mit Gleichspannung 750 V elektrifiziert: Stutensee — Karlsruhe — Rheinstet-
ten (Linie S2)

« als Mischform mit eigenen Nebenbahnstrecken der AVG von Bad Herrenalb (Linie S1)
bzw. Ittersbach (Linie S11), Straenbahnteilstrecken im Stadtbereich von Karlsruhe
und ehemaligen Bundesbahnstrecken nach Linkenheim-Hochstetten (teilweise mit
Neubauabschnitten), die alle mit 750 V Gleichspannung elektrifiziert sind

Zweisystem-Netz

« als Mischform mit StraRenbahnteilstrecken mit 750 Volt Gleichspannung in den Stadt-
bereichen von Karlsruhe, Wérth (Rhein), Bad Wildbad und Heilbronn sowie Mitbenut-
zung von Eisenbahnstrecken der DB und AVG, die mit Wechselstrom 15kV 16,7 Hz
elektrifiziert sind: Kraichgaubahn (AVG-Pachtstrecke) und weitere DB-Strecken (Linien
S4, S41, S42), Pfinztalbahn (AVG und DB) und DB-Strecke nach Germersheim etc.
(Linien S5, S51, S52), Enztalbahn (ehem. DB-Strecke, jetzt AVG, Linie S6), Murgtal-
bahn nach Freudenstadt (AVG-Pachtstrecke, Linie S8), Rheinbahn bzw. Rheintalbahn
der DB nach Achern (Linie S7)

« im reinen Eisenbahnbetrieb auf DB- und AVG-Gleisen, die mit Wechselstrom elektrifi-
ziert sind: ,BMO-Bahnen“ (AVG) nach Menzingen (Linie S32) und nach Odenheim (Li-
nie S31) zum Karlsruher Hauptbahnhof via Badischer Hauptbahn, Murgtalbahn nach
Freudenstadt (AVG-Pachtstrecke, Linie S81), Rheinbahn bzw. Rheintalbahn der DB
nach Achern (Linie S71) und Westbahn (DB) Bruchsal — Bretten (Linie S9)

Liniennetz

Ubersicht
Seit dem 18. November 2013 ist der Betrieb vom Marktplatz in stdlicher Richtung bis zur
Einmindung der RUppurrer Strale in die Ettlinger Stralle eingestelit.

Sta-

Li- vt . Befahrene Eisen- .
216 Linienverlauf ,t,l:’-' Bahistracker Betreiber
Hochstetten — Eggenstein-Leopoldshafen —
___ Neureut - Yorckstrae — Marktplatz — Kronen- i
platz — Karlsruhe Hbf — Albtalbahnhof — g4 :Harben, Al
Ruppurr — Ettlingen — Busenbach — Bad Her-
renalb AVG
Hochstetten — Eggenstein-Leopoldshafen — Hardtbahn, Albtal-
Neureut — YorckstralRe — Marktplatz — Kronen- 56 bahn, Bahnstrecke
platz — Karlsruhe Hbf — Albtalbahnhof — Busenbach-ltters-
Ruppurr — Ettlingen — Busenbach — Ittersbach bach
Spéck — Friedrichstal — Blankenloch — Hagsfeld
— Durlacher Tor — Marktplatz — Entenfang — 47 — VBK
Daxlanden — Rheinstetten
Karlsruhe Hbf — Durlach — Bruchsal — Ubstadt 16 Rheintalbahn, Katz-
Ort — Odenheim bachbahn
Rheintalbahn, K Oue.
Karlsruhe Hbf — Durlach — Bruchsal — Ubstadt Enlai, vl DB Réglo
: 18 bachbahn, Kraichtal-
Ort — Menzingen (Baden)
bahn
E Bruchsal — Bretten 10 Westbahn AVG
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Karlsruhe Albtalbahnhof — Karlsruhe Hbf —
Ruppurrer Tor — Kronenplatz — Durlacher Tor —

Tullastrale / VBK — Durlach — Grétzingen

g

OberausstralRe — Bretten — Eppingen — Heil-
bronn — Weinsberg — Ohringen-Cappel
Heilbronn Hbf/Willy-Brandt-Platz — Harmonie /
Kunsthalle — Technisches Schulzentrum —
Neckarsulm — Bad Friedrichshall — Neckarelz —
Mosbach

Heilbronn Hbf/Willy-Brandt-Platz — Harmonie /
Kunsthalle — Technisches Schulzentrum —
Neckarsulm — Bad Friedrichshall — Bad Rap-
penau — Sinsheim Hbf

Wérth Badepark — Maxau — Knielingen — La-
meyplatz — Entenfang — YorckstralRe — Markt-

S 5 platz — Durlacher Tor — Tullastrale / VBK —

52

Durlach — Grétzingen Oberausstrafie — Pfinztal
— Pforzheim Hbf

Germersheim — Bellheim — Riilzheim — Rheinz-

abern — Jockgrim — Wérth am Rhein — Maximi-
liansau — Knielingen Rheinbergstrale — Karls-

. ruhe Entenfang — Europaplatz — Durlacher Tor

— Durlach Bahnhof — Grétzingen — Berghausen
— Séllingen — Pforzheim Hbf

Germersheim — Bellheim — Rllzheim — Rheinz-
abern — Jockgrim — Wérth am Rhein — Maxau —
Karlsruhe West — Karlsruhe Albtalbahnhof —
Karlsruhe Hbf — Werderstrafle — Ostendstralle
— TullastraRe/VBK

Pforzheim — Brétzingen — Neuenblirg (Enz) —

Hofen (Enz) — Bad Wildbad Bf — Bad Wildbad

S7

S
71

Kurpark

Achern — Baden-Baden — Rastatt — Durmers-
heim — Albtalbahnhof — Karlsruhe Hbf —
Ruppurrer Tor — Kronenplatz — Durlacher Tor —
TullastralRe/VBK

Achern — Baden-Baden — Rastatt — Malsch —
Karlsruhe Hbf

(Herrenberg —) Bondorf (bei Herrenberg) —
Freudenstadt Hbf — Baiersbronn — Forbach —

Rastatt — Durmersheim — Karlsruhe Hbf —

&

Rippurrer Tor — Kronenplatz — Tullast-
ralle/VBK

(Bondorf (bei Herrenberg) —) Freudenstadt Hbf
— Baiersbronn — Forbach — Rastatt — Malsch —
Karlsruhe Hbf

18

73

2

N

2

()]

48

19

23

15

65

53

Kraichgaubahn,
Bahnstrecke Heil-
bronn—Crailsheim

Frankenbahn,
Neckartalbahn,
Bahnstrecke Necka-
relz—Osterburken

Frankenbahn,
Elsenztalbahn

Bahnstrecke Win-
den—Karlsruhe,
Bahnstrecke Karls-
ruhe—Mihlacker

Bahnstrecke Schif-
ferstadt-Worth,
Bahnstrecke Win-
den—Karlsruhe

Nagoldtalbahn, Enz-
talbahn

Rheinbahn, Rheintal-
bahn

Rheintalbahn

Rheinbahn, Murgtal-
bahn, Bahnstrecke
Eutingen im Gau-

Schiltach, Bahnstre-
cke Stuttgart-Horb

Rheintalbahn, Murg-
talbahn, Bahnstrecke
Eutingen im Gau—
Schiltach, Bahnstre-
cke Stuttgart-Horb

AVG, DB
Regio,
Stadt-
werke

Heilbronn

AVG,

Stadt-

werke
Heilbronn

AVG,
DB Regio

AVG

AVG,
DB Regio
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Die zwischen Germersheim, Speyer, Ludwigshafen, Mannheim, Heidelberg und Bruchsal
bzw. Karlsruhe verkehrenden Linien S4 bzw. S3 und die zwischen Germersheim, Philipps-
burg, Graben-Neudorf und Bruchsal verkehrende Linie S33 gehéren hingegen zur S-Bahn
RheinNeckar. In Eppingen und Sinsheim verkehren die Bahnen zusammen mit der Linie S5
und in Neckarelz und Mosbach mit den Linien S1 und S2. Diese werden von DB Regio Mitte
mit Triebwagen der Baureihe 425 betrieben.

Im Bahnhof Bietigheim-Bissingen endete bis zum 8. Juni 2019 die Stadtbahnlinie S5 ge-
meinsam mit der gleichnamigen Linie S5 der S-Bahn Stuttgart. Hier bestand Verwechslungs-
gefahr.

Fahrzeugeinsatz
Im Karlsruher Stadtbahnnetz kommen zurzeit acht verschiedene Fahrzeugtypen zum Ein-

satz, wobei die zwei alteren niederflurigen Fahrzeugtypen nur auf der Linie S2 und die NET
2012 auf den Linien S1/S11 zum Einsatz kommen. Ein Einsatz der NET 2012 auf der S2 fin-
det seit Juni 2018 nur noch vereinzelt statt.

Aktueller Einsatz der Fahrzeugtypen

S4 1 S6
%’ﬁ/ -/85/85‘/:1/552/- s
As sl

S7/871/89
GT6-
Fahr- 1o enc  7O0DN,  GT8-100C/2S, GT8-100C/2S,
zeug- \ETo01s G18-  GT8-100D/2S- GT8-100D/25-M, ET 2010
typ 70DIN, M ET 2010
(NET 2012)

Stadtbahnfahrzeuge

GT6-80C / GT8-80C

Seit 1983 kommen diese Stadtbahnwagen des Karlsruher Bautyps zum Einsatz. Der Fahr-
zeugpark umfasste 60 Einrichtungsfahrzeuge, die nur fiir den Gleichstrombetrieb ausgelegt
sind und auf den Linien S1 und S11 verkehren. Dieser Fahrzeugtyp wurde vom Stadtbahnwa-
gen B abgeleitet. Im Friihjahr 2018 begann eine erste grofere Verschrottungswelle von 16
Fahrzeugen, nachdem es bereits zuvor zu vereinzelten Ausscheidungen durch Unfalle kam.

Seit dem Fahrplanwechsel im Juni 2019 beschrankt sich der Einsatz der GT8-80C auf die
Hauptverkehrszeit. Die GT6-80C werden hingegen gar nicht mehr eingesetzt.

Die baulichen Unterschiede der beiden Generationen
von Mehrsystem-Hochflurwagen GT8-100C/2S und
GT8-100D/2S-M aus den 1990er Jahren werden auf
dieser Gegentiberstellung deutlich.

Nur noch im Berufsverkehr verkehren die acht-
achsigen Gleichstrom-Stadtbahnwagen GT 8-
80C der ersten Generation in Hochflurbau-
weise.
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GT8-100C/2S

Fur den Mischbetrieb unter Gleich- und Wechselstromoberleitung wurde aus den Gleichstrom-
fahrzeugen ein achtachsiger Zweisystemwagen der Bauart GT8-100C/2S weiterentwickelt,
der in 36 Exemplaren zwischen 1991 und 1995 geliefert wurde.

GT8-100D/2S-M

Als technische Weiterentwicklung entstand 1997 die Nachfolgebauart GT8-100D/25-M, wel-
che bis 2005 in 86 Exemplaren ausgeliefert wurde und die Fahrzeugnummern 837 bis 922
tragt.

ET 2010

Im Herbst 2009 besteliten AVG, VBK und die Landkreise Karlsruhe und Germersheim 30 neue
Zweisystemwagen des Typs Flexity Swift zur Lieferung im August 2011 mit einer Option auf
weitere 45 Wagen. Das Auftragsvolumen belief sich auf 129 Mio. Euro. Geplant war zunéchst,
die ersten sechs Fahrzeuge Ende 2011 auf der Strecke Wérth—Germersheim fahren zu las-
sen, 15 Fahrzeuge ab Dezember 2012 auf der Strecke Heilbronn-Nord und die restlichen neun
Fahrzeuge ab 2013 im Stadt- und Landkreis Karlsruhe. Die ersten Fahrzeuge trafen im Mai
2012 in Karlsruhe ein. Nach Problemen mit der Zulassung verzigerte sich die Inbetriebnahme
und somit konnten die Bahnen erst in der zweiten Hélfte des Jahres 2013 eingesetzt werden.
Im Laufe der Jahre 2017 bis 2018 wurde eine zweite Option mit 12 Fahrzeugen geliefert, 2019
wurde schlieRlich eine erneute Lieferung tber 20 weitere Fahrzeuge vereinbart, die bis Mitte
2021 erwartet werden.

Exoten sind die vier mit einem Bistro-Abteil ausge- ~ Die neueste Generation-Mehrssystemwagen ET
statteten Mehrsystem-Stadtbahnwagen, die aber 2010 I6st nach und nach die é&lteren Fahrzeuge

ihre auffallige Lackierung verloren haben und plan-  @b. Hier in Heilbronn.
méBig nicht mehr bewirtschaftet verkehren.

StraBenbahnfahrzeuge auf Stadtbahnlinien

GT6-70D/N / GT8-70D/N

Auf der S2 werden Niederflurfahrzeuge aus dem Karlsruher StralRenbahnbestand eingesetzt,
da sie von ihrer Charakteristik und Betriebsweise eine UberlandstraRenbahn ist, wie man sie
auch in anderen Betrieben findet.

Von Dezember 2014 bis Juni 2018 verkehrten die StraRenbahnziige NET 2012 auf der Stadt-

bahnlinie S2. Sie sollen mittelfristig auf der S1/S11 die nicht barrierefreien hochflurigen Stadt-
bahnwagen GT6-80C und GT8-80C ersetzen, die Umstellung dort begann im Juli 2017.

20

VDVA-Tagung 2021

Sonntag 19. September: ,,Rundfahrten in Karlsruhe und Turmbergbahn*
ab 6:30 Uhr: Friihstiick mdglich

Programm

10.00 Uhr: ab Hauptbahnhof-Vorplatz (Gleis 5)
Fahrt mit Spiegelwagenzug 100 + 298 (ersatzweise VBK GT8 213)
Um in der FuRgéngerzone nochmals schéne Fotos zu machen, fahrt der Zug
im Anschluss zweimal im kleinen Ring (Kaiserstr. - Baumeisterstr. - Konzert-
haus - Kaiserstral3e), die Teilnehmer steigen bei Interesse aus und werden im
Anschluss am Marktplatz in Richtung West wieder "eingesammelt".
AnschlieBend Fotohalte Schillerstrae, BBF-West (ohne Ausschwarmen)
Daxlanden, Rappenwort.

Ausreichende Fotohalte sind eingeplant, jedoch vom Zeitaufwand der Teilneh-
mer abhéngig

13:00 Uhr: 30 Minuten Pause am Hbf

13:30 Uhr: ab Hauptbahnhof-Vorplatz (Gleis 5) mit AVG GT6-80C 502
Fahrten im Stadtgebiet und Durlach. Am Fule des Turmbergs
endet die Fahrt

15:30 Uhr: Besuch der Turmbergbahn

16:15 Uhr: sowie 16:35 Uhr oder 16:55 Uhr Fahrt mit Linienwagen der SL1 von Durlach
Turmberg zum Europaplatz (Fahrtzeit 20 Min.).

17:00 Uhr: und 17:30 Uhr weiter mit KOM-Linie 73 (Ziel Neureut Kirchfeld) zum
Linkenheimer Tor, nur eine Hst. (Fahrtzeit 2 Min.), oder zu FuR (ca. 10 Min.)

Blick in den Lokschuppen der SchloRgartenbahn am Ahaweg,
Hohe Tetschneureuter Allee, (Heizkraftwerk).

Bitte beachten: Die SchloBgartenbahn fahrt vom Freitag, 17. bis einschl.
Sonntag, 19. September wegen einer Veranstaltung im SchloBpark leider
nic ht Daher ist nur ein Blick auf die Fahrzeuge méglich.

17:53 Uhr: und 18:23 Uhr Riickfahrt mit KOM-Linie 73 vom Linkenheimer Tor
zum Europaplatz.

Ende der Karlsruher KURZtagung 2021
Wer moéchte: Ab 19:00 Uhr Abschluss im Pizzahaus am Karl-Wilhelm-Platz (Nebenraum).
Die SL 4 und 5 halten an dem Platz. Vorsicht: S2 fahrt hier ohne Halt durch!

21




VDVA-Tagung 2021

INFO ZUR STRASSENBAHN KARLSRUHE

Die StraBenbahn Karlsruhe ist neben der Stadtbahn das zweite schienengebundene &ffent-
liche Personennahverkehrsmittel in Karlsruhe.

Das von den Verkehrsbetrieben Karlsruhe (VBK) betriebene normalspurige StraBenbahnnetz
erstreckt sich Uiber eine Gesamtldnge von 71,5 Kilometern und wird teilweise auch von der
Stadtbahn mitbenutzt. Die StraBenbahn ist Bestandteil des Karlsruher Verkehrsverbunds
(KVV) und besteht aus sieben reguldren sowie drei Sonderlinien.

Das Netz geht auf die 1877 erdffnete Pferdebahn zurtick, die 1881 um eine Dampfstralien-
bahn ergéanzt wurde. Ab 1900 wurde das Netz elekitrifiziert und erweitert.

Entstehung und Integration der Stadtbahn

Mit der Ubernahme der Albtalbahn und der Bahnstrecke Busenbach-lttersbach durch die Alb-
tal-Verkehrs-Gesellschaft (AVG) im Jahr 1957 und ihre Umspurung und Verkniipfung mit dem
StralRenbahnnetz verkehrten auch die Wagen der AVG auf den Schienen der Verkehrsbe-
triebe Karlsruhe und stellten eine direkte Verbindung zwischen Umland und Innenstadt her.
Aus der Integration der Hardtbahn und dem spéateren Zweisystem-Stadtbahnbetrieb entstand
letztendlich die Stadtbahn Karlsruhe. Mit der Grindung des Karlsruher Verkehrsverbunds
konnte 1994 ein einheitliches Tarifsystem eingerichtet werden.

Trotz der umfangreichen Modernisierungen stagnierten die Fahrgastzahlen zwischen 1950
und 1985 bei etwa 40 Millionen jahrlich. Erst mit der Erweiterung des Netzes ab den 1980er
Jahren, getaktetem Betrieb, attraktiveren Fahrpreisen und einem starkeren Umweltbewusst-
sein in der Bevolkerung stiegen die Fahrgastzahlen an. 1996 wurden von der StraRenbahn
bereits 66 Millionen Fahrgéaste befordert.

Ab 2000
Im Jahr 2000 erweiterten die VBK das Netz um eine Strecke in der Brauerstralle, 2004 erfolgte
als Abzweig in und durch Durlach die Verldngerung nach Wolfartsweier.

Verlédngerung der Linie 4 ins Europaviertel

Schon 1982 hatten die VBK den Zuschussbedarf fiir die Verlangerung der StraRenbahn in der
Waldstadt bis ins Europaviertel angemeldet. Am 9. M&rz 2000 begannen die Arbeiten an der
Verlangerung. Die Investitionen fir die 1,5 Kilometer lange Erweiterung beliefen sich auf etwa
17 Millionen Euro. Am 9. Dezember 2000 nahmen die VBK die Verlangerung in Betrieb. Die
Strecke endet seither in einer Wendeschleife bei der Européischen Schule. Die VBK ersetzten
damit auch sechs Schulbusse durch die drei Schulstralenbahnlinien 16, 17 und 18.

Nordstadtbahn

Die Stadt Karlsruhe bildete ihren jiingsten Stadtteil unter dem Namen ,Nordstadt” am 1. Ja-
nuar 1996 aus Teilen der Weststadt, unter anderem der Hardtwald-Siedlung und dem ehema-
ligen Gebiet der amerikanischen Streitkréfte, der sogenannten ,Amerikaner-Siedlung®. Im
Zuge der Entwicklung des neuen Stadtteils reichte die vorhandene Busverbindung fiir die
OPNV-Versorgung nicht mehr aus. Nach Forderungen aus Biirgerschaft und dem Gemeinde-
rat, die Nordstadt und Neureut-Heide an das StraRenbahnnetz anzubinden, beschloss der
Gemeinderat im Jahr 2000 die Erweiterung. Die Genehmigung der Planfeststellung erteilte
das Regierungsprasidium am 23. Oktober 2003. Im darauffolgenden Jahr begannen die Bau-
arbeiten fir die etwa 3,1 Kilometer lange Strecke. Die Investitionen beliefen sich auf rund 28
Millionen Euro, das Land Baden-Wirttemberg finanzierte davon mit Mitteln aus dem Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetz 85 Prozent. Mit ihren sechs neuen Haltestellen Kunstakade-
mie/Hochschule, Synagoge, Lilienthalstrale, Duale Hochschule, Heidehof und Neureut-Heide
folgt die Nordtstadtbahn weitgehend dem urspriinglichen Verlauf der Hardtbahn. Um den
Baumbestand und den Griinstreifen entlang der Strecke in der Erzbergerstralle so weit wie
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mdglich zu schonen, realisierten die VBK die Schienen als fast durchgéngiges Rasengleis und
die Haltestellen in aufgestanderter Form. Fir die Gestaltung der Haltestellen und die Land-
schaftsplanung schrieb die Stadt einen stadtebaulichen Wettbewerb aus.

Mit der Eréffnung am 27. Mai 2006 ging die Erweiterung in den reguldren Betrieb tiber. Zu
diesem Anlass setzten die VBK auch ein neues Linienkonzept fir die Straenbahnen um. Die
Linien 2, 3 und 6 bekamen neue Routen. Die Linie 3 bedient die Strecke der Nordstadtbahn
seither im reguldren Zehn-Minuten-Takt. Im Herbst 2007 zeichnete die Architektenkammer
Baden-Widrttemberg den Abschnitt mit ihnrem Architekturpreis ,Beispielhaftes barrierefreies
Bauen® aus. 2008 vergab der Bund Deutscher Architekten Baden-Wirttemberg den Hugo-
Haring-Preis fir die sechs neuen Haltestellen.

Betriebshof Gerwigstralle

Ende der 1990er Jahre begannen die VBK mit Planungen fiir einen neuen Betriebshof in der
Gerwigstrale in der Karlsruher Oststadt. Der Neubau war unter anderem nétig geworden, um
fur StraBenbahnwagen mehr Platz zu schaffen und um Leerfahrten zum Betriebshof West zu
vermeiden. Fur neu beschaffte, breitere Wagen war der Kurvenradius in der alten Betriebs-
halle Ost zu gering. Nach der Zusage der Férderung des Landes Baden-Wiirttemberg nach
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz begann am 18. September 2006 mit dem Spa-
tenstich der Neubau. Von den 48,5 Millionen Euro Investitionen ibernahm das Land 29,9 Mil-
lionen Euro. Da sich die Foérderzahlung verzégerte, mussten die VBK in Vorleistung gehen.
Urspriingliche Pléne fiir die Errichtung einer dritten Wagenhalle und eines Biirogebaudes auf
den Hallen stellten die VBK mangels Férderung zunachst zuriick. Nach etwa zwei Jahren
Bauzeit ging der Betriebshof zum Fahrplanwechsel am 14. Dezember 2008 in den Probebe-
trieb. Am 30. Januar 2009 steliten die VBK den Betriebshof der Offentlichkeit vor und nahmen
ihn in den regularen Betrieb.

Am 6. Juli 2010 eréffnete der Betriebshof die gemeinsame Leitstelle der AVG und der VBK.
Schrittweise integrierten sich alle anderen davor dezentral gelegenen Leitstellen der AVG.

Ende 2014 begannen die VBK den Bau der urspriinglich geplanten dritten Halle zusammen in
einen Gesamtprojekt mit dem barrierefreien Umbau und der Verldngerung der Haltestelle Tul-
lastralle und einem verbesserten Gleisanschluss des Betriebshofs. Die Investitionen dafiir
beliefen sich auf 20 Millionen Euro, von denen das Land Baden-Wirttemberg 12 Millionen
Euro tibernahm. Nach rund zwei Jahren Bauzeit nahmen die VBK die dritte Halle im Dezember
2016 in Betrieb.

Siidostbahn

Die Entwicklung des stdostlichen Stadtgebiets von Karlsruhe fiihrte in den 1990er Jahren zu
Uberlegungen fiir eine neue StraRenbahnverbindung. Ende des Jahres 2009 leitete die Stadt
Karlsruhe das Planfeststellungsverfahren ein, etwa ein Jahr spéter lag die Genehmigung
durch das Regierungsprasidium vor. Auf 30 Millionen Euro beliefen sich die Investitionen fiir
Strecke mit den vier neuen barrierefreien Haltestellen Philipp-Reis-StraRe, Ostendstralle,
Ostauepark und Schloss Gottesaue, davon tibernahm das Land Baden-Wiirttemberg 20 Milli-
onen. Mit dem Spatenstich am 3. Marz 2011 begann der Bau der 2,2 Kilometer langen Strecke
von der Baumeisterstrafie Uber die Ludwig-Erhard-Allee und die Schlachthofstrae bis zur
Tullastrae. Die Erweiterung erhielt auch den Beinamen ,Kulturlinie®, weil sie zwischen Staats-
theater und Oststadt viele kulturelle Einrichtungen miteinander verbindet. Den Streckenab-
schnitt in der TullastraRe bauten die VBK zweigleisig fiir den Regelverkehr aus. Zunachst war
die Eréffnung der Stidostbahn zum Fahrplanwechsel im Dezember 2012 geplant. Der Fort-
schritt der Bauarbeiten ermdglichte eine Inbetriebnahme jedoch schon am 8. September 2012.
Danach verband die Linie 6 den Studosten der Stadt im Zehn-Minuten-Takt mit dem Haupt-
bahnhof.
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Zwei Beispiele aus der Flotte der historischen € ; 5
Fahrzeuge in Karisruhe: Der 1930 gebaute Spie-  aus Stahl gibt es einen kompletten Zug. Sie ver-
gelwagenzug zeigt sich im Zustand der Anliefe- eif]en zwei Farbvarianten der Vor- und Nach-
rung. Im Hintergrund steht Tw 14 von 1899. kriegszeit.

Verldngerung der Linie 2 nach Knielingen-Nord

Im Jahr 1986 beantragten die VBK fiir die Verlangerung einen Zuschuss nach dem Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetz, 1987 fiel der Grundsatzbeschluss, Knielingen an den Schie-
nenverkehr anzuschlieRen. Im Jahr 1989 teilten die VBK eine erste Verldngerung der Linie 2
ab der Haltestelle Neureuter StraRe in zwei Etappen auf. Zunéchst ging im Mai 1989 der Ab-
schnitt bis zur Haltestelle Siemensallee in Betrieb, der Abschnitt bis zur damaligen Endhalte-
stelle LassallestraRe folgte im Dezember 1989. Bis zur Vollendung des zweiten Abschnitts
wendeten die Bahnen in der Wendeschleife an der Haltestelle Neureuter Strale und fuhren
von dort aus riickwarts zur Haltestelle Siemensallee. Der Endpunkt Lasallestrale erhielt dann
ein provisorisches Wendedreieck. Die StraBenbahnen zeigten als Fahriziel ,Siemensallee” an.

Nach Planungsstopps in den Jahren 1994 und 2004 setzte der Nahverkehrsplan des Karlsru-
her Verkehrsverbunds im Jahr 2006 die Verléngerung der Linie bis ins Konversionsgelédnde in
Knielingen-Nord (,Knielingen 2.0“) wieder auf die Agenda. 2008 nahm auch der Bebauungs-
plan ,Eggensteiner-, Sudeten-, PionierstraBe” fir dieses Geldnde die Verlédngerung auf. Der
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Karlsruhe vom Jahr 2012 gab dem Projekt eine hohe
Prioritat und sah eine kurzfristige Realisierung vor. Der Nahverkehrsplan 2014 nahm die Ver-
langerung als kurz- bis mittelfristiges Projekt auf und rechnete mit Baubeginn nicht vor 2015.

Die Zustimmung des Gemeinderats zur Planfeststellung erfolgte 2016, die des Regierungs-
prasidiums ein Jahr spéter. Die Planungen sahen vor, dass die bisherige Endhaltestelle La-
sallestrale entfillt, das provisorische Wendedreieck abgebaut wird und die etwa 1,5 km lange
Neubaustrecke die barrierefreien Haltestellen Sudetenstralle, Pionierstrale, Egon-Eiermann-
Allee und als Endpunkt mit einer Wendeschleife Knielingen Nord erhélt. Die Investitionen be-
liefen sich auf 14 Millionen Euro, an denen sich das Land Baden-Wirttemberg mit 6,1 Millio-
nen Euro beteiligte.

Vorbereitende Arbeiten begannen im Februar 2019 mit der Rodung von Baumen. Spatenstich
war am 29. April 2019. Seit dem 28. November 2020 befindet sich die Erweiterung im regula-
ren Betrieb.

Liniennetz

Seit dem 18. November 2013 ist der Betrieb vom Marktplatz in stdlicher Richtung bis zur
Einmiindung der Rippurrer Strae in die Ettlinger StralBe eingestellt. In der Ettlinger Stralle
ist die Buslinie 10 als Schienenersatzverkehr zwischen Hauptbahnhof, Kongresszentrum und
Ettlinger Tor eingerichtet.
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Li- ol

ik Linienweg Anmerkung
Durlach Turmberg — Auer Stra3e/Dr. Willmar Schwabe — Tullast-

ral3e/Verkehrsbetriebe — Durlacher Tor — Markiplatz — Europaplatz —
SchillerstralRe — Weinbrennerplatz — Europahalle — Oberreut Badenia-

platz

Wolfartsweier — Aue — Auer Stral3e/Dr. Willmar Schwabe — Tullast-

ral3e/Verkehrsbetriebe — Durlacher Tor — Rippurrer Tor — Hauptbahn-

hof — ZKM — KarlstralRe — Europaplatz — YorckstralBe — Stadtisches

Klinikum — Siemensallee — Knielingen Nord

Tivoli — Hauptbahnhof — Karlstor — Europaplatz — Mihlburger Tor —
Kunstakademie/Hochschule — Neureut-Heide

Europaviertel — Jagerhaus — Waldstadt — Hirtenweg/Technologiepark
4 — Hauptfriedhof — Durlacher Tor — Marktplatz — Europaplatz — Karl-
straBe — Hauptbahnhof — Tivoli

Rintheim — Hauptfriedhof — Durlacher Tor — Rippurrer Tor — Konzert-
haus — Mathystral3e — Weinbrennerplatz — Kiuhler Krug — Entenfang —

L Co B o |

Rheinhafen
Hirtenweg/Technologiepark — Hauptfriedhof — Tullastral3e — Schloss  Nicht alle Zige
Gottesaue/Hochschule fiir Musik — Ostendstra3e — Konzerthaus — fahren bis Rap-
Karlstor — Europaplatz — Entenfang — Daxlanden (— Rappenwdrt) penwort
nur einzelne
8 Wolfartsweier — Aue — Durlach Fahften 4
Schiilerver-
kehr, offentlich
16| Entenfang — Européaische Schule Schulstraen-
Kiihler Krug — Européische Schule bahn, nicht &f-
Durlach — Européische Schule fentlich

Alle StraRenbahnlinien fahren tagstiber an Werktagen im Zehn-Minuten-Takt. Zusatzlich ver-
kehren im Karlsruher StraRenbahnnetz nach dem ,Karlsruher Modell die Stadtbahnlinien der
AVG in Kooperation mit den Verkehrsbetrieben. Am 10. September 2016 wurde die Linie 8
von Durlach nach Wolfartsweier aus Kostengriinden weitestgehend eingestellt. Der Verband
Pro Bahn setzt sich fiir den Erhalt der Linie 8 ein und hat sich die Reaktivierung als Ziel ge-
setzt. Zu diesem Sparpaket gehort auch das zeitweise Wenden jeder zweiten Bahn der Linie
4 schon an der Wendeschleife Jagerhaus, die Reduzierung des Taktes der Linie 5 in den
Sommerferien und die unten beschriebene Einschrankung des Nachtverkehrs.

Schulstraenbahnlinien

Eine Besonderheit der Karlsruher Strakenbahn sind die drei sogenannten SchulstraRenbahn-
linien 16, 17 und 18. Sie wurden mit Verlangerung der Linie 4 in die Waldstadt eingefiihrt und
fahren morgens zur Europédischen Schule und mittags beziehungsweise nachmittags von dort
zurlick in die Stadt. Sie sind nicht in den 6ffentlichen Fahr- und Netzplanen aufgefiihrt und
bedienen nur ausgewahite Haltestellen. Die Mitfahrt ist — analog zu Schulbussen — nur Schii-
lern der Européischen Schule gestattet.

Nachtverkehr

Seit dem 14. Dezember 2008 verkehrt eine StraRenbahnlinie unter der Bezeichnung NL1/NL2
an allen Tagen stiindlich in der ganzen Nacht. Es handelt sich um einen gemeinsamen Umlauf
des Ostteils der Linie 1 mit einem ,Kringel“ durch die Kernstadt. Am Endpunkt der NL1 warten
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eine Nachtbuslinie (NL6) und drei Anrufsammeltaxis (ALT11, ALT12, ALT13). Der Nachttakt
beginnt seit einer Nachbesserung des Angebots im Friihjahr 2009 um 1:30 Uhr (anfangs
0:30 Uhr). Der letzte Nachttakt fahrt in den Nachten auf Samstage, Sonn- und Feiertage um
6:30 Uhr. Nach Ende der Sommerferien 2016 wurde der durchgehende Nachtverkehr in den
Néachten von Sonntag auf Montag bis von Donnerstag auf Freitag groRtenteils wieder einge-
stellt.

Fahrzeuge
Aktueller Wagenpark

An- Num-

Bild Typ Hersteller Lieferung S e

Duewag / Sie- 221 -
GhE 1995 — 2005 45 265
Duewag / Sie- 301 -
i 1999 — 2003 25 305
Vossloh / Stadler 326 -
Rail 2014 - 2019 75 400

Die Fahrzeuge des Typs NET 2012 werden gemeinsam mit der AVG fiir die Linien S1 und
S11 in einem Fahrzeugpool eingesetzt.

Fahrzeuggeschichte nach 1945

Der Fahrzeugpark konnte durch die Beschaffung von 15 vierachsigen Groiraumwagen T4 ab
1954 und acht vierachsigen Grofsraumwagen T4-EP ab 1958 und 75 sechs- und achtachsigen
Gelenktriebwagen des Typs GT6-EP, GT6-D und GT8-D zwischen 1959 und 1978 grundle-
gend erneuert werden, so dass die zweiachsigen Wagen aus der Vorkriegszeit bis Anfang der
1970er Jahre aus dem Fahrgastbetrieb ausscheiden konnten. Durch die neuen Fahrzeuge
war 1969 auch die Einfiihrung des schaffnerlosen Betriebs und damit ein weiterer Rationali-
sierungsschritt méglich.

Fir der Umspurung der Albtalbahn und der Bahnstrecke Busenbach-Ittersbach von Meter-
auf Normalspur wurden zwischen 1958 und 1969 von der AVG 21 Gelenktriebwagen be-
schafft, die von den Waggonfabriken Diuwag und Rastatt produziert wurden. Durch die Ver-
kniipfung dieser Strecken mit dem StraRenbahnnetz verkehrten diese Wagen von Beginn an
auch auf dem Strallenbahnnetz. Ab 1983 wurden sie nicht mehr auf den Stadtbahnstrecken
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eingesetzt, sondern verkehrten im Karlsruher StraRenbahnnetz. Ab 1995 wurden sie schritt-
weise bis Mitte der 2000er Jahre abgestelit.

Im Jahr 1981 tbernahm die StraBenbahn Karlsruhe gebraucht zehn Gelenkiriebwagen GT8
von der Dortmunder StraRenbahn. Sie kamen bis zum Jahr 1983 regelm&Rig zum Einsatz und
wurden zwischen 1985 und 1990 verschrottet.

Seit Mitte der 1990er Jahre wird der Fahrzeugpark durch die Beschaffung von Niederflurwa-
gen erneuert, so dass die Gelenktriebwagen aus den 1960er und 1970er Jahren weitgehend
aus dem Betrieb genommen werden konnten. Nur auf der Linie 5 kamen die &lteren Fahrzeuge
noch bis zum 22. Mai 2015 zum Einsatz, weil fiir die breiteren Niederflurwagen auf dieser
Strecke Begegnungsverbote bestanden und nach dem barrierefreien Umbau dieser Strecke
noch nicht genug Bahnen verfiigbar waren, so dass die Linie 5 einige Monate in West- und
Ostteil getrennt war.

Planungen
Verlangerung der Linie 3

Weitere, langfristige, Planungen existieren zur Verldngerung der Linie 3 von der Heide in die
Kirchfeldsiedlung sowie fiir eine Querspange durch die Pulverhausstrafe zur Anbindung der
Heidenstiickersiedlung

TUNNELANLAGEN IN KARLSRUHE

Die Tunnelanlagen in der Karlsruher Innenstadt naheren sich ihrer Fertigstellung. Wegen ei-
nes Wasserschadens gibt es aber gegeniiber den eigentlichen Planungen eine Verzégerung
von etwa einem halben Jahr. Die Inbetriebnahme soll nun im Dezember erfolgen. Sie sind
daher auch nicht Bestandteil unseres Tagungsprogramms.

Fir weitere Informationen dazu empfehlen wir die laufende Berichterstattung in ,Blickpunkt
StralRenbahn“

Die 1975 fir die Albtalbahn beschafften vier Trieb- Auch von der Serie der ersten Stadtbahnwagen
wagen waren sehr formschén. Zwei Stiick in un- bleibt ein Exemplar erhalten. Es ist aber nicht
terschiedlichen Zustéanden gehdren zur Sammiung der hier zu sehende Tw 508, sondern Tw 502.
der historischen Fahrzeuge. Auch ein solches Fahrzeug ist schon historisch!
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Montag 20. September: ,Tagesausflug nach Stralburg“
ab 06:30 Uhr: Friihstiick moglich

Tarifhinweise fiir den gesamten Tag:

Nutzer des Abo-Upgrades kénnen dieses zur Fahrt nach Kehl und mit der Stralenbahn in-
nerhalb von Kehl nutzen. Fiir die Weiterfahrt erhalten Sie von der Reiseleitung ein 24-Stun-
den-Ticket der CTS giiltig fiir StraBburg. Dieses gilt nur in StraRburg und muss bei der
ersten Fahrt entwertet werden. Es gibt zwischen Kehl und Strasbourg nur in der Straken-
bahn und nicht in den Regionalziigen.

Nutzer der KVV-Kombi-Tickets erhalten von der Reiseleitung bei Fahrtantritt zwei zuséatz-
liche Fahrkarten:

- Fahrkarte zum BW-Tarif zwischen Biihl (Ende des KVV) und Achern (Beginn der
TGO) und zurtick (unpersonlich und nicht namensgebunden)

- 24 Stunden-Europass der Tarif- und Verkehrsgemeinschaft Ortenau (TGO). Dieses ist
digital auf den Namen ausgestellt und die Startzeit ist bereits eingetragen. Der Pass gilt
zur Fahrt nach Kehl und fir Fahrten mit allen Verkehrsmitteln in Kehl und StraBburg.
Enthalten ist auch die Fahrt mit den Regionalziigen zwischen Kehl und Strasbourg.

Programm
07.55 Uhr: Treffpunkt Karlsruhe, Hbf - Gleis 12
08:11 Uhr: Abfahrt RE 4715 in Richtung Hausach
08:53 Uhr: Ankunft Appenweier — Ausstieg
kurzer FuBweg zum Bahnsteig in Richtung Kehl
09:11 Uhr: Abfahrt SWE-Regionalzug in Richtung Strasbourg
09:23 Uhr: Ankunft Kehl - Ausstieg

ab Kehl mit der Tram nach Straliburg, bis Haltestelle Port du Rhin, Fotohalt,
dort enden die Verstarkerziige — CTS-Fahrkarte doirt entwerten, Weiterfahrt

angefragt: Besichtigung des Hauptdepots Cronenbourg, nicht sicher, ob das
moglich sein wird. Es ist daseinziges Depot in Frankreich welches bereits von
Trams der 1.Generation genutzt wurde.

Maglichkeit zur Befahrung der im letzten Jahr neuerdéffneten Strecken nach
Robertsau und Koenigshoffen, auch Mitfahrt auf der 4 km langen BRT (BHNS)-
Busstrecke ,Ligne G* von Gare Centrale nach Espace Européen de I'Entreprise
mdglich, zurlick mit SL D nach Kehl

Riickfahrt nach Karlsruhe offen, je nachdem ob man allein oder in kleinen
Gruppen in StraBburg noch zu Abend essen mdéchte

Fahrméglichkeiten Riickfahrt (mit Umstieg in Appenweier):

ab Strasbourg 15:20 16:20 17:20 18:20 19:22 (1) 20:21
ab Kehl 15:33 16:33 17:33 18:33 19:33 20:33
Appenweier, Ausstieg 15:45 16:45 17:45 18:45 19:45 20:46
ab Appenweier 16:07 17:07 18:09 19:07 20:07 21:07

Ankunft Karlsruhe Hbf. 195:55 17:49 18:53 19:49 20:49 21:49

Bitte beachten:
Nutzer des Abo-Upgrades miissen mit der SL D von Strasbourg nach Kehl fahren und kén-
nen den Zug ab Kehl benutzen.

Nutzer des TGO-Europasses kénnen den Zug bereits ab Strasbourg nutzen.
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Knotenpunkt im Netz der StralBburger StraBenbahn  Die weitgehende Angleichung des Aussehens
ist der Place Homme de Fer (Mann aus Eisen) mit  der Fronten beider Fahrzeuggenerationen wird
einer auffélligen architektonischen Gestaltung. bei dieser Gegentiberstellung deutlich.

P

INFORMATION ZUR STRASSENBAHN STRASSBURG

Der Weg zur Wiedereinfithrung der Stralenbahn

Die Planungen zur Wiedereinfithrung einer Stralenbahn in Straburg lassen sich bis in die
1970er Jahre zuriickverfolgen. Es dauerte jedoch bis 1994, ehe die erste Strecke in Betrieb
ging. Der stadtische Planungsverband, ein Zusammenschluss von Straburg und seinen Um-
landgemeinden, beflirwortete im Dezember 1976 den Bau einer modernen StraRenbahn. Die
Wahl des Verkehrssystems war umstritten: Zur Diskussion standen eine Métro und eine Stadt-
bahn, wie sie zu dieser Zeit in vielen westdeutschen Stédten realisiert wurde. Die Befiirworter
einer Straflenbahn verwiesen auf den Betrieb in Basel, der bei einer vergleichbaren Stadt-
grofke ein doppelt so hohes Fahrgastaufkommen habe. Der Stadtrat unter Birgermeister
Pierre Pflimlin beschloss am 26. November 1979 den Bau einer Stadtbahn. Vorgesehen wa-
ren zwei Strecken, die im Stiden — in lllkirch-Graffenstaden und Neuhof — ihren Ausgangspunkt
nehmen und sich an der Station Place de I'Etoile zu einer Stammstrecke vereinigen sollten.
Die Stammstrecke sollte die Innenstadt weitgehend unterirdisch queren. Geplant war der Bau
eines 1300 Meter langen Tunnels mit drei Stationen einschlieBlich der Endhaltestelle Gare
Centrale. Die vollstéandige Betriebsertffnung war fiir Juli 1986 geplant.

Die Ablésung Pflimlins als Blirgermeister durch Marcel Rudloff nach den Kommunalwahlen
1983 verhinderte die Realisierung der Pléne. Rudloff, wie Pflimlin aus dem biirgerlichen Lager,
war Beflirworter des Véhicule automatique léger (VAL), einer automatisch betriebenen Klein-
profil-Métro. Der Stadtrat und ein Teil der Umlandgemeinden befiirworteten Rudloffs Pléne.
Nach der Erarbeitung neuer Pléane wurde 1987 ein Vertrag mit dem VAL-Hersteller Matra ab-
geschlossen. Die Entscheidung zwischen VAL und StraRenbahn war 1989 Hauptthema der
Kommunalwahlen. Im neugewahlten Stadtrat dominierte die Linke unter der Biirgermeisterin
Catherine Trautmann, die die StraBenbahn befiirwortete. Im Dezember 1989 fiel im Stadtpar-
lament der Grundsatzbeschluss fiir den Bau der StraBenbahn. Im November 1990 erhielt der
stadtische Verkehrsbetrieb CTS den Auftrag zur Realisierung und den spateren Betrieb der
Strallenbahn. Am 17. Juni 1991 wurde der &ffentliche Nutzen des StraRenbahnprojekts be-
scheinigt, noch im selben Monat begannen die Bauarbeiten. Zeitgleich ergingen 6ffentliche
Auftrage an namhafte internationale Kinstler wie Mario Merz, Barbara Kruger und Jonathan
Borofsky, die Stationen und Strecken zu gestalten.

Streckennetz
Der Aufbau des heutigen normalspurigen Strafenbahnnetzes erfolgte in den folgenden
Schritten:
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Stammstrecken (von 1994 bis 2000)

Am 25. November 1994 wurde die Linie A auf einer Lange von 9,8 Kilometern zwischen dem
Wohngebiet Hautepierre im Westen und Baggersee im Stiden eréffnet. Zur Querung der Gleis-
anlagen des Hauptbahnhofs und weiterer Verkehrswege war zwischen Rotonde und Les Hal-
les ein 1400 Meter langer Tunnel im Schildvortrieb erbaut worden. Die Station Gare Centrale
liegt im Tunnel 17 Meter unter dem Bahnhofsvorplatz. Am 4. Juli 1998 wurde diese Linie am
stdlichen Ende um 2,8 Kilometer bis nach llikirch Lixenbuhl verlangert. Am 31. August des-
selben Jahres folgte die Eréffnung der Linie D zwischen Rotonde und Etoile Polygone. Die
Linie D benutzte zunéachst weitgehend die Strecke der Linie A und erfiillte die Funktion einer
Verstérkerlinie im Innenstadtbereich.

Erweiterungen

Am 1. September 2000 ging die zweite Stammstrecke mit den neuen Linien B und C bei einer
Gesamtstreckenldnge von 11,9 Kilometern in Betrieb. Vom gemeinsamen Endpunkt im Neu-
baugebiet Elsau aus wird die Innenstadt von Stidwest nach Nordost durchquert. An der Station
Homme de Fer kann zu den Linien A und D umgestiegen werden. Am Place de la République
zweigt die Linie C zur Endstation Esplanade ab und erschliet das Universitatsviertel. Die
Linie B wendet sich nach Norden, bindet das Ausstellungsgeldnde bei Wacken an, durchquert
die selbststédndigen Gemeinden Schiltigheim und Bischheim und endet in Heenheim. An der
Endstation besteht seit September 2002 eine Umsteigemdglichkeit zum Nahverkehr auf der
Eisenbahnstrecke StraRburg—Lauterbourg. Eine Verldngerung bis ,Ganzau“ als TramTrain ist
angedacht.

Am 25. August 2007 wurde die Linie D um 1,8 Kilometer von der Station ,Etoile Polygone® bis
zur neuen Endhaltestelle ,Aristide Briand” verlangert. Am selben Tag wurde der Stadtteil Neu-
hof an das Stra3enbahnnetz angebunden: Hierzu war die Linie C ab Station Esplanade um
4,2 Kilometer verldngert worden. Beide Strecken besitzen zwischen den Stationen ,Lands-
berg" und ,Jean Jaurés" einen 600 Meter langen gemeinsamen Abschnitt. So entstand eine
zweite Nord-Sud-Verbindung, die das Stadtzentrum 6stlich umfahrt. Auf dieser Verbindung
verkehrt zwischen Wacken und Baggersee die Tangentiallinie E; von ihr erhofft man sich eine
Entlastung des Knotenpunktes ,Homme de Fer” in der Stadtmitte. Am 23. November 2007
wurde diese Linie von Wacken um 2,5 Kilometer bis nach Robertsau verldngert. Damit war
auch das Europaviertel an das Stralenbahnnetz angeschlossen und das hier angesiedelte
Européische Parlament erhielt eine eigene Haltestelle. Am 23. Mai 2008 wurde die Linie B von
Elsau tiber Ostwald nach Lingolsheim um 4,9 Kilometer verlangert.

Bemerkenswert ist die Einbettung der StraBen-  Auf der Linie B nach Lingolsheim Uberquert die
bahn in das Stadtbild. Sie erweckt den Eindruck, StralBenbahn auf einer eigenen Briicker die ll.
sie sei immer schon dort gefahren. Hier ein Zug  Ein hiibsches Fotomotiv in der Néhe der Halte-
der Linie D mit Alstom Siebenteiler. stelle Elmeforst.
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Am 27. November 2010 wurde die neue Linie F in Betrieb genommen, die zwischen der Hal-
testelle ,Elsau” und einer neu angelegten Haltestelle am Place d'Islande 6stlich der Haltestelle
.Observatoire" verkehrt (,Vauban®). Eine Verldngerung Richtung ,Port du Rhin“ ist angedacht.
Zugleich erhielt die Linie C eine neue Streckenfiihrung; sie endet jetzt an der neu angelegten
oberirdischen Haltestelle am Bahnhof Strasbourg (,Place de la Gare*), die nicht mit der Hal-
testelle ,Gare Centrale” im Tunnel verbunden ist. Insgesamt gingen 1,5 Kilometer zusatzliche
Strecken sowie drei weitere Haltestellen in Betrieb.

Am 30. November 2013 wurden neue Abschnitte der Linie A (1 km; zwei neue Haltestellen:
,Le Galet® und ,Parc des Sports*; Umbenennung der Haltestelle ,Hautepierre Maillon“in ,Cer-
vantes") und der Linie D (ebenfalls 1 km; drei neue Haltestellen: ,Paul Eluard”, ,Marcel Rudloff*
und ,Poteries") im Westen eingeweiht. Gleichzeitig wurde mit der Linie G der erste Metrobus
Bus a haut niveau de service) zwischen dem Hauptbahnhof und der Haltestelle ,Espace Eu-
ropéen de I'Entreprise” in Schiltigheim eréffnet.

Am 23. April 2016 wurde die Linie A im Siiden erneut um weitere drei Haltestellen verlangert,
wodurch sie nun das Zentrum von lllkirch-Graffenstaden bedient. Durch diese sukzessive Ver-
langerungen zahlt die Linie A die gleiche Anzahl von Haltestellen und praktisch die gleiche
Lange wie die Linie B. Am selben Tag wurde auch die Linie E um drei Haltestellen bis ,Campus
d'likkirch” verlangert, wo die Ziige tber einen Abzweig in eine zweigleisige Kehranlage an der
Rue de I'industrie gelangen. (Eine mégliche Verlédngerung?)

Am 17. Juni 2019 wurde die 2007 eréffnete Linie E um drei Stationen und 1,6 Kilometer weiter
in den Stadtteil Robertsau hinein bis ,Robertsau L'Escale” verlangert. Seit dem 31. August
2020 wird auch die neue Streckenfiihrung der Linie F befahren (Verlangerung um drei Statio-
nen und 1,7 Kilometer).

Seit dem 24. Februar verkehrt die Metrobuslinie G zwischen ,Gare Centrale* und dem Euro-
paischen Parlament tiber die Boulevards du Président Wilson, du Président Poincaré und Cle-
menceau sowie die Haltestelle Wacken.

Die erste Tramverbindung von StraRburg nach Kehl wurde 1898 eréffnet. Sie bestand bis kurz
nach Ende des Ersten Weltkriegs, als Kehl wieder zur Grenzstadt nach Frankreich wurde.
Wahrend des Zweiten Weltkriegs wurde die Tramverbindung nochmals kurzzeitig aufgenom-
men.

Am 13. Februar 2009 beschloss der Rat des Stadtverbandes Strafburg die Verlangerung der
Linie D nach Osten zum Stadtviertel Port du Rhin und weiter liber die neue Beatus-Rhenanus-
Briicke Uber den Rhein bis zum Bahnhof Kehl. Die Bauarbeiten hierfir begannen Anfang
2014, die Strecke ging am 29. April 2017 in Betrieb. Seit 23. November 2018 fiihrt die Strecke
weiter bis zum Rathaus Kehl.
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Liniennetz
Derzeit (Stand: August 2020) werden folgende Straflenbahnlinien betrieben:

Linie Linienverlauf

Parc des Sports — Dante — Rotonde — Gare Centrale — Anci-
enne Synagogue-Les Halles — Homme de Fer— Langstross—
V.88 Grand’Rue — Etoile Bourse — Krimmeri Stade de la Meinau —

Baggersee — Colonne — Leclerc — Campus d'llikirch — lllkirch
Lixenbuhl — Parc Malraux — Cours de l'llliade — Graffenstaden

Hecenheim Gare — Pont Phario — Wacken — République —
Homme de Fer— Alt Winmérik — Montagne Verte — Elsau —

Ostwald Hotel de Ville — Lingolsheim Alouettes — Lingolsheim
Tiergaertel

Gare Centrale — Homme de Fer — République — Université —
Observatoire — Landsberg — Kibitzenau — Neuhof Rodolphe
Reuss

Poteries — Marcel Rudloff — Paul Eluard - Dante — Hopital de
Hautepierre — Ducs d’Alsace — Saint-Florent — Rotonde —
Gare Centrale — Ancienne Synagogue-Les Halles — Homme
lygone — Landsberg — Aristide Briand — Citadelle — Port du

de Fer — Langstross—Grand’Rue — Etoile Bourse — Etoile Po-
Rhin — Kehl Bahnhof — Hochschule/Ldger — Kehl Rathaus
Robertsau L’Escale — Mélanie — Jardiniers — Robertsau
Boecklin — Parlement Européen — Wacken — République —
Université — Observatoire — Landsberg — Etoile Polygone —
Krimmeri Stade de la Meinau — Baggersee — Colonne —

'« Leclerc — Campus d'lllkirch

~ Place d'Islande — Observatoire — Université — République —

- Homme de Fer— Alt Winmérik — Faubourg National — Porte

_ Blanche - Parc des Romains — Comtes

32

Lénge
(in km)

14,7

14,8

8,1

12,6

13,6

7,32

Halte- Eroff-

stellen net

27

27

17

21

26

16

1994
2013
2016

2000
2008

2000
2007
2010

1998
2013
2017
2018

2007
2019

2010
2020

VDVA-Tagung 2021
Hostdeins Qare
ti6n KA
b /"‘
Espaca Europten [
m‘:m . (:: Hobertssu L Tacale
Mfm. m
Koo \/ﬁ LM
)W Varies Gwewn Mitpos
Porc des Sperts
LG
} -
Lo eumidi m“"
Pt s P Beate
{ ok
M&-ﬂ;
Potaries
1oy
Tiergaevtel
X e
kst
S nsreis
Bars Lisaba
:—-m-,..u’\ ] msﬂlen
= Foe Hobane
Grattesataden

Das aktuelle Streckennetz

Das Straenbahnprojekt sollte nicht nur die stadtischen Verkehrsprobleme l6sen, sondem
wurde als Mdglichkeit einer umfassenden Neugestaltung der Stadt gesehen. Ahnliche An-
satze waren bereits bei der 1987 eréffneten StraRenbahn in Grenoble verfolgt worden. Der
Bau von StralRenbahnstrecken in der Altstadt StraRburgs war Anlass, den Durchgangsverkehr
im Stadtzentrum zu unterbinden. Die Innenstadt wurde in vier Bereiche eingeteilt, die nun
durch schleifenartig gefiihrte StraBen erschlossen werden. Die zentrale Place Kiéber, zuvor
von 50 000 Fahrzeugen pro Tag frequentiert, konnte so zur FuRgangerzone umgebaut wer-
den. Die Zahl der Parkplatze im Stadtzentrum wurde erheblich reduziert; als Ersatz entstanden
groe Park-and-ride-Platze in den AufRenbezirken. An der Haltestelle Baggersee stehen 530
Parkplatze zur Verfligung, in Elsau sind es 800 und in Heenheim Gare 750 Platze. Der Bus-
verkehr wurde aus der Innenstadt herausgenommen und stattdessen als Zubringerlinien auf
das Strallenbahnnetz ausgerichtet: Wichtige Umsteigestationen sind ,Baggersee®, ,Montagne
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Verte" an der Strecke nach Elsau sowie ,Rotonde” westlich des Hauptbahnhofs. Verkehrten
vor 2000 noch neun Buslinien durch die Innenstadt, so hat sich diese Zahl nach Eréffnung der
zweiten Stammstrecke auf zwei reduziert.

Besondere Bedeutung hatten Fragen der Gestaltung. Hierzu wurde ein Architekt berufen, der
fiir die Integration der Stralenbahn unter Gesichtspunkten der Stadtgestaltung verantwortlich
war. Dabei reduzierte man bei vielen Hauptstralen die Anzahl der Fahrspuren fiir den Kfz-
Verkehr, um Platz fir die StraBenbahntrasse zu schaffen. So war im Universitétsviertel der
Boulevard de la Victoire vor dem Bau der StraRenbahn eine vierspurige Strake, deren baum-
bestandener Mittelstreifen als Parkplatz diente. Mit dem Bau der StraRenbahn wurde der Mit-
telstreifen zu einem Ful- und Radweg umgebaut. Die StralRe wurde zugunsten der Stralen-
bahn auf zwei Fahrspuren reduziert, an den Haltestellen ,Universités® und ,Observatoire” wird
linksseitig zum FuRweg ausgestiegen.

Derartige gestalterische MaRBnahmen erfolgten nicht nur in der Innenstadt, sondern auch in
den Aulenbezirken. In Hautepierre, einem in den 1970er Jahren entstandenen Wohngebiet,
verlauft die StraRenbahn entlang dem wabenférmigen StraRenverlauf. Die Breite der StraRen-
fahrbahn wurde zugunsten der StraRenbahn und der FuRgénger reduziert. Die Endhaltestelle
»Heenheim Gare” und der angrenzende Park-and-ride-Platz, von der Architektin Zaha Hadid
entworfen, wurde 2003 mit dem Mies van der Rohe Award for European Architecture ausge-
zeichnet. Uber ein Drittel des Streckennetzes, insbesondere in den Vororten, ist als Rasen-
gleis ausgefiihrt.

Die Haltestellen sind einheitlich mit runden Saulen gekennzeichnet, entworfen vom Designer
Jean-Michel Wilmotte, die der Fahrgastinformation dienen. Entlang der Linien A und D sind
diese zusétzlich mit Texten der literarisch-anarchischen Bewegung OuLiPo (Ouvroir de
Littérature polentielle versehen. Die Texte bestehen aus imagindren sprachlichen Deutungen
der jeweiligen Stationsnamen, Klangvariationen auf dem Ausdruck Le tramway de Strasbourg
und einem Geschichtszyklus, dessen jeweiligen Folgen immer nur die Buchstaben des betref-
fenden Haltestellennamens verwenden. Dazu gesellt sich ein Comic-Strip des Zeichners und
Installationskinstlers Alain Séchas.

Die Bahnsteige sind etwa 45 Meter lang und mit Zugangsrampen ausgestattet. An den Linien
A und D sind die Bahnsteige 245 Millimeter hoch und damit 60 Millimeter tiefer als der Wa-
genboden. Um einen barrierefreien Zugang zu ermdglichen, wurden die Stationen zwischen-
zeitlich mit Podesten in Hohe der Halteposition der ersten Wagentiir versehen. Die spéter
gebauten Bahnsteige erhielten durchgéngig eine Héhe von 305 Millimetern. Die Haltestellen-
ansage in den Fahrzeugen wird durch Klangcollagen eingeleitet, die je nach Station unter-
schiedlich sind. Diese wurden vom Konzeptmusiker und ehemaligen Philosophiestudenten
Rodolphe Burger gestaltet.

Fahrzeuge
Heutzutage setzt sich die Fahrzeugflotte aus 103 Niederflurgelenktriebwagen, darunter 40
Bombardier Eurotram, 41 Alstom Citadis 403 und 22 Alstom Citadis 403 NG, zusammen.

Fur die Eréffnung der StraRenbahn 1994 wurde ein eigener, neuer Fahrzeugtyp entworfen.
Zielvorgaben waren die vollstandige Niederflurigkeit des Fahrzeugs sowie — entsprechend der
hohen Bedeutung der Gestaltung — ein individuelles Design. In Zusammenarbeit zwischen der
italienischen Firma Socimi und dem stédtischen Verkehrsbetrieb CTS entstand die Eurotram.
Auffallig ist die Frontpartie mit einer groen, gewdlbten, einteiligen Scheibe. Entsprechend der
Vorstellung eines ,rollenden Gehwegs” sind auch die Fenster im Fahrgastbereich auRerge-
wdohnlich groRR. Die Eurotram ist modular aufgebaut. Zwischen den Kopfmodulen mit der Fah-
rerkabine befinden sich abwechselnd schwebende Wagenhauptteile und kurze Gelenkmodule
mit Laufwerk. Die Einstiege liegen in den laufwerkslosen Wagenteilen.
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Fiir die erste Linie wurden ab 1994 sehr futuris- Ab 2005 ergénzen Zehnachser von Alstom den
tisch aussehende Achtachser beschafft, welche Fahrzeugpark, deren Fronten zwar der Eurotram

als Eurotram bezeichnet wurden. Sie gibt es seit ~ @hnelten, ansonsten aber der in vielen anderen
dem Jahr 2000 auch als Zehnachser. franzésischen Stadten fahrenden Type glichen.

Zur Eréffnung der Linie A wurden 1994 und 1995 insgesamt 26 achtachsige Eurotram-Ge-
lenkwagen beschafft. Diese Wagen sind 33,1 Meter lang und kénnen 210 Fahrgéste trans-
portieren. Fiir die zweite Ausbaustufe des Netzes bestellte die CTS zwischen 1998 und 2000
weitere Fahrzeuge: Socimi lieferte weitere 10 acht- und 17 zehnachsige Gelenktriebwagen.
Die auch als ,Jumbotram* bezeichneten Zehnachser sind 43,05 Meter lang und bieten Platz
fur 270 Fahrgéaste. Im Betrieb bewahrten sich die Fahrzeuge, Details stieRen aber auf Kritik:
So bendétigen die breiten, einteiligen Tiiren lange Offnungs- und SchlieRzeiten und verlangemn
damit die Haltezeiten. Die groRziigige Verglasung l&sst Sonneneinstrahlung die Fahrerkabine
aufheizen.

Der Bau der Strafenbahnziige war nach dem Konkurs von Socimi vom Konsortialpartner ABB
Ubernommen worden; nach diversen Firmeniibernahmen und Fusionen wurde die Eurotram
von Bombardier Transportation angeboten. Aus Kostengriinden — ein »Eurotram«-Wagen war
rund ein Drittel teurer als vergleichbare Fahrzeuge — vergab die CTS am 15. Juli 2003 den
Auftrag fir die dritte Lieferung von Fahrzeugen an Alstom. Bestellt wurden 35 siebenteilige
StraRenbahnwagen vom Typ Citadis 403, femer vereinbarten die Vertragspartner eine Option
Uber zusatzliche zwblf Wagen. Ab 2005 lieferte Alstom 41 zehnachsige Fahrzeuge mit einer
Lange von 45,06 Meter und einer Kapazit4t von 288 Fahrgésten aus. Die Frontpartie der Ci-
tadis-Zige wurde jener der Eurotram nachempfunden. Eine Serie Citadis 403NG mit ge&n-
derter Kopfform wurde 2016 bis 2018 geliefert. Die 22 Einheiten sind zusatzlich in Deutschland
zugelassen. Eine Option fiir 17 weitere Einheiten wurde im Marz 2020 eingeldst, auch um die
kiirzere Version der Eurotram zu ersetzen, die dem Verkehrsaufkommen nicht mehr geniigen
und teilweise verschrottet werden.

Betrieb

Montags bis samstags verkehren alle Linien von 4:30 bis 0:30 Uhr; an Sonn- und Feiertagen
beginnt der Betrieb um 5:30 Uhr. Zwischen 6:30 und 20.00 Uhr wird im Fiinf- bis Sechsminu-
tentakt, zu den ibrigen Zeiten im Viertelstundentakt gefahren. Auf den mit zwei Linien beleg-
ten Strecken der Innenstadt ergeben sich tagsiiber Zugfolgen zwischen zwei und drei Minuten.

Die Linie A erreicht eine Reisegeschwindigkeit von 23 km/h, die Linie B von 20 km/h. Bei den
vor 2007 vorwiegend in der Innenstadt verkehrenden Linien C und D betrug die Reisege-
schwindigkeit 18 km/h. Die Haltestellenabsténde liegen zwischen 600 Metern bei der Linie A
und 480 Metern bei der Linie C. An Lichtsignalanlagen haben StraRenbahnen generell Vor-
rang.
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Betriebshdfe Notizen:
Fir die 1994 erdffnete Linie A wurde der Betriebshof Cronenbourg reaktiviert. Er war 1930 fiir

den damaligen meterspurigen StraBenbahnbetrieb gebaut worden und diente ab 1960 als

Busdepot. In Cronenbourg kénnen 45 StraRenbahnziige abgestellt werden, hier befindet sich

auch die Zentralwerkstatt mit insgesamt zehn Gleisen. Der Betriebshof ist tiber eine langere

Betriebsstrecke an die Haltestelle Rotonde am westlichen Ende des Bahnhofstunnels ange-

bunden. Er ist fiir die Ziige der Linien A und D zusténdig.

Die Zuge der Linien B und F werden in einem zweiten Betriebshof an der Haltestelle Elsau
abgestellt. In Elsau ist eine Abstellhalle mit sechs Gleisen sowie eine Werkstatt mit drei Glei-
sen vorhanden. Ein dritter Betriebshof wurde an der 2007 eréffneten Strecke nach Neuhof an
der Station Kibitzenau fiir die Linien C und E gebaut. Alle drei Betriebshéfe dienen auch dem
Busbetrieb.

Am Hauptbahnhof hat die mehrfach veriangerte Linie Die Linie G ergénzt als Busstrecke mit eigener
C ihre Endstation. Die beiden anderen hier fahren- Fahrbahn das Schienennetz und beginnt ebenfalls
den Linien A und D verlaufen hier in einem Tunnel. am Hauptbahnhof (Gare Centrale). Die Busse fal-
len durch ein spezielles Design auf.

r 3 SRTE S e

Ein architektonischer Hingucker ist die fiir die Stra- Voor dem Bahnhof in Kehl veriéduft die Linie D grof3-
Benbahn nach Kehl gebaute Rheinbriicke. Im Hinter-  ziigig trassiert auf eigenem Bahnkérper. Auf dem
grund die Briicke der Eisenbahn. Endstiick zum Kehler Rathaus &ndert sich das.
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Einladung zur Mitgliederversammlung

am Samstag, 18. September 2021, 19:30 Uhr
im Restaurant Kiihler Krug in Karlsruhe, Raum Kupferkessel

Wilhelm-Baur-Strale 3a - 76135 Karlsruhe
Zu erreichen mit SL 5 (Richtung Entenfang / Rheinhafen)
Tagesordnung:
BegriiBung
Feststellung der OrdnungsmaRigkeit
Bericht iiber die Aufnahme neuer Mitglieder (§ 4)
Gedenken verstorbener Mitglieder (§ 5)
Abstimmung iiber den Ausschluss von sdumigen Mitgliedern (§ 5, Abs. c)
Geschaftsbericht und Kassenbericht, 2019 und 2020
Bericht der Kassenpriifer (§ 13), 2019 und 2020
Wahl eines Versammlungsleiters
- Aussprache
10. Entlastung des Vorstandes
11. Neuwahl des Vorstandes (§ 10), dabei der Vorsitzende nur fiir 1 Jahr
12. Neuwahl eines Beisitzers, Vorschlag: Dr. Engelbert Linnenberg
13. Neuwahl eines Kassenpriifers, ggf. eines Stellvertreters (§ 13)
14, Festlegung des Mitgliedsbeitrages 2022 (§ 7)
15. Festlegung der Tagungsregion 2022, Vorschlag ,,Restprogramm von 2020“
16. Festlegung des voraussichtlichen Tagungstermins 2022

17- Festlegung des Tagungsortes 2023, Vorschlag: Norwegen

18. beantragte Satzungsénderung,
Informationen dazu ergehen termingeman

19. Bericht zur Situation unseres ,Internationalen Nahverkehrs-Bildarchivs*

20. Antrige
u.a. Kontingentvertrige statt Gruppenvertrége bei Hotelbuchungen (Vorstand)

21. Verschiedenes

22. Mitteilungen zum Tagungsprogramm

Zu Punkt 19: Antrége mit Erléuterung bitte bis 4. September 2021 eingehend
an den Vorsitzenden per Post, Fax oder eMail einreichen, danke.

Bitte nutzen Sie, soweit Sie nicht an der Tagung teilnehmen, die Méglichkeit Ihre Stimme
an einen anderen Tagungsteilnehmer zu iibertragen (siche auch Rundschreiben 2/2021).

Tagung 2022: ,Restprogramm von 2020

Tagung 2023:

neu gewihlter Vorstand: 1. Vorsitzender
2. Vorsitzender
Schatzmeister
Schriftfiihrer

Beisitzer
GOSChAMSSIONIO: ..ciiiiriicaiseassasisseissssessinsssssssrsnsasasnasansasasssansses

38




> 4

A2-NB2 / stephan Link A
Telefon: +49 (0) 721 6107 6238 S
Ettlingen, 15.09.2021 AVG#~
Bewegt alle.
e EBL
e A2-NB2
e zU AVG
e ZL Ett (ZeleiKa)
e Betriebsleitung VBK
e TSNV, Tf
Fahrplananordnung Nr. 390 /21
s
Am 18.09.2021 verkehren nachfolgende Sonderfahrten:
%)
Sdz 92019
(Netz VBK - ) Kar Albtalbahnhof - Ittersbach Rathaus
Tfz ET 4, Hg 60 km/h
Kar Albtalbahnhof (13.09) 3312 GeH AVG S1/s11,
S.15, Sp.1-3, Hg 60
km/h
Nach 20034
Aus Netz VBK
— M
Rippurr BattstraBe 13.16 VM
Ettlingen Stadt 13.24 13.28
Busenbach 13.33 13.42 X 20035
Reichenbach 13.46 13.48
Langesteinbach 13.50 13.52
SchieBhiittenadcker
Hp
Langensteinbach 13.53 L35S
Langensteinbach 14.00 14.10 in die
St Barbara Hp Wendeschleife
ausweichen.
X 20037, i1 20036
Spielberg 14.15
Ittersbach 14.20 14.27 X 20039
Industrie
Ittersbach Bf Hp 14.31 14 .58 Ausweichen Gl1.3/4
vor die Halle
Ittersbach Rathaus 15.00

Hp
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2.)

Sdz 92020

Ittersbach Rathaus - Ettlingen Bft Abstellanlage

Tfz ET 4, Hg 60 km/h

Ittersbach Rathaus 15.01 GeH S1/s11, s.19,

Hp Sp 1-3, Hg 60 km/h
FA

Ittersbach Bf Hp 15.02

Ittersbach 15:.05

Industrie

Spielberg 15.10 3 L b X 20078

Langensteinbach 15.16

St.Barbara Hp

Langensteinbach 15.18 15.23

Langesteinbach 15 .25 522

SchieBhittendcker

Hp

Reichenbach 15.30 15.33 X 20042

Reichenbach 15.36

Rurpark Hp

Busenbach 15.40

Ettlingen Stadt 15.45 AVG Bfpl I, S.7,
Hg 40 km/h

Bft Abstellanlage 15.50 Gl. 15

3.)

Sdz 92021

Ettlingen Bft Abstellanlage - Kar Albtalbahnhof ( - Netz VBK)

Tfz ET 4, Hg 60 km/h

Bft Abstellanlage 16.10 GLI15,
AVG Bfpl I, S.7,
Hg 40 km/h

Ettlingen Stadt 16:15 16.25

BattstraBe 30

Kar Albtalbahnhof 16.35 (16.35) weiter im Netz VBK

-BOStrab Bereich-

Sonderfahrt verkehrt weiter im Netz der VBK (BOStrab-Bereich) vor
Abfahrt bei der Leitstelle Tulla anmelden.
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Sonderfahrt So. 19.09.2021 Verband Deutscher Verkehrs Amateure e.V.
Teil I: Spiegelwagenzug Tw 100 + Bw 298

(09:50h BHT Ausfahrt / nach S4 = 9:48 h [Ruppurrer Tor = 9:55 hj])

(10:03h Tivoli / nach SL4 = 10:02 h)

10:06h / 10:08h Hbf.-Vorplatz Einstieg Gleis 3 / SL4 = 07/27/47

10:15h Europaplatz / S1/11 = 02/22/42; SL1 = 06/26/46; S2 = 08,28,48;
S5 = 12/22/42/52; SL4 = 14/34/54

Fotografen stehen zum Grofteil bereits in der Kaiserstr. Zum Ausstieg nur an Stellen halten,
wo keine Fotografen stehen. Langsam fahren!!!

10:24h Kronenplatz (Kaiserstr.)
10:27h Ruppurrer Tor
10:30h Konzerthaus / SL4 an der MathystralRe vorlassen!! = 11/31/51
10:35h Europaplatz
Bis Marktplatz langsam fahren!!! Kein ZUSTIEG
10:43h Durlacher Tor
10:46h Hauptfriedhof
10:48h TullastralBe / nach SL1 = 04/24/44
10:54h Marktplatz Einstieg / SL4 = 02/22/42; S5 = 04/14/34/44,
S2 = 08/28/48; SL1 = 10/30/50; S1/11= 14/34/54
11:01h Schillerstrale Fotohalt / SL1 Gegenzug passieren lassen = 19/39/49

Fotografen laufen vor bis Kreuzung Sophienstralle, Bahn féahrt parallel. An der
SophienstralRe Einstieg!

Wird die Zeit knapp und Folgezug in Sicht fahrt der Sonderzugweiter tiber Weinbrennerplatz,
Kiihler Krug, Entenfang, Schillerstralle und ist nach 10 Minuten an der Kreuzung Sophienstr.
zum Einstieg. Bis zum Ziel Rappenwort verschieben sich die Zeiten dann um 10 Minuten!

11:19h Sophienstr.
11:20h Weinbrennerplatz / SL1 = 02/22/41; SL5 = 05/25/45;
11:29h Rheinhafen

11:32h BBF West Ausstieg der Fotografen im Einfahrtsbereich. Zug fahrt tiber Gleis 54 auf
Gleis 92 und hélt sich bereit, zum Einstieg im Einfahrtsbereich.

KEIN ,Ausschwarmen”! Gruppe bleibt zusammen Fotos auf Abstellanlage méglich.

11:42h BBF West Einstieg, Rundfahrt durch Hof



~ Fotohait Ebertstralie Rasengleis >

11:45h BBF West ab

11:51h Entenfang / SL6 = 09/29/49

Fotohalte Daxlanden und auf Strecke nach Rappenwort, je nach Bewdlkung und Zeit.
12:20h! ab Rappenwort / SL6 = 19/39/59

Fotohalte Ententeich / Gegenzug SL6 = 00/20/40, Hammweg, Ortsdurchfahrt Daxlanden
12:47h Entenfang / SL6 11/31/51; SL5 = 09/29/49

12:49h Kiihler Krug

12:55h ZKM

13:00h Hbf. Ausstieg 30. Minuten Pause
(13:15h Einriicken BHT)

Teil Il: GT6-80C 502

Sollte sich die Fahrt mit dem Spiegelwagenzug langer dauern, verzégert sich die
anschlieBende Fahrt. Ggf. entfallt die Strecke zur Heide.

13:15h BHG Ausfahrt

13:30h / 13:32 h Hbf.-Vorplatz Einstieg Gleis 3/ SL2 = 07/27/47
13:40h ZKM

13:46h SchillerstraBe / SL2 = 04/24/44

Fotohalte nach Bedarf

14:10h ab Knielingen Nord SL2 = 02/22/42

14:25h! Muhlburger Tor Grashofstrale / SL3 = 08/28/48
14:33h Heide / SL3 = 05/25/45

Fotohalt nach Bedarf

14:45h Muhlburger Tor GrashofstralRe

14:55h Kronenplatz / SL2 = 01/21/41

15:04h Auer Str. / Bf. Durlach erste Méglichkeit zum Umstieg in den SEV 04/14/24/34/44/54
zur Turmbergbahn

Fotohalte

15:22h Wolfartsweier / SL2 = 01/21/41

15:30h GritznerstraBe Ausstieg, ca. 15 Minuten FuBweg zu Turmbergbahn

15:31h Auer Str. / Bf. Durlach Ausstieg, mit SEV 04/14/24/34/44/54 zur Turmbergbahn
(15:40h Einrticken BHG)
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Sonderfahrt So. 19.09.2021 Verband Deutscher Verkehrs Amateure e.V.
Teil lll. Turmbergbahn ab 15:20h

15:04h Auer Str. / Bf. Durlach erste Méglichkeit zum Umstieg von GT6-80C 502 in den SEV
04/14/24/34/44/54 nach Durlach/Turmberg. Fahrzeit ca. 6 Minuten + FuBweg von ca. 250
Metern zur Talstation.

15:30h GritznerstraBe Ausstieg von GT6-80C, ca. 20 Minuten FuBweg zu Turmbergbahn.

15:31h Auer Str. / Bf. Durlach Ausstieg von GT6-80C, mit SEV = 04/14/24/34/44/54 zur
Turmbergbahn. Fahrzeit ca. 6 Minuten + Fulweg von ca. 250 Metern zur Talstation.

15:50h Treffpunkt Talstation Turmbergbahn, gof. in zwei Gruppen aufteilen fir die
Bergfahrt = 00/15/30/45. Bei Bedarf zusétzliche Fahrten. Auf der Plattform der Bergstation

Treffpunkt zur Kurzinfo.

Aussichtsturm kann bestiegen werden.

Ruckfahrt Bergstation nach Belieben = 05/20/35/50. Bei Bedarf zuséatzliche Fahrten.
Durlach/Turmberg SEV = 09/19/29/39/49/59 nach Bf. Durlach, Fahrzeit ca. 6 Minuten.
Auer Str./ Bf. Durlach SL1 = 00/20/40, Fahrzeit 15 Minuten zum Europaplatz.

Teil IV. Schuppen SchloRgartenbahn 17:00h — 19:00h

17:00h / 17:30h / 18:00h Europaplatz mit KOM-Linie 73 (Ziel Neureut-Kirchfeld) zum
Linkenheimer Tor, nur eine Haltestelle (Fahrzeit 2 Min.), oder zu FuR ca.15 Min.

Blick in den Lokschuppen der SchloRgartenbahn am Ahaweg, Hohe Teutschneureuter Allee
(Heizkraftwerk).

17:53h / 18:23h / 18:53h Linkenheimer Tor mit KOM-Linie 73 zum Europaplatz.

Abschluss Pizzahaus

Ab 19:00 h ist der Nebenraum im Pizzahaus am Karl-Wilhelm-Platz fiir und reserviert.

Die SL 4 und 5 halten an dem Platz. Vorsicht die S2 fahrt hier ohne Halt durch.
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